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بسم االله الرحمن الرحیم

آیاتھ ، من یریكم لألم ترى أن الفلك تجرى في البحر بنعمت االله : "قال االله تعالي
".ن في ذلك لأیات لكل صبار شكورإ

االله الذي سخر لكم البحر لتجرى الفلك فیھ بأمره و لتبتغوا من فضلھ و لعلكم " :و قال أیضاً
".تشكرون 

.و قل ربي زدني علماً



الإھـــــــــداء

زوجيإلى و العمل، حظیت بھذا ولاھما لما لفحبیبینإلى والدي الثمرة جھديأھدى 

كان لھم الفضل الكبیر في تقدیم ید العون طیلة فترة و إخوتي الكرام و الذین العزیز

من یكونتعود بفائذة لكل علھا و لو القلیل من درجة العلم لبلغتالرسالة حتى هإنجازي ھذ

.بحاجة إلیھا



الشـــــكـــر

حمد أأن ینال منھ الشكر، و في البدایة یجبعلى كل إنسان فضل و إمتنان لشخص أخر 

تخطى المصاعب التي واجھتني في درب الحیاة مولى تعالى الذي وفقني فيو أشكر ال

المحترمةلأصل إلى غایتي، كما أوجھ كلمات الإمتنان و جزیل الشكر إلى الأستاذة 

يلم تبخل علأحسن وجھ و في و التي قامت بالإشراف على رسالتي بوخاتمي فاطمة

زملائي في دفعة ماجستیرالقانون البحري و كدا بالعون و النصیحة ، دون أن أنسى جمیع 

. المتواضعكلیة الحقوق و أي شخص ساعدني في إنجاز ھذا العملأساتذة



قائمة المختصرات

:باللغة العربیة

.القانون البحري الجزائري: ج.ب.ق

.للمحكمة العلیا الجزائریةالغرفة التجاریة البحریة: ب.ت.غ

ض القواعد المتعلقة بسندات الشحن إتفاقیة بروكسل الخاصة بتوحید بع:معاھدة بروكسل
.25/08/1924المؤرخة في 

.31/03/1978المؤرخة في إتفاقیة الأمم المتحدة للنقل البحري للبضائع:ھومبورغإتفاقیة

لیاًـر كــل البضائع الدولي بالبحـود نقـقـدة المتعلقة بعـم المتحــتفاقیة الأمإ:ردامــروتقواعد
.11/12/2008عتمدة من قبل الجمعیة للأمم المتحدة بتاریخ المأو جزئیاً

.صفحة: ص

:باللغة الفرنسیة
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:ةـــــــدمـــقـــم

النقل من أھم صور الإستغلال التجاري للبیئة البحریة ، و یعد نقل البضائع بصفة یعتبر 
عامة عصب حركة تداول الثروات ، و من الضروري نقل الأشیاء من مكان إلى آخر حتى 

السبیل الرئیسي لتنفیذ یتم إنجاز المبادلات بین أجزاء المعمورة ، إذ یعد نقل البضائع بحراً
یاًـنـامھ وطـكـیم أحــظـنـي بتـعالمبادلات السلعیة الدولیة ، الأمر الذي یفسر الإھتمام التشری

.أو دولیاً

و لا یختلف عقد النقل البحري للبضائع في جوھره عن غیره من عقود نقل البضائع 
المنشأة البحریة التي تجوب البحار في إلا في وسیلة تنفیذه ألا و ھي السفینة ، تلك الآخرى 

قطار و الفصول مما یعرضھا لمخاطر جسیمة ، الأمر الذي یفرض تنظیم أحكام مختلف الأ
عملیة النقل البحري و محاولة التوفیق بین تشجیع الإستثمارات في مجال التجارة البحریة ، 

.و في وجوب توفیر الحمایة للشاحنین

و یعبر عقد النقل البحري عن علاقة بین منتج لخدمة و مستھلك لھا ، على أساس أنھ 
)1(. یربط بین الناقل البحري مقدم خدمة النقل ، و الشاحن متلقى الخدمة أو مستھلكھا

بضاعة و منھ فإن عقد النقل البحري ھو العقد الذي یتعھد فیھ الناقل بأن ینقل بحراً
معلوم ، و یتضح من ھذا التعریف أن عقد النقل البحري یبرم بین للشاحن لقاء أجر 

.شخصین ھما الناقل من جھة ، و الشاحن من جھة أخرى

للسفینة التي تنقل علیھا ، و الغالب أن یكون مجھزاًفیلتزم الناقل بنقل البضاعة بحراً
.البضاعة

سل الشاحن بضاعتھ لنفسھ ، كما لو أما الشاحن فھو الذي یقدم بضاعتھ للنقل ، و قد یر
.أرسل محل تجاري منتجاتھ إلى أحد فروعھ في الخارج

بید أن الغالب أن یحصل النقل لمصلحة شخص آخر غیر الشاحن یعرف بإسم المرسل 
)2(.إلیھ ، و للمرسل إلیھ حق خاص مباشر تجاه الناقل للمطالبة بالبضاعة

ــــــــــــــــــــــ
.112و 111ص،دارالجامعة الجدیدة،2003طبعة محمد عبد الفتاح ترك، التحكیم البحري،/ذ-1
.200و 199، ص 1994مصطفى كمال طھ، مبادئ القانون البحري، طبعة / ذ-2
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الجدیر بالذكر أن عقود النقل البحري لا تخضع لمبدأ الحریة التعاقدیة ، الأمر الذي جعل 
ھذه العقود لشروط تتفق مــع في بنوذ الناقلین یستغلون الموقف عن طریق تضمینھم 

مـصـلـحـتـھم ، و بوجھ خاص الشروط التي تھدف إلى إعفائھم من المسؤولیة عن ھلاك 
صة شروط الإھمال بما فیھ من إھدار فاعلیة إلتزام الناقل بالمحافظة البضائع أو تلفھا ، خا

.بمشیئة الناقلعلى البضاعة ، حتى سار الفكر حینئذ بأن تنفیذ عقد النقل البحري كان رھناً

أنشأتن ـالشاحنیكدا تحت ضعطو في شروط عقد النقل البحري أدى تعسف الناقلین ف
بین مصالح الناقلین و مصالح وازن ـالتالھدف منھا تحقیقیة ـدولالدات ـمعاھالالعدید من 
الأمر بمعاھدة بروكسل الخاصة بتوحید بعض القواعد المتعلقة بسندات أبدف، الشاحنین 

، بحیث یرجع الھدف من إنشائھا مواجھة شروط الإعفاء من 1924أوت 25الشحن في 
.المسؤولیة خاصة شرط الإھمال

عیوب عدیدة خاصة فیما یتعلق بحالات حرمان الناقل من ھذه المعاھدة تطبیقفنتج عن
على الحاجة إلى إعتبار التمسك بتحدید مسؤولیتھ ، و التحدید الدقیق لنطاق سریانھا علاوةً

لھذا وضع بروتوكول ، النظر في الحدود العلیا للتعویضالشحن بالحاویات و إعادةحالات 
أخر وقع لببروتوكوعدل، و 23/02/1968التوقیع علیھ بتاریخ سمي بقواعد فیسبى و تم

.21/12/1979علیھ في 

لم تكفل الحمایة المطلوبة لمصالح الشاحنین ، إلا أنھا التعدیلات و رغم وجود كل ھذه 
إذ ظل الناقلون قادرین على الإفلات من المسؤولیة مستخدمین شروط الإعفاء و الدفوع التي 

سفرت عن توقیع إتفاقیة الأمم أبدأت الجھود الدولیة من جدید و روتوكول ، لذلكتضمنھا الب
ومبورغ ، ـواعد ھـ، و المعروفة بإسم ق31/03/1978ل البحري للبضائع في ـالمتحدة للنق

. 01/11/1992من إعتباراًو قد أصبحت ھذه الإتفاقیة نافذة دولیاً

إذا رغبت 1924ھذه الإتفاقیة الأخیرة على إستمرار معاھدة بروكسل لسنة كما نصت
شرط ألا تزید مدة تطبیق ھاتین الإتفاقیتین على خمس سنوات بعدھا ، إحدى الدول في ذلك 

و أھم ما إستحدثتھ ھذه الإتفاقیة ھي جعل مسؤولیة ، إلا إتفاقیة ھومبورغلا یصبح نافداً
)1(.مفترضالخطأ العلى أساس الناقل البحري 

للتطورات الإقتصادیة و التكنولوجیة ، فقد إستلزم الأمر إعادة النظر في صیاغة و نظراً
تفاقیة الأمم المتحدة إبالنقل الدولي للبضائع عبر البحر ، مما أدى إلى نشوء خاصةأحكام 

عقب مناقشات دامت من عام أو جزئیاًالمتعلقة بعقود نقل البضائع الدولي بالبحر كلیاً
.2008-12-11بتاریخ  عتمادھا من قبل الجمعیة العامة ، وتم إ2008إلى 2002

ـــــــــــــــــــــــــــــ
.316ص ،1999طبعة محمود مختار أحمد بریري، قانون التجارة البحریة، دار النھضة العربیة، / ذ-1
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عالم النقل البحري مر بمراحل مختلفة شھدت إنشاء عدة و نستنتج من كل ما سبق بأن 
ل ــدة بروكســري ، منھا معاھــل البحـملیات النقـكام عـد أحـیـدف توحـة بھـیـیات دولـإتفاق

وآخرھا الإتفاقیة الجدیدة المسماة ، و البروتوكولات المعدلة لھا و كدا إتفاقیة ھومبورغ 
لب جدید من أجل تنظیم التجارة البحریة الدولیة بقواعد روتردام ، و التي جاءت في قا

بصفة عامة ، و نقل البضائع عن طریق البحر بصفة خاصة و ذلك بھدف مواكبة التطور 
.ي و الإقتصادي و إدخال وسائل الإتصال الحدیثةالتكنولوج

و علیھ ففي ظل أحكام المعاھدات الدولیة الخاصة بالنقل البحري للبضائع ما ھي 
الإخلال بأحد ھذه تقع على عاتقھ نتیجةالمسؤولیة التي تزامات المقررة للشاحن و الإل

ة ـذه المعاھدات الدولیـن إنشاء ھـوة مـة المرجـق الغایـتحقیم ـح إن تـى یتضـحتالإلتزامات 
؟؟و محاولة توحید أحكامھا 

:إرتأینا إنتھاج موضوع رسالتنا في الخطة التالیةإجابة على ھذه الإشكالیة

.نشأة الإتفاقیات الدولیة الخاصة بالنقل البحري للبضائع:الفصل التمھیدي
.الإلتزامات الأصلیة المقررة للشاحن:ل الأولـــــالفص
.الإلتزامات الإضافیة المقررة للشاحن:ل الثانيـــــالفص
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:الفصل التمھیدي

نشأة الإتفاقیات الدولیة الخاصة بالنقل البحري للبضائع

یسھل تطبیقھا عن طریق حتى أحكام الملاحة البحریة إلى تقنینلحةظھرت الحاجة الم
، كما أدى تعسف الناقلیین و إذعان الشاحنیین إلى المعاھدات الدولیة من إدراجھا في جملة 

)1. (المعاھدات الدولیة من أجل إعادة التوازن بغیة حمایة الطرف الضعیفإبرام ھذه 

تلك الرامیة ةمن الشاحن نتیجة إملاء شروطھ في العقد خاصاًكان الناقل أقوى مركزف
مصالحھ بطلب نن المسؤولیة أو تحدیدھا، لدى حاول الشاحنون الدفاع عمإلى الإعفاء 

)2. (إصدار تشریع ینص على إبطال ھذه الشروط

عاھدات مالعدیدة في توحید بعض أحكام النقل البحري ضمن تنھ ظھرت المحاولامو 
تفاقیة إو كدا ، و البروتوكولات المعدلة لھا 1924معاھدة بروكسل لسنة من بینھا دولیة 

.أخر مطافقواعد روتردام كإلى ھومبورغ  وصولاً

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.314صالمرجع السابق،تار أحمد بریري،خمحمود م/ذ-1

.25عدلي أمیر خالد، أحكام دعوى مسؤولیة الناقل البحري،منشأة المعارف بالإسكندریة،ص/ ذ-2
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:المبحث الأول

و البروتوكولات المعدلة لھالبروكسأساس نشأة معاھدة 

ن قوة فكان الناقلی، أحكام المسؤولیة إلى صراع طویل بین الناقلین والشاحنین تتعرض
للناقل أبیح إذ،كبیرة أباحت لھم وضع شروط تعفیھم من المسؤولیة أھمھا شروط  الإھمال

لك أصبح تنفیذ و بذ،ساعدیھ  البحرین حتى العمدیةأن یشترط عدم المسؤولیة عن أخطاء م
)1(.برزت شكوى الشاحنین، لدى ئة الناقل بمشیمرھوناًالعقد 

كما أن ملاك السفن الذین كانوا یحتكرون عملیات النقل حاولوا دائماً الإبقاء على الوضع 
السائد الذي كان یخدم مصالحھم ، و لأن الولایات المتحدة الأمریكیة كانت في ھذه الأثناء 

تضرر قدفالأجنبیة لمباشرة عملیات النقل ، اطیل الدولسمن الدول الشاحنة تعتمد على أ
فاء التعسفیة المدرجة في سندات عالمستوردین و المصدرون الأمریكیون من شروط الإ

.الشحن ، و لھذا ضغطوا على دولتھم لسن تشریع یحمي مصالحھم

Michael"أحد أعضاء الكونكرس و ھو السیناتور للمجلس و تقدم  Harter " بمشروع
إسم أطلق علیھ ، و حمل ھذا القانون إسم واضعھ إذ13/02/1893ي الذي صدر فقانون 
)2(. "ھارتر أكت " قانون 

حاول التوفیق بین مصالح ولغي شروط الإعفاء مكتوب أأول قانون یعتبر ھذا القانون و 
نص على عدم صحة أي شرط یدرج في سند الشحن یقضي ، فالناقلینو مصالح الشاحنین

بالنسبة للناقل في حالة ما إذا كانت الأضرار ناتجة عن بالإعفاء من المسؤولیة تماماً
.في شحن البضائع و المحافظة علیھا أو عند تسلیمھاأأو الخطيالشخصأالإھمال أو الخط

طوى على مجموعة من الحالات التي نقانوني  إا الأخیر منح للناقلین إعفاءغیر أن ھذ
مة البحریة ، وقد وضعت المنظق أي منھا إلى إعفاء الناقل من المسؤولیةتتحقعند ؤدي ت

تفاقیات النقل من الرجوع إلیھا و إعتمادھا في إشروط للنقل تمكن الأطراف ) 3(الدولیة 
عتمادھا مرھون بإدارة الأطراف لدى ظلت قواعد ضعیفة الأھمیة بسبب أن إلكنھا البحري 

.دولیةم و تقنینھا في إتفاقیات ذه الأحكاظھرت ضرورة في تجسید ھ

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.118دار الثقافة للنشر والتوزیع،ص ةالبحري، مكتبنلطیف جبر كوماني، القانو/ ذ-1

.228،مطبعة كرم،دمشق،ص 1976و 1975ھشام فرعون،القانون البحري،طبعة سنة / ذ-2

بھدف تسھیل وسائل التعاون و تبادل المعلومات الفنیة المتعلقة 1958البحریة الدولیة في سنة تم إنشاء المنظمة-3
.بسلامة السفن و الأفراد
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:ولالمطلب الأ

بروكسلةمعاھدنشأة

التي تم تقریرھا في المؤتمر و ھي قواعد لاھاي بروكسل معاھدة نشأة الواقع أن أساس 
، إلا أن ھذه القواعد لم 1921سبتمبر 03أوت إلى 13الفترة من الذي عقد في لاھاي في 

لم و،ي الشأن تحریر سنداتھم على غرارهتكن أكثر من سند شحن نموذجي إذ یمكن لذو
بسبب عدم إلزامیتھا ، و لذلك بدأ التفكیر تلق قواعد لاھاي النجاح الذي كان منتظراً منھا 

.في قطاع النقل البحرين أحكامھا ملزمةتفاقیة دولیة تكوإیتجھ نحو ضرورة وضع 

إنعقد مؤتمر في بروكسل لمناقشة مشروع الإتفاقیة الخاصة 1922كتوبر من عام في أف
بالإمتیازات البحریة ، و مشروع الإتفاقیة الخاصة بمسؤولیة مالك السفینة ، و عرض على 

و الملاحظ أن ھذا الشحن ،سند المؤتمر مشروع إتفاقیة ثالثة تتعلق بالنقل البحري بموجب 
الضیاغة قیح، و لكنھ إرتأى ضرورة تنالأخیرة المؤتمر وافق على مشروع ھذه الإتفاقیة 

.و لذلك عمد إلى تعیین لجنة أوكلت لھا ھذه المھمة، الواردة بھا 

عقد مؤتمر آخر بمدینة بروكسل تم فیھ الموافقة على مشروع 1924أوت 25تاریخ و ب
كما صاغتھ اللجنة و حملت ھذه الإتفاقیة إسم إتفاقیة بروكسل الخاصة بتوحید الإتفاقیة 

لسنة  بعض القواعد المتعلقة بسندات الشحن التي تكاد تكون نقلاً حرفیاً لقواعد لاھاي 
ت الدول غیر أو نظراً للطابع الإنجلیزي الذي طغى على ھذه المعاھدة ، تباط، 1921

علیھا لأن ھذه الأخیرة كانت تبحث في تشریعاتھا عن الأنجلوسكسونیة في التصدیق 
.المقصود بالعبارات الواردة بالإتفاقیة

، و وقعت على ھذه المعاھدة )1(1930نجلترا باب التصدیق علیھا في سنة إو فتحت 
التي تمثل حمولة سفنھا ثلثي حملة السفن في العالم، و من بین الدول و ست و عشرون دولة 

،غیر أن ھناك دول )2(1964تي صادقت على ھذه المعاھدة الجزائر في سنة العربیة ال
.وانینھا الوطنیةـحكامھا في معظم قت أذأخلم تنظم للمعاھدة لكنھارىخأعربیة 

ــــــــــــــــــــــــــــــ

محسن شفیق،الجدید في القواعد الدولیة الخاصة بنقل البضائع بالبحر،دبلوم الدراسات العلیا في القانون الخاص،كلیة / ذ-1
.05،ص 1985لحقوق،جامعة وھران،سنة ا

و المتضمن مصادقة الجزائر على معاھدة بروكسل المتعلقة 02/03/1964المؤرخ في 70- 64أنظر مرسوم رقم -2
ر مؤرخة في .،ج1924أوت 25حكام الخاصة بسندات الشحن و المبرمة في بتوحید بعض الأ

، كما صادقت سوریا في 1969لسنة 21الكویت بموجب قانون رقم و صادقت علیھا ،429،ص 29،عدد07/04/1964
ھذا من البرتوكول إذ یعتبر01فقرة 12للمادة المعدل للمعاھدة طبقاً 1968على البروتوكول لسنة 1974أوت 01

.1975جویلیة 19التصدیق بمثابة إنضمام للمعاھدة بتعدیلاتھا ، و لبنان بتاریخ 
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ن                                                                  و جعلت منھا قانول مشروعاًاتزلانصوص المعاھدة و ھي تذأخأما بریطانیا فقد 

“Carriage of goods by sea act“ إلا أنھ أصبح 1924أوتالذي صدر في و ،
جویلیة 02ثم صادقت على المعاھدة في ، 1925من أول جانفي ل إعتباراًوساري المفع

1930.

سمى بقانون1936فقد أصدرت في سنة ةالولایات المتحدة الأمریكیأما

"carriage of goods by sea“ ،مع بعض لنصوص معاھدة بروكستبنت فیھ ف
أما فرنسا فقد ،1937- 06-29بتاریخ الطفیفة ثم إنضمت إلى المعاھدة تلافات خالإ

)1. (1936- 04-09في لصادقت على معاھدة بروكس

نضمت لي بالنسبة للدول التي إخلنقل الداو تنطبق ھذه المعاھدة على النقل الدولي دون ا
إتفق أطراف عقد النقل صراحة على تطبیق أحكام المعاھدة أو ما ما إلى المعاھدة فقط أو إذا 

موجب عقد غیر أن ھذه المعاھدة لا تسري على النقل ب، "بشرط بارمونت" یعرف 
.تسري على النقل بسند الشحن فقطالإیجار إنما 

ت الشروط ـمسؤولیة الناقل بحیث منعأحكامتنظیم معاھدة بروكسل حاولت و قد 
ھا التي كانت علیھا في السابق، و حددت ـة بصورتـیـة من المسؤولـیـة المعفـیـالإتفاق

الحالات التي یعفى فیھا الناقل من المسؤولیة كحالة عدم صلاحیة السفینة و في حالة القوة 
أو حالة تضرر البضاعة بسبب ، الشاحن أو العیب الذاتي في البضاعة طأخ، و القاھرة

الحالات و بھذا تكون ھذه المعاھدة قد جعلت ، عملیات الإنقاذ البحري التي یقوم بھا الربان 
)2. (عن القاعدةالبضائع إستثناءاًًأو ھلاك عفاء الناقل من المسؤولیة عن تلف الإسثنائیة لإ

جلیلة للنقل ماتذخلالھا خعاشت ھذه المعاھدة في ھدوء ما یقارب أربعین سنة ،فقدمت 
البحري، و كان أول ھجوم وجھ ضد ھذه المعاھدة بعد صدر حكم من مجلس اللوردات في 

riverstone meat co.ltd.v.laneshire shipping co.ltdإنجلترا في قضیة 
إذ تم فیھا الحكم على أحد المجھزین الإنجلیز ،muncaster castleة بقضیة المعروف

ضمن یدخلبتعویض أضرار ترجع إلى عیب في سفینتھ ، على أساس أن ھذا العیب لا
.لتي تعفى الناقل من المسؤولیة في مفھوم ھذه المعاھدةة االخفیمجموعة العیوب

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.11أحمد محمود حسني،النقل البحري للبضائع،المرجع السابق،ص/ ذ-1

.112، 111،دار الغرب للنشر و التوزیع، ص2002بوكعبان العربي،الوجیز في القانون البحري الجزائري،الطبعة / ذ-2
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قد أثار حكم مجلس اللوردات لدى المجھزین الإنجلیز حملة عنیفة لمراجعة المعاھدة، و
إلا أن ھذه الحملة توقفت بعد أن قوبلت بمعارضة دولیة، و رغم ذلك فإن الدعوة إلى 

الظھور آراء تنادي بأن المعاھدة تنطوى على عدة بدأت فيو ،مراجعة المعاھدة لم تتوقف
)1(.طاء من بینھا عدم تحدید نطاق تطبیقھا على وجھ الدقةخأ

إدراج من تعسف الناقلین فيالشاحنة التي تضررت كثیراًو نتیجة لضغط الدول
خصوصاً بوجود الحالات الإستثنائیة للإعفاء من من المسؤولیة التملصبھدفشروط

.ساعدت ھذه المطالب في تعدیل معادة بروكسلالمسؤولیة التي قررتھا ھذه المعاھدة ، 

:مركز الشاحن في معاھدة بروكسل

من الملاحظ بأن ھذه المعاھدة لم تتطرق في نصوصھا إلى أي تعریف للشاحن الذي 
یعد طرف أصلي في عقد النقل البحري، و رغم أن ھذه المعاھدة كانت السباقة في مجال 
النقل الدولي للبضائع عن طریق البحر على غرار الإتفاقیات الدولیة الأخرى، إلا أنھا  

.شارة لإلتزامات الشاحن و كذا مسؤولیتھتطرقت مباشرة إلى الإ

یعتبر : "و التي نصت05فقرة 03المادة و قد تم ذكرالشاحن لأول مرة بموجب 
الشاحن ضامناً وقت الشحن قبل الناقل عن صحة العلامات و العدد و الكمیة و الوزن حسب 

التلف و المصاریف البیانات التي قدمھا ، و على الشاحن أن یعوض الناقل عن الھلاك و 
الناشئة أو المسببة عن عدم صحة ھذه البیانات ، و حق الناقل في ھذه التضمینات لا یؤثر 

بحال على مسؤولیاتھ و تعھداتھ الناشئة عن عقد النقل لصالح أي شخص آخر غیر 
".الشاحن

السفینة على الحالات التي لا یسأل فیھا الناقل أو 02في فقرتھا 04المادة كما ذكرت 
عن ھلاك آو تلف البضائع، و من بین ھذه الحالات المعفیة للناقل عددت ھذه الفقرة  في بند 

مسؤولیة الشاحن عن عـدم كفایة التغلیف و عـدم كفایة أو عـدم إتقان العلامات "ط،ن،س"
.آو أي عمل أو سھو من جانب الشاحن أو مالك البضاعة أو وكیلھ أو ممثلھ

ــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.12النقل البحري للبضائع،المرجع السابق،ص أحمد محمود حسني،/ ذ-1
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و التي قضت 03الفقرة بموجبو قد تم إعفاء الشاحن من المسؤولیة في ذات المادة 
بعدم مسائلة الشاحن عن الھلاك أو التلف اللاحق بالناقل أو بالسفینة و الذي ینشأ أو ینتج من 

ھ ــمل وكلائـھ أو عــھ أو إھمالــن أو خطئــأي سبب كان ما لم یكن ذلك نتیجة لعمل الشاح
.أو خطئھممستخدمیھأو 

التصریح الكاذب للشاحن من إعفاء الناقل البحري من 04و 03الفقرة أبعدت كما
)1. (المسؤولیة

بعض عدیلتصاعدت المطالبة مرة أخرى لضرورة إنشاء معاھدة جدیدة ترمي إلى ت
سبب تطور بر قواعد المسؤولیة في نقل البحري للبضائعیتغیأحكام النقل البحري خصوصاً

.أسالیب النقل وحجم البضائع المنقولة

خاصة فیما یتعلق 1979و 1968لسنة ینعدلت معاھدة بروكسل في البروتوكولف
(2). مستخدمة في ھذا التحدیدبتحدید المسؤولیة و تعین العملة ال

:المطلب الثاني

وتوكولات المعدلة لمعاھدة بروكسلنشأة البر

عن عیوب فیھا، مما إستلزم إعادة  1924كشف التطبیق العملي لمعاھدة بروكسل لسنة 
النظر في نصوصھا ، و إنتھى الأمر إلى تعدیلھا أكثر من مرة حتى تسایر التطور 

. الإقتصادي للنقل البحري و إستغلال السفینة

1968البروتوكول المعدل لمعاھدة بروكسل لسنة - أ

ر وقت طویل و نتیجة لشروط نھضة التجارة البحریة العالمیة و ظھور بعد مرو
متعاقدین جدد للتعامل في ھذا القطاع، إرتأت الحاجة إلى تعدیل بعض قواعد بروكسل لسنة 

" . قواعد فیسبي"، و تم ذلك عن طریق بروتوكول سمى ب 1924

ـــــــــــــــــــــــ

1- jean-charles.Vincent ," Responsabilité et obligations du chargeur en conteneur », Centre
de droit maritime et des transports,Memoir année universitair 2006-2007,page 14 et 15.

.119لطیف جبر كوماني ،المرجع السابق، ص / ذ-2
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البحریة منظمةالتذخإت، و على إثره 1959عقد مؤتمر في ریجیكا بیوغسلافیا سنة 
تطبیقھا، ففتحت یتعلق بالمادة العاشرة من معاھدة بروكسل المتعلقة بنطاقالدولیة قراراً

جزء ھام من أعمال المؤتمر الذي عقد صو قد خص، ن مراجعة المعاھدة باب المناقشة بشأ
قد أصدر المؤتمر قراره النھائي في فیسبي و،لھذا الأمر 1963ولم بالسوید سنة في إستكھ

)1(.فیسبيیطلق على ھذه التعدیلات إسم قواعدجوتلاند و إقترح أن 

التوقیع على البروتوكول المعدل لمعاھدة بروكسل ، عرفت تم1968فیفرى 23و في 
1977انجو23قواعده بقواعد فیسبي، و قد أصبح ھذا البروتوكول نافداً إعتباراً من تاریخ 

)2. (دولة20، و لم توقع علیھ لحد الیوم سوى 

تعدیل بعض المواد التي لالھا و قد تضمن ھذا البروتوكول سبعة عشرة مادة تم من خ
منھا المادة الثالثة و الرابعة و التاسعة و العاشرة، و لعل 1924تبنتھا معاھدة بروكسل لسنة 

10المادة منھ التي نصت على إلغاء 5المادة حكام أھم تعدیل جاء بھ ھذا البروتوكول ھو أ
.من معاھدة بروكسل و توسیع نطاق تطبیق ھذه المعاھدة

فأصبحت تسري أحكام معاھدة بروكسل طبقاً لبروتوكول فیسبى على كل سند شحن 
ل أو الشاحن ـخاص بنقل البضاعة بین دولتیین مختلفتین مھما كانت جنسیة السفینة أو الناق

أو المرسل إلیھ أو أي شخص آخر یھمھ الأمر إذا كان سند الشحن صادراً في دولة متعاقدة 
، أو یكون النقل من میناء دولة متعاقدة أو أن یشترط في العقد المبین أو الثابت في سند 

ة أو تحكم العقد بتطبیق قواعد ھذه الإتفاقیة و ھذا ـقـبـطـون أیة دولة مـالشحن أو یفرض قان
)3. ("بشرط بارمونت"رف ما یع

ــــــــــــــــــــــــــــــــ

.12النقل البحري للبضائع،المرجع السابق،صحمد محمود حسنى،أ/ذ-1

.10كمال حمدى، المرجع السابق،ص/ذ-2

3-pierre –paul Gacon, « les transports internationaux de marchandises par mer non soumis
aux regles de la haye-visby »,DESS,session 2004,page6.
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أما في مجال نقل الحیوانات الحیة و الذي یعتبر عملیة خطیرة على أساس أن مثل ھذا 
النقل یحتاج لعنایة كبیرة إلى غایة تحویلھا لمكان المقصد، إستثنت كلاً من معاھدة بروكسل 

و بروتوكول فیسبى تطبیق قواعدھا على مثل ھذا النقل ، رغم أن بعض القوانین الوطنیة 
.ص لنقل الحیوانات الحیةتبنت نظام خا

أما بخصوص النقل على السطح و رغم إستثناءه من مجال تطبیق كلاً من معاھدة 
:بروكسل و بروتوكول فیسبى إلا أن ھذا النقل یصبح جائزاً إذا ما توفر شرطان ھما 

.أولھما وجود إتفاق بین الناقل و الشاحن في سند الشحن من أجل النقل على السطح-

.ثانیھا بعد ھذا الإتفاق یجب أن تشحن البضائع على السطح طیلة الرحلة البحریة-

عملیاً یحصل قرار الشاحن في النقل على السطح في آخر الوقت ، لدى إعتاد الناقل على 
وع إلى الشاحن، ـإدراج شرط في سند الشحن یسمح للربان بالشحن على السطح دون الرج

.حة ھذا الشرط فأحیاناً أجاز العمل بھ ، و أحیاناً أخرى رفضھو قد إختلف  القضاء في ص

و في حالة ما إذا كان القانون المطبق على سند الشحن لا یتضمن أیة أحكام بخصوص 
، فالحریة التعاقدیة تلعب دورھا ھنا ، فیستطیع الناقل أن یدون في سند النقل على السطح

) 1. (الشحن شرط یعفیھ من المسؤولیة

المرسل و ألزمقر ھذا البروتوكول بالحالات الإستثنائیة للإعفاء من مسؤولیة الناقل، أ
.أیام07إلیھ بإخطار الناقل عن الھلاك أو التلف غیر الظاھر في أجل 

و قد وضع ھذا البروتوكول قواعد جدیدة لتحدید المسؤولیة، فنص على حد مزدوج 
فرنك ذھب عن كل طرد أو وحدة كحـد أعـلى 10.000لمسؤولیة الناقل قدرھا ب 

فرنك للكیلو أیھما أكبر، كما أضاف فقرة تطرق فیھا للتعریف بمصطلح 30للتعـویض أو 
.الطرد في حالة النقل بالمستوعبات

المسؤولیة دكما نص البروتوكول على حرمان الناقل أو وكیلھ من حق التمسك بتحدی
ن فعل أو إھمال من ھذا التابع أو الوكیل سواء بقصد إحداث إذ ثبت أن الضرر قد نشأ ع

الذي یطلق علیھ أو ھو الخط) 2(الضرر أو بعدم الإكتراث مع علمھ بإحتمال وقوع الضرر
".الذي لا یغتفرأالخط" عادةً ب 

ــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1-pierre –paul Gacon,op.cit,page63.

.05، المادة 1968فیفرى 23البروتوكول المعدل لمعاھدة بروكسل المؤرخ في-2
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سریانھ بعد ثلاثة أشھر على بدایة 1968بروتوكول نم01فقرة 13المادة نصت و 
لدول الحمولة الكلیة لكل منھا على الأقل مسةخإنضمام أومن إیداع عشرة وثائق تصدیق 

.ملیون طننتزید عأومنھا تبلغ 

لتي صادقت أو إنضمت إلیھ، علماًلا یرتبط بالبروتوكول إلا الدول امن البدیھي أنف
، بـروكسلدةـمعاھالأثر المترتب عـلى الإنضمام لنفسول لھ ـن الإنضمام إلى البروتوكأب

.من البروتوكول12للمادة طبقا1924ًو ذلك بالنسبة للدول التي لم تنظم لمعاھدة 

في المعاھدة أحكامتطبیق ستمر ، فیبروكسلمعاھدةا الدول التي لم تصادق إلا على أم
. حكم العلاقات فیما بینھا و في علاقاتھا بالدول التي صادقت على المعاھدة و البروتوكول

)1 (

1979البروتوكول المعدل لمعاھدة بروكسل لسنة -ب

نتیجة لأھمیة النقل البحري في المجال الدولي و ضرورة مسایرتھ للتطور الإقتصادي، 
خلال من أخرى مرة1924ظھرت الحاجة الملحة إلى تعدیل أحكام معاھدة بروكسل لسنة 

.1979دیسمبر 21البروتوكول الموقع ببروكسل في 

و قد أقر ھذا البروتوكول نفس القواعد التي أتى بھا التعدیل الأخیر لمعاھدة بروكسل 
، غیر أن الفرق الوحید بینھما یكمن في 1968المعروف بإسم بروتوكول فیسبى لسنة 

.1979من قبل بروتوكول سنة -أ–بند 05فقرة 04تعدیل المادة 

في حالة ما إذا لم یتم التصریح : " لى ما یليع–أ –بند 05فقرة 04المادة فنصت 
بطبیعة و قیمة البضائع من طرف الشاحن قبل شحنھا ، و بأن ھذا التصریح لم یتم تدوینھ 

في سند الشحن ، فالناقل مثلھ مثل السفینة لا یكونون بأي حالة مسؤولین عن ھلاك أو تلف 
وحـدة حسابیـة لـكـل طـرد 666.67البضائع أو ما یتعـلـق بھا بمبلغ یزیـد عـلى ما یعادل

وحدة حسابیة للكیلوغرام من الوزن الإجمالي للبضائع الھالكة أو التالفة 2أو وحدة ، أو 
)2". (أیھما أكبر 

ـــــــــــــــــــــــــــــــ

.13أحمد محمود حسنى،النقل البحري للبضائع،المرجع السابق،ص / ذ-1

.05فقرة 04،المادة 1979دیسمبر 21المؤرخ في بروتوكول معاھدة بروكسل -2
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و یتضح من ھذه الفقرة بأنھ تم تعدیل قیمة التعویض عن الأضرار و الخسائر اللاحقة 
بالبضائع في حالة ما إذا لم یتم التصریح بطبیعتھا و قیمتھا من طرف الشاحن في سند 

لیصل ھذا التعویض حسب ھذا قبل القیام بعملیة شحن ھذه البضائع ، ذلك و ، الشحن 
وحدة حسابیة عن كل طرد أو وحدة دون أن یلتزم الناقل 666.67البروتوكول إلى حد مبلغ 

.أو السفینة بما یزید عن ھذا المبلغ

لا یلزم : " على ما یلي05فقرة 04المادة في حین أن معاھدة بروكسل نصت في 
أو السفینة ، في أي حال من الأحوال ، بسبب الھلاك أو التلف اللاحق بالبضائع أو ما لالناق

و وحدة أو على ما یعادل ھذه لى مائة جنیھ إنجلیزي عن كل طرد أیتعلق بھا بمبلغ یزید ع
بنقد بعملة أخرى ما لم یكن الشاحن قد بین جنس البضاعة و قیمتھا قبل الشحن و أن القیمة 

) 1(". بیان قد دون في سند الشحن یكون ھذا ال

و قد سبق تعدیل قیمة التعویض المقررة في معاھدة بروكسل بموجب بروتوكول فیسبى 
لا یلزم الناقل أو السفینة في أي حال من الأحوال بسبب : " 05فقرة 04المادة في نص 

یعادل عشرة آلاف فرنك الفقد أو التلف اللاحق بالبضاعة أو ما یتعلق بھا بمبلغ یزید على ما
عن كل طرد أو وحدة حسابیة أو ثلاثین فرنك عن كل كیلو من الوزن القائم للبضاعة 
المفقودة أو التالفة أیھما أكبر ، ما لم یكن الشاحن قد بین طبیعة البضاعة و قیمتھا قبل 

)2". (الشحن و أثبت ذلك في سند الشحن 

بروتوكول فیسبى عدل مرة ثانیة من قبل إلا أن قیمة التعویض التي أتى بھا 
.1979البروتوكول المعدل لمعاھدة بروكسل لسنة 

بأن الوحدة الحسابیة ھي حق 04المادة في نفس الفقرة من 1979و أشار بروتوكول 
السحب الخاص ، و الذي یتم تحدیدھا من قبل صندوق النقد الدولي ، و تحسب ھذه القیمة 

دولة طرف في صندوق النقد الدولي طبقاً لطریقة التقدیر المتبعة من بالعملة الوطنیة لكل
قبل صندوق النقد الدولي ، أما إذا كانت دولة غیر طرف في ھذا الصندوق فتحسب ھذه 

.القیمة بالكیفیة التي تحددھا ھذه الأخیرة

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.- أ –ند ب05فقرة 04معاھدة بروكسل، المادة -1

.- أ –بند 05فقرة 04، المادة 1968فیفرى 23البروتوكول المعدل لمعاھدة بروكسل المؤرخ في-2
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حوال إذا ما كنت دولة ما غیر طرف في صندوق النقد الدولي ، و لا یسمح و في كل الأ
الإنضمامأو1979تشریعھا بتطبیق الأحكام المعروفة في وقت المصادقة على بروتوكول 

ن تحدید المسؤولیة المعروف في المعاھدة و المطبقة إلیھ أو أیضاً بكل وقت التصریح بأ
:محددة بالطریقة التالیةفوق إقلیمھا تكون 

وحدة حسابیة المشار إلیھا في ھذه الفقرة من المادة المعدلة 666.67فیما یتعلق بقیمة -
.وحدة عمولة10.000تحدد ب 

.وحدة عمولة30وحدة حسابیة المشار إلیھا في نفس الفقرة تحدد ب 2یتعلق بقیمة فیما-

جزء من 900میلغرام من الذھب بدرجة نقاوة 65.5و تعتبر وحدة العملة موافقة ل -
.الألف

و قد قرر ھذا البروتوكول المعدل لمعاھدة بروكسل بأنھ لا یحق للناقل و لا السفینة من 
من تحدید المسؤولیة إذا أثبت بأن الضرر نتج عن فعل أو إھمال من جانب الناقل الإستفادة 

.بقصد إحداث الضرر ، أو عن عدم ترو منھ مع علمھ بإحتمال حدوث الضرر

غیر أنھ یجوز للناقل أو الربان أو وكیل الناقل الإتفاق مع الشاحن على تعیین حد أقصى 
ذات الفقرة ، بشرط ألا یكون الحد الأقصى آخر یختلف عن الحد المنصوص علیھ في

.المتفق علیھ أقل من الحد الأقصى المحدد في البند السالف الذكر

إلا أن الناقل أو السفینة لا یسأل بأي حال عن الفقد أو التلف اللاحق بالبضاعة أو ما 
في سند یتعلق بھا إذا تعمد الشاحن تدوین بیان غیر صحیح عن جنس البضاعة أو قیمتھا

)   1. (الشحن

و نخلص من ھذا المبحث أن معاھدة بروكسـل و بروتوكولیھا سعـت في محاولـة تقنیـن 
فمنعت الشروط الإتفاقیة و توحید بعض القواعد القانونیة في مجال النقل البحري للبضائع ، 

ة التي یعفى فیھا الناقل المعفیة من مسؤولیة الناقل ، إلا أنھا حددت بعض الحالات الإستثنائی
ة ـي للبضاعـب الذاتـن أو العیـة ، أو خطأ الشاحـدم صلاحیة السفینـمن المسؤولیة كحالة ع

ھذا ما أدى إلى إختلال التوازن بین مصالح كلاً من الناقل و الشاحن ألزم إنشاء و غیرھا ، 
.معاھدات دولیة أخرى

ـــــــــــــــــــــــــــــــ

.05فقرة 04،المادة 1979دیسمبر 21بروتوكول معاھدة بروكسل المؤرخ في - 1
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:المبحث الثاني

ات اللاحقة لمعاھدة بروكسلتفاقیتجسید الإ

الشاحنینتضییق الھوة بین مصالح منرغم ما حققتھ معاھدة بروكسل و بروتوكولاتھا 
إلا أنھا لم تكسب رضا الجمیع خاصة الدول النامیة التي رأت أن ، الناقلینو مطالب 

ما زالت في صف أنھاو ، غیر كافیة للشاحنینالحمایة التي كرستھا معاھدة بروكسل 
خاصة الدفع بالخطأ ، و ذلك بتقریرھا للعدید من أسباب الإعفاء من المسؤولیة الناقلین

)1. (الملاحي

وجوب توفیر الحمایة النقل البحري و الھدف منبجلاء عدم التوازن بین و كان واضحاً
دة ـدات دولیة جدیــى إبرام معاھو من تم ظھرت ضرورة إل،النقل البحري خدمةلمتلقي 

)2. (نقص و الخلل الذي شاب معاھدة بروكسلـجل ذرأ الأمن 

:المطلب الأول

ھومبورغإتفاقیةنشأة 

مؤتمر دبلوماسي في ھومبورغ بجمھوریة ألمانیا الإتحادیة 31/03/1978عقد بتاریخ
إتفاقیة الأمم المتحدة "سمیت ب بواسطة الجمعیة العامة إتفاقیة دولیة جدیدة أسفرعن إبرام

إسم المدینة حاملة"قواعد ھومبورغ"ب تعرف إختصاراًالتي و " للنقل البحري للبضائع
حل معاھدة بروكسل لتحل م،الإتفاقیة من قبل ثلاثة عشرة دولةالتي تم التوقیع فیھا على 

.بروتوكولیھالسندات الشحن و 

بعد أن صادقت علیھا 1992من أول نوفمبر دخلت ھذه إتفاقیة حیز النفاذ إعتباراًو 
.الدولة العشرون

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.112السابق،صبوكعبان العربي،المرجع / ذ-1

.113محمد عبد الفتاح ترك،المرجع السابق،ص/ ذ-2
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أحدثت أحكام جدیدة مثل التعاریف التي تضمنتھا ، فمادة 34و قد تضمنت ھذه الإتفاقیة 
.غیرھامسؤولیة الناقل و المادة الأولى و 

یجوز للدول المتعاقدة : " من الإتفاقیة قد نصت على أنھ04فقرة 31المادة و یلاحظ أن 
و تعدیلھا بموجب 1924أن ترجئ إعلان نیتھا في الإنسحاب من معاھدة بروكسل لسنة 

نفاذ من بدء إعتباراًلمدة أقصاھا خمس سنوات 1978و 1968بروتوكولاتھا لسنة 
أثناء ھذه الفترة الإنتقالیة أحكام تطبقأنن علیھا إشعار حكومة بلجیكا بذلك، و الإتفاقیة و أ

الإتفاقیة دون سواھا تجاه الدول المتعاقدة معھا ، 

ن أھم أحكام إتفاقیة ھومبورغ لا یمكن إستیعابھا و فھمھا إلا بربطھا أإلا أنھ یظھر جلیاً
و بروتوكلیـھا المعدلیـن لھا ، ل ـدة بروكسـي معاھـوص التي سبقتھا ألا و ھـبالنصتاریخیاً

) 1(. و كافة النصوص الأخرى التي إستوحت منھا أحكام الإتفاقیة الجدیدة

ھومبورغ ھو مسؤولیة الناقل البحـري عـن ھـلاك البضائع إتفاقیةو أھم ما إستحدثتھ 
، غیر أو تلفھا أو التأخیر في تسلیمھا، بحیث أقامت مسؤولیتھ على أساس الخطأ المفترض

أنھ یجوز للناقل نفي مسؤولیتھ إذا أثبت أنھ قام ھو و تابعوه بإتخاذ كافة التدابیر المعقولة 
.لمنع وقوع الضرر

و یظل الناقل مسؤولاً عن المحافظة على البضائع في المدة التي تكون فیھا البضائع في 
. مرسل إلیھ أو من یمثلھعھدتھ في التكلیف بالبضاعة و أثناء النقل إلى غایة تسلیمھا لل

و قد حددت المادة الثانیة من الإتفاقیة مجال تطبیقھا على جمیع عقود النقل البحري بین 
دولتیین مختلفتین في حالة ما إذا كان میناء الشحن أو میناء التفریغ المنصوص علیھ في عقد 

تفریغ الإختیاریة المنصوص النقل البحري واقعاً في دولة متعاقدة، أو إذا كان أحد موانئ ال
علیھا في عقد النقل البحري ھو المیناء الفعلي للتفریغ و كان ھذا المیناء واقعاً في إحدى 

الدول المتعاقدة،

أو إذا كان صدور سند الشحن أو أي وثیقة أخرى مثبتة لعقد النقل البحري قد تم في 
الوثیقة الأخرى المثبتة لعقد النقل دولة متعاقدة أو إذا كان منصوصاً في سند الشحن أو 

البحري ، على أن یخضع العقد لأحكام ھذه الإتفاقیة أو لقانون أصدرتھ أي دولة لإنقاذ ھذه 
.الأحكام

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.114و 113محمد عبد الفتاح ترك،المرجع السابق،ص/ ذ-1
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ھومبورغ إذا توافرت حالة من الحالات السالفة الذكر دون إتفاقیةو تسرى أحكام 
و أي شخص آخر ذي مصلحة، أو المرسل إلیھ أإعتبار لجنسیة السفینة أو الناقل أو الشاحن 

إلى ھذه الإتفاقیة لا تسرى على مشارطات الإیجار إلا إذا صدر سند شحن إستناداًأنغیر 
ند ینظم العلاقة بین الناقل و حامل سند الشحن إن مشارطة إیجار في حالة ما إذا كان ھذا الس

)1(. لم یكن ھو المستأجر 

و من كل ما سبق نرى بأن أھم نقاط الإختلاف بین إتفاقیة ھومبورغ و معاھدة بروكسل 
تكمن في الفصل الأول المتعلق بالأحكام و التعاریف العامة ، إذ إعترفت إتفاقیة ھومبورغ 

بنقل الحیوانات الحیة و النقل على سطح السفینة ، و كدا وسعت المدة التي یغطیھا عقد النقل 
.ي و ذلك من التكلیف بالشحن إلى غایة التسلیمالبحر

كما جعلت نظام مسؤولیة الناقل مرتكزعلى إفتراض خطأه مـع إمكانیة إثبات العكـس، 
و ألغت جمیع حالات الإعفاء من المسؤولیة ، و كدا إدخال المسؤولیة عن التأخیر و رفع 

ا تمدید أجل تقادم الدعوى إلى یوم، و كد15حدود التعویض، و زیادة أجال الإخطار إلى 
.سنتین

و قد منعت إتفاقیة ھومبورغ تحدید مسؤولیة الناقل في نقل الحیوانات الحیة، غیر أن 
الناقل لا یسأل إلا عن الھلاك أو التلف أو التأخیر و الذي لا یرجع إلى الأخطار الخاصة 

.بطبیعة مثل ھذا النقل

لا یحق للناقل شحن : " بقولھا01فقرة 09المادة أما النقل على السطح فقد تضمنتھ 
البضائع على سطح السفینة إلا إذا تم ھذا الشحن بموجب إتفاق مع الشاحن أو وفقاً للعرف 

".المتبع في التجارة المعینة أو إذا إقتضتھ قواعد أو لوائح قانونیة

قواعد ھومبورغ لا تستثنى نقل البضائع على السطح من نطاق و یفھم من ھذه المادة بأن 
تطبیقھا ، و إنما نصت فقط على الحالة التي یحق فیھا للناقل النقل على السطح، و یتمتع 

الناقل في نقـل البضائع على السطـح بنفـس نظام المسؤولیة المقرر في حالة النقـل في قعـر 
منتظمة بناءاً على إتفاق الأطراف، أما إذا كان ھذا السفینة ، و ھذا إذا كان النقل بصورة

)2. (النقل غیر شرعي و منظم ففي ھذه الحالة لا یتمتع الناقل بحق تحدید المسؤولیة

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.39و 38و 34و 33دلى أمیر خالد،المرجع السابق،صـع/ ذ-1
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من إتفاقیة ھومبورغ على إتفاق التحكیم كوسیلة لحل المنازعات 22المادة و نصت 
برفعھا أمام أشخاص یسمون المحكمین لیفصلوا فیھا دون اللجوء إلى المحكمة المختصة 
أصلاً ، فتقر ھذه المادة بجواز الإتفاق على التحكیم و إشترطت أن یكون مكتوباً ، كما قد 
یكون ھذا الإتفاق قبل أو بعد نشوء المطالبة ، و یلزم إتخاذ إجراءات التحكیم خلال سنتین 

.و إلا سقطت الدعوى بالتقادمجراءات التقاضي إكغیرھا من

:ھومبورغإتفاقیةمركز الشاحن في -

أبرم أوكل شخص أبرم مع الناقل عقد: " بأنھالشاحن 01من المادة 03الفقرة عرفت 
بإسمھ أو نیابة عنھ مع الناقل عقد لنقل بضائع بطریق البحر، أو كل شخص یسلم البضائع 

طار عقد النقل سمھ أو نیابة عنھ إلى الناقل في إإلى الناقل أو تسلم بالفعل البضائع بإ
".البحري

تعریف مماثلاً نوعاً ما لإتفاقیة ھومبورغ جاءت بتعریف الشاحن و یجدر بالذكر أن 
الفقرة الناقل، فالمعیار فیھما واحد و ھو التعاقد على عملیة النقل، إلا أن الجزء الثاني من 

،س و الإختلاف في التفسیرـللبحتى لا یترك مجالاً توضیحیحتاج إلى من نفس المادة 03
و یؤدي إلى التساؤل حول ما المقصود بتسلیم البضائع إلى الناقل في إطار عقد النقل 

ھ ـن تم بإسمـن قام بھ أو على مـي على مـم حتى یضفـو معیار ھذا التسلیـحري، و ما ھالب
)1(.لحسابھ صفة الشاحنأو

قواعد خاصة 13المادة تضمنت ، ومنھا على مسؤولیة الشاحن 12المادة و قد نصت 
على الشاحن الإلتزام ببعض الواجبات المقررة بخصوص طبیعة تللبضائع الخطرة فرض

.ھذه البضائع

على الضمانات التي یتكفل بھا الشاحن بما فیھا واجب 17المادة و في الأخیر نصت 
كانیة إدراج ــھا و كدا إمـــددھا و وزنـــبطبیعة البضائع و عالمتعلقةصحة البیانات 

)2(.الضمانظات و خطابات ــفــتحــال

ــــــــــــــــــــــ

.126و 37،صمنشأة المعارف بالإسكندریةأحمد محمود حسنى، التعلیق على نصوص إتفاقیة ھومبورغ،/ ذ-1

.17و 13ھومبورغ، المادة إتفاقیة- 2
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:المطلب الثاني



روتـــردامقواعدنشأة 

تتجسد كلھا في للبضائع توجد عدة معاھدات خاصة بالنقل البحري كما سبق الذكر 
، واعد ھومبورغـ، ق1979روتوكول سنة ـوتوكول فیسبى، برأربعة ھي معاھدة بوكسل، ب

محاولة توحید قانون النقل البحري الدولي أمام معارضة القوانین ، إلا و التي سعت كلھا في 
المتحدة ممثلة بلجنة الأمم المتحدة للقانون التجاري ستشعرت الأمم إأنھ في السنوات الأخیرة 

وسائط أخرى بالدولي الحاجة الملحة إلى قواعد قانونیة دولیة مستحدثة و موحدة تشمل النقل 
ھ تعزیز التبادل التجاري نلطرق البریة أو النقل الجوي من شأمثل السكك الحدیدیة أو ا

.الدولي

على نص كان 2008سنةةیة و الأربعین المعقودفوافقت اللجنة في دورتھا الحاد
ي بالبحر ـع الدولـل البضائـود نقـم المتحدة المتعلقة بعقـتفاقیة الأمإ" یعرف بمشروع 

عتماد ھذا وتم إ، 2008إلى 2002سنةعقب مناقشات دامت من "أو جزئیاًیاًـلـك
مأمااباب الانضمام إلیھفتح و،2008-12-11بتاریخ  من قبل الجمعیة العامة المشروع

مبورغ من ھوإتفاقیة كلاً من معاھدة بروكسل و بما قدمتھ لقواعداهذتسلم ھ، و جمیع الدول
)1(. مساھمة جلیلة في تنسیق القانون الذي یحكم نقل البضائع بحراً

و إنما من أجل، جل توحید قانون النقل البحري یتم تبنى قواعد روتردام فقط من أو لم
مواكبة التطور و العصرنة و إعتبارھا مقدمة لإعطاء السندات المعلوماتیة الخاصة بالقطاع 

ھذه القواعد الجدیدة متقدمة و متطورة و تدخل ضمن الأمم أعتبرتھذا السبب لالبحري، و
.البحریة الجدیدة

أن ھناك طالماروتردام في أنھا تسرى على النقل الدولي للبضائع قواعدو تظھر أھمیة 
تسرى إذا كانت الرحلة بالكامل بحریة و كدا لقواعدنقل بحري و لو جزئیاً ، أي أن ھذه ا

على الأجزاء الأخرى من النقل طالما أن ھناك جزء یتم في البحر ، و بذلك سوف تحل 
روتردام محل القواعد الدولیة السابقة سواءاً في المجال البحري أو النقل المتعدد قواعد
)2(.طالوسائ

ـــــــــــــــــــــــــــــــ

،تعلیقات و ملاحظات إیضاحیة 2009ماي 11مذكرة توصیة من أمانة الجمعیة العامة للأمم المتحدة الصادرة في -1
2ص.بشأن اتفاقیة الأمم المتحدة المتعلقة بعقود النقل البحري الدولي عن طریق البحر كلیا أو جزئیا

التكنولوجیا و النقل رجب،تسلیم البضائع في ظل قواعد روتردام،الأكادیمیة العربیة للعلوم ومصطفى /ذ-2
.01البحري،ص
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دة ـمعاھنصوص من إستوحتھا وادـم10، مادة96قواعد ت ھذه الـتضمنقد و 
ماثلة مجاءت مادة34، و مثل الحالات الإستثنائیة لإعفاء الناقل من المسؤولیةل ـبروكس



مثل النطاق الزمني لمسؤولیة الناقل و الذي یبدأ من یوم ھومبورغإتفاقیةلبعض أحكام
الجدیدة بالنقل من الباب إلى الباب قواعد، و تتعلق ھذه الالتكلیف بالبضاعة إلى غایة التسلیم

إنطلاقاً من مستودعات الشاحن و ینتھى التسلیم إلى غایة البضائع شحن ن یتم أي یمكن أ
تساوى في المرتبة بین الوثائق التقلیدیة كما ، وضع البضائع في مستودعات المرسل إلیھ

)1. (الحدیثةو الوثائق الإلكترونیةالخاصة بإثبات عقد النقل البحري 

على عقود النقل التي یكون فتسرى تطبیقھا، نطاققواعدو حدد الفصل الثاني من ھذه ال
لعقد وفقاًھذا المكان إذا كان یقع ، تین مختلفتینواقعین في دولمیناء الشحن و التفریغفیھا 

دون إعتبار لجنسیة المركب أو الناقل أو الأطراف المنفذة أو ، النقل في دولة متعاقدة 
.الشاحن أو المرسل إلیھ أو أي أطراف أخرى ذات مصلحة

المنتظم على مشارطات طبق في النقل الملاحي المنتظم و غیرقواعد لا تغیر أن ھذه ال
فیما بین الناقل و المرسل ، إلا أنھا تسرى الإیجار و العقود الأخرى المتعلقة بإستخدام سفینة 

في مشارطة الإستئجار أو عقد أصیلاًو الطرف المسیطر أو الحائز الذي لا یعد طرفاًإلیھ أ
)2(.تطبیق ھذه القواعدنقل آخر مستبعد من نطاق 

ةخاصةـمكانز بـدیة الذي تمیـریة التعاقـدأ الحـھو مبقواعدذه الـكرستھ ھو أھم شيء 
فأقرت بأن حریة الأطراف مسألة حیویة في المفاوضات التعاقدیة  و ینبغي أن یعترف بھا 

التي تسمح بإتفاق الأطراف على أن یتكفل 02فقرة 13المادة نص مثلاً، على نطاق واسع
ض ورمن المفھي إلتزامات لیات الشحن و المناولة و التفریغ و الشاحن أو المرسل إلیھ بعم
، فالمعروف أن النقل البحري یعتبر قانون إلزامي منذ نشوء )3(أن تكون على عاتق الناقل

معاھدة بروكسل ، غیر أن قواعد روتردام تسمح للأطراف المتعاقدة بتغییره إذ أن طابعھ 
. الإلزامي لیس مطلقاً

ــــــــــــــــــــــــــــــــ

1-boukhatmi Fatima,”Les régles de Rotterdam,premiére lecture de la convention”,le phare
n°131page6 .

.07و 06و 05روتردام، المواد قواعد-2

3-philippe Delebecque,”La convention sur les contrats internationaux de marchandises
effectué entiérement ou partiellement par mer”,Actes du colloque le contentieux maritime

le02 et 03 mai 2009,les editions Aloulfia talita,page 62.
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لا تمتد إلى تنحیة و في الوقت نفسھ كان ھناك قبول عام بأن حریة الأطراف
ي ـق محددة فـیـرق توثـدام طـالقانونیة التي تفرض على سبیل المثال إستخالإشتراطات 



اً ـوقـئ حقـإلا على الأحكام التي تنشلا تطبـق ریة الأطراف ـحیفسر ھذان ، و ـیـیاق معـس
)1(.للأطرافو إلتزامات 

غیر أن الحریة التعاقدیة لا تستبـعد مطلـقاً الإلتـزام الأسـاسي الملقي على عاتــق الناقـل 
.و الرامي إلى ضمان قابلیة السفینة للإبحار ، و الذي یلتزم بتأمینھ قبل و أثناء الرحلة

، فھذا العقد "العقد الكمي " و ھو ما یسمى كما تكرس الحریة التعاقدیة مبدأ آخر
یسمح بنقل كمیة من البضائع في و یعني عقد النقل الذي ، ظاھرة خاصة في النقل البحري 

یلعب دور مھم أصبح ھذا العقدالرحلات خلال مدة متفق علیھا ، فالعدید من الإرسالات أو 
تجاوز الطابع الإلزامي ، زیادة على أنھ سیمح بل السنوات الأخیرةولیة خلادفي التجارة ال

ة ـاصـرى خـكام أخـلى أحـراف بالإتفاق عـح للأطمـذي یسـي الـمـد الكـفي العققواعدلھذه ال
التجاوزات المسموحة في العقد الكمي زامات و المسؤولیة، إلا أن ھذه ـوق و الإلتــقــبالح
معلومات العن طریق الكافیة ، و ذلك لشروط الشكل التي تأمن الحمایة ب أن تخضعیج

.الأطرافالتي یقدمھا 

و تبنت نفس المدة القانونیة التي تغطیھا مسؤولیة الناقل في إتفاقیة ھومبورغ ما عدا إذا 
الإتـفاق عـلى تحدیـد وقـت الشحـن أو التفریـغ :مثلاما إتفـق الأطـراف عـلى خـلاف ذلك 

، تضمنت نظام مسؤولیة الناقل مملوءة بالحقوق ، و یظھر أن ھذه القواعد أو التسلیم
بإدراجھا لنفس الحالات الإستثنائیة للإعفاء من مسؤولیة الناقل المنصوص علیھا في معاھدة 

غیر أن شروط بروكسل ما عدا الخطأ الملاحي ، و أصبح خطأ الناقل واجب الإثبات، 
.تحدید المسؤولیة و التي یتفق علیھا الأطراف لا تغطى الخطأ العمدي للناقل

التي لم تنص علیھا معاھدة و التأخیر في التسلیم اقل عنضافت مسؤولیة النكما أ
تركتھ لتقدیر و إنمافي حالة التأخیر ، تعویض مقدرلم تنظمقواعدإلا أن ھذه البروكسل ، 

) 2(الأطراف و إتفاقھم

ـــــــــــــــــــــــــــــــ

.السابقنالمرجعمذكرة توصیة من أمانة الجمعیة العامة للأمم المتحدة--1

2-boukhatmi Fatima,”Les régles de Rotterdam,premiére lecture de la convention”,
op.cit,page07.
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مال ـمـن المسؤولیة عن أعمال أو إھفاء ـق الناقل في الإعـردام حـروتقواعدت ـكما ألغ
، الملاحة أو في إدارة السفینةل في ـو مستخدمى الناقربان أو البحار أو المرشد أو خطأ الأ



و تلفھا الذي ینتج عن ء من المسؤولیة عن ھلاك البضاعة أو ألغت حق الناقل في الإعفا
)1(.عدم صلاحیة السفینة للملاحة و الذي یستجد بعد بدء السفر

أشخاص متدخلین نیابة عن الناقل وجودب19المادة و إعترفت ھذه القواعد بموجب 
بالأطراف المنفذة البحریة ، تسرى علیھم نفس الأحكام التي تسرى على الناقل یسمون

البحري ، و یكون الناقل مسؤولاً عن كل الأطراف المنفذة البحریة أو غیر البحریة وفقاً 
.18للمادة 

و یعد الشاحن المستندي في نفس مركز الشاحن المتعاقد، كما یعد المرسل إلیھ المتعاقد 
.رسل إلیھ الفعلي ، و لھم نفس المواجھة ضد الناقلمثل الم

و حتى بالنسبة لتمدید الوقت لرفع الدعوى یمكن أن یكون مقبولاً من جانب واحد وفقاً 
75للمادة و تسمح للأطراف بعدم إحترام مكان التحكیم المتفق علیھ وفقاً ،63المادة لنص 
)2(.02فقرة 

:روترداممركز الشاحن في قواعد - أ

أدرجت ھذه القواعد تعریفاً للشاحن یفیذ بأنھ ھو الشخص الذي یبرم عـقـد النقل مع 
.الناقـل، و منھ فقد أخذت معیار التعاقد مع الناقل حتى یكتسب الشخص صفة الشاحن

غیر أن ھذه القواعد جاءت بالكثیر من الأحكام و التعاریف الجدیدة، إذ إعترفت لبعض 
متدخلة في عقد النقل البحري إكـتساب صفـة الشاحـن منـھا الـشاحن المستندي الأشخاص ال

و ھو شخص غیر الشاحن یقبل أن یسمى بالشاحن في مستند النقل أو سجل النقل 
الإلكتروني ، و ینتج عن ذلك بأن یتولى ھذا الأخیر حقوق الشاحن و واجباتھ ، بما فیھا 

وق ـقــن حــھ مـبات أو مسؤولیات و ما لــمن واجالمسؤولیة دون المساس بما على الشاحن
.و دفوع

ــــــــــــــــــــــــــــــ

قواعد روتردام أسا س مسؤولیة الناقل و ھل ھي خطوة إلى الوراء،الأكادیمیة العربیة للعلوم و فاروق محمد ملش،/ ذ-1
.18،ص التكنولوجیا و النقل البحري 

2-philippe Delebecque, « La convention sur les contrats internationaux de marchandises
effectué entiérement ou partiellement par mer”, op.cit,page66.
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للتداول، و یذكر في كما ظھرت صفة الحائز و ھو الشخص الذي یحوز مستند نقل قابلاً
.و المرسل إلیھلأمر بأنھ ھو الشاحن أھذا السند إذا كان مستنداً



في تمثلفیحق لھ ممارسة حق السیطرة المیكتسب الشاحن صفة الطرف المسیطر، و قد
و كدا الحق في ، لأحكام عقد النقل توجیھ أو تعدیل تعلیمات بشأن البضائع لا تمثل تغییراً

كدا و، تسلم البضائع في میناء مقرر، أو في أي مكان على المسار في حالة النقل الداخلي 
.ي شخص آخر بمن فیھ الطرف المسیطرالحق في الإستعاضة عن المرسل إلیھ بأ

ندي ـیھ أو الشاحن المستـإبرام عقد النقل المرسل إلعندیعین أنغیر أنھ یجوز للشاحن 
. أو شخص آخر لیكون الطرف المسیطر

المتضمن 07ل الفصو قد تم إدراج واجبات الشاحن تجاه الناقل و كدا مسؤولیتھ في 
)1(.08الفصل من 42و 40المادة و كدا ، 34المادة إلى 27المادةالمواد من

:مستقبل قواعد روتردام-ب

فمنھا ما شجعت التصدیق علیھا و أخرى حضت ھذه القواعد الجدیدة بعدة آراء ،
.عارضت ذلك حتى قبل عرضھا للتصدیق علیھا من قبل الدول و دخولھا حیز التنفیذ

بمفاھـیـم أتـتة، إذ أنھـا ـجاءت مرضیھـذه القـواعـدم ـة بأن معـظـفترى الآراء الموافق
اقدیة، مبدأ القوة الملزمة عالعقد الكمي، الحریة الت: و مصطلحات أساسیة لقانون العقود مثل

المادة ، تعریف عقد النقل، و الضمانات التي توفرھا مثل حق الإحتفاظ بالبضائع في للعقد
.التي تنص على وضعیة البضائع غیر مسلمة48المادة ، و 49

06المادة المتعلقة بالأحكام العامة أكثر تفتحاً من السابق، و كدا 05المادة تعدكما 
ة حول سند الشحن المتعلقة بالوسائل العادی07المادة بالإستثناءات الخاصة، و المتعلقة

بالمفعول الإثباتي لتفاصیل العقد، و الأھم من ذلك خاصةال41المادة و لمشارطة الإیجار
المتعلقة بالتسلیم في حالة إصدار مستند نقل قابل للتداول أو سجل نقل إلكتروني 47المادة 

)2(. قابل للتداول

ـــــــــــــــــــــــــــــ

- أ- بند01فقرة 51، المادة 13، المادة -أ-بند10و 09و 08فقرة 01روتردام، المادة قواعد-1

2-philippe Delebecque, « La convention sur les contrats internationaux de marchandises
effectué entiérement ou partiellement par mer”, op.cit,page64.
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الباب إلى الباب النقل من التي أتت بھا قواعد روتردام ھي تقریر أھم المستجدات و 
)1(. النقل المتعدد الوسائطمصطلح عن عوضاًالذي یعد مصطلح بحریاً أكثر



المتعلقة بالحالات الإستثنائیة للإعفاء 17المادة من 03الفقرة و رحب ھذا الرأي بأحكام 
من مسؤولیة الناقل ، و فسر النقد الذي وجھ لھذه الفقرة بأنھ نتج عن سوء فھم للأھمیة 

العملیة لھذه الأخیرة ، فمسؤولیة الناقل تستند عموماً على فكرة الخطأ ، و لیس على فكرة 
ضي بأن یكون الناقل مسؤولاً عن المسؤولیة المطلقة ، و بناءاً علیھ فإن المبدأ الذي یق

الضرر الذي قد یلحق البضاعة ، لا یتحقق إلا إذا ثبت أن ھذا الضرر كان نتیجة لخطأ 
.الناقل

و تجدر الملاحظة بأن قائمة الظروف المستثناة الواردة في ھذه الفقرة لا تعد قائمة مطلقة 
مجرد قائمة بالظروف التي من بالإعفاء  من المسؤولیة و لا تشكل قرینة قاطعة ، بل ھي 

شأنھا أن تعد قرینة قانونیة بسیطة قابلة للإثبات العكسي ، و تؤدى إلى قلب عبء الإثبات، 
17المادة من 05و 04الفقرتین و من تم لا تزال لدى الشاحن إمكانیة الإثبات عن طریق 

ا الناقـل أو أن أن خطأ الناقـل قد تسبب أو أسھم فـي الظروف المستثناة التي تمسك بھ
)2. (الضرر كان ، أو یحتمل أنھ كان نتیجة لعدم صلاحیة السفینة للملاحة

أكبر جدارة لإعادة توحید قانون النقل ھيقواعد روتردامو یخلص من ھذا الرأي بأن 
البحري للبضائع و حداثتھ، فھـي قـبل كل شيء تلھـم و تـوحى للعـدید مـن المـصادر و التي 

)3(.عیة و عملیةتبقي واق

و من الواضح أن الھدف من  قواعد روتردام أوسع بكثیر إذ یتجاوز مجـرد تنظیم قـضایا 
المسؤولیة ، فـنـصوصھا تعـد أطول بكثیـر و أحكامھا مبینة بنوع من التفصیل ، و حتى كم 
الأعمال التحضیریة ھائل ، و بمقدور مستخدمي قواعد روتردام أن یستفیذوا من النصوص 

مناقشة الفریق العامـل و اللجنة لقضایا محددة طوال فترة مناقشة نص التي تشیر إلى 
)4. (الإتفاقیة

ــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1-kamel Khalif, « Les régles de rotterdam »,le phare N° 131,page 10.

.16فاروق محمد ملش،المرجع السابق ،ص / ذ-2

3-philippe Delebecque, « La convention sur les contrats internationaux de marchandises
effectué entiérement ou partiellement par mer”, op.cit,page64.

.7صالمرجع السابق،.للأمم المتحدةمذكرة توصیة من أمانة الجمعیة العامة-4
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معقدة و غامضة، و من ضة فترى بأن قواعد روتردام جاءت رأما من جھة الآراء المعا
ن من الخطر تطبیقھا بصورة سیئة، فھي قواعد من الصعب فھمھا حتى بالنسبة للمختصیی

.خبراء أو مستشارین قانونیین



م و القضاة بجمیع ـالمحاكلا یمكن التصور في الوقت الحاضر عمل و على ھذا الأساس 
ري ـل البحـد النقـطة بعقـأنھا مرتبخصوصاً، ة ـذه الطریقـبة بھـھذه النصوص و ھي صع

)1. (ة أو عقد التشوین أو عقد النقل المتعدد الوسائطـد المناولـد الإستئجار أو عقـو عق

ن و بناء ــب و تكویـیـویة إذ أن تركـلتـمھذه القواعدمنھجیة و مصطلحات تكون حیاناًأف
السادس المتعلق بالأحكام الإضافیة لما ھي فوائذ الفص:فمثلاالنص لم یكن أكثر منطقیة 

ربط ھذه الأحكام في الفصل المرتبطة بمراحل معینة من النقل، فكان من الأكثر صواباً
)2(. تزامات الناقللالخاص بالأحكام العامة للتعاریف أو بإ

و یتضح من خلالھا بأن ، جاءت طویلة تضمنت صفحتین 17المادة على سبیل المثال و
أخرى ، و إنما أكدت مرة في صالح الشاحن ؤولیة لا یحتوى على حقوق كافیةنظام المس

.نظام قلب و ثقل عبء الإثبات الملقى على عاتق الشاحن

سیترتب علیھا عدد من العواقب 17المادة من 03الفقرة و یضیف ھذا الرأي بأن 
السلبیة ، مثل إرتفاع أقساط التأمین على البضائع المنقولة بحراً الذي یؤدي إلى إرتفاع 

أسعار ھذه البضائع ، لذلك بدت ھذه الفقرة تمثل عودة إلى الماضي أو إلى الوراء أي إلى 
د لمعاھدة بروكسل أحكام معاھدة بوركسل ، و منھ تبدو قواعد روتردام مجرد تطورو تجدی

)3. (مع تطور الزمن

كما أن الحریة التعاقدیة تزید في مسؤولیة الشاحنیین ، زیادة على أنـھا بمثابـة تخفیـض 
)4(.و إنقاص من مسؤولیة الناقل

ـــــــــــــــــــــــــــــــــ

1-othmane Benfadhel, « Les régles de rotterdam, les pays chargeurs ont tout à perdre et
rien à gagner »,le phare n°131,page 14.

2-philippe Delebecque, « La convention sur les contrats internationaux de marchandises
effectué entiérement ou partiellement par mer”, op.cit,page65.

.14،17السابق ،ص فاروق محمد ملش،المرجع/ ذ-3

4-philippe Bonnevie,”Point de vue des chargeurs européens”,le phare n°131,page 12.
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روتردام سیكون بمثابة ضعف للشاحنیین الصغار قواعدكما أن العقد الكمي المقرر في 
)1. (ضعیفي الإرادة



لم تأتي بأي جدید من حیث ضمانات الإستعانة بأصحاب الحق على ھذه القواعدأن غیر
)2(. البضاعة، في حین أنھا تعتبر ضمانة الإستعانة للناقل البحري

و یتأسف ھذا الرأي من ثقل بعض الأحكام الموجودة في الفصل الثامن الخاصة بوثائق 
المواد التسلیم من ، و كذلك في الفصل التاسع الخاص ب41و 40المادة النقل في 

)3. (كما یتأسف من إلغاء الفصل الخاص بالأجرة، 45،46،47

و حول التساؤل ما إذا كانت قواعد روتردام جیدة بالنسبة لعالم التجارة و الصناعة؟

»فقد أجاب الأستاذ  PHILIPPE BOUNNEVIE إستناداً إلى خبرتھ بصفتھ مسؤول «
مستوى إدراك شعب الشاحنیین المرتبطة بھذه القواعد بأنھا مجلس الشاحنیین الفرنسي على 

جد ضعیفة إذ تقترب من الصفر، كما أنھا لا تسمح بالتوازن في مركز الشاحنیین من حیث 
.الحقوق و الإلتزامات مقارنة مع مركز الناقلیین

الجمعیات و خلص إلى أن قلیلاً من الشاحنیین لھم معرفة بھذه القواعد ، كما أن غالبیة 
المسؤولة تصرح بأن وضع قواعد روتردام للتصدیق علیھا یعتبر بمثابة فشل فرصة 

تاریخیة على أساس أن الأحكام الضروریة من أجل تحقیق التوازن في حقوق و إلتزامات 
الشاحنیین مع الناقلیین لم یتحقق و ینفذ من أجل حمایة و صیانة المیزات التاریخیة المرتبطة 

) 4. (بحریةبالصناعة ال

بأنھ و نظراً لأھمیة  النقل البحري للبضائع في مبادلات نستنتج من ھذا الفصل و 
التجارة الدولیة ، و أمام تعسف الناقلین في إدراجھم شروط في عقد النقل البحري تعفیھم من 

المسؤولیة ، ظھرت مطالب من قبل الدول الشاحنة في إنشاء معاھدات دولیة الھدف منھا 
.اولة توحید أحكام النقل البحريمح

ــــــــــــــــــــــــــــــــ

1-kamel Khalifa, « Les régles de rotterdam »,op.cit,page10.

2-othmane Benfadhel,po.cit,page 14.

3-philippe Delebecque, « La convention sur les contrats internationaux de marchandises
effectué entiérement ou partiellement par mer”, op.cit,page66.

4- philippe Bonnevie,op.cit,page 12.
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، إلا أنھا المعفیة من مسؤولیة الناقلفأنشأت معاھدة بروكسل للحد من الشروط الإتفاقیة 
وضعت إسثتناء لھذه القاعدة و أدرجت بعض الحالات التي یجوز فیھا الإعفاء من 



ى ــروتوكول فیسبــب بـن بموجـرتیـدیلھا مـمعارضتھا و تعما أدى إلى اذـة و ھـؤولیـالمس
.، و رغم ذلك لم تستمر طویلا1979ًو بروتوكول سنة 

فأبرمت إتفاقیة ھومبورغ بغیة تحقیق التوازن بین مصالح الناقلین و مصالح الشاحنین ، 
ق مسؤولیة و وسعت من نطا، على سطح السفینة و النقل الحیة ل الحیوانات ـت بنقــفإعترف

، كما جعلت نظام مسؤولیة الناقل إلى غایة التسلیمبالبضاعة تكلیف الناقل التي تبدأ من ال
.مرتكز على أساس الخطأ المفترض مع إمكانیة إثبات العكس

و نتیجة للتطور التكنولوجي و الإقتصادي و ضرورة مواكبتھ ، تم مؤخراً إعتماد قواعد 
بعد سنوات من المناقشة و فتح أما 2008- 12-11من قبل الجمعیة العامة بتاریخ روتردام 

ھذه القواعد جاءت بالعدید من المستجدات منھا الدول باب الإنضمام إلیھا ، و یظھر بأن 
عاقدیة و العقد الكمي ، و وثائق النقل الإلكترونیة و كدا إلتزامات جدیدة مبدأ الحریة الت

بالنسبة لطـرفي عقـد النقل البحـري مثـل توفیـر المعلومات و التعلیمات ، و حـق السیطـرة 
.و غیرھا 

سابقاً في معاھدة بروكسل من حیث أساس مقررة حكام التي كانت نفس الأبنیھا تإضافة ل
إتفاقیة ھومبورغ أحكام اناقل و الحالات الإستثنائیة المعفیة من المسؤولیة ، و كدمسؤولیة ال

.كجواز نقل الحیوانات الحیة و النقل على سطح السفینة ، و النطاق الزمني لمسؤولیة الناقل

جمیع الإتفاقیات الدولیة الخاصة بالنقل البحري للبضائع عن طریق و الأھم في بحثنا أن 
رضت علیھ من أجل تسھیل تنفیذ مجموعة من الإلتزامات على عاتق الشاحن فُقررتالبحر

و في حقیقة الأمر نجد أن ھذه الإلتزامات ، عملیة النقل البحري في وسط یتمیز بالخطورة
واسطة أشخاص نفسھ أو بمترابطة مع بعضھا البعض ، و قد یلتزم الشاحن بتنفیذھا ب

.لبضاعةأخریین من بینھم أصحاب الحق على ا
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:الفصل الأول



لتزامات الأصلیة المقررة للشاحنالإ

عقد النقل البحري كأي عقد ھو من العقود الملزمة للجانبین ، یرتب إلتزامات في ذمة 
في إطار موضوع رسالتنا تفرض على الشاحن إلتزامات من الشاحن و الناقل، و كلاً

تكمن في تسلیم البضائع للناقل في المكان و الزمان معروفة منذ ظھور عقد النقل البحري 
المتفق علیھ ، و دفع أجرة النقل ، و تدوین جمیع البیانات في سند الشحن الخاصة بطبیعة 

.البضائع و قیمتھا من حیث الوزن و العدد و خطورة البضائع إن وجدت 

الملقاة على عاتق معاھدة بروكسل فقد نصت على الإلتزامات أحكام بالرجوع إلى و 
، كما نصت على المسؤولیة المترتبة على الشاحن نتیجة 05فقرة 03المادة الشاحن في 

مل ـب عـع بسبـعدم كفایة التغلیف أو عدم إتقان العلامات و كدا الأضرار الحاصلة للبضائ
)1. (أو سھو الشاحن أو مالك البضاعة أو وكیلھ أو ممثلھ

معاھدة بروكسل نتھ بالذي تمنھج الروتردام نفس قواعدھومبورغ و إتفاقیةتو قد سلك
المعدل لأمر ج.ب.قو في المقابل نص ، معھودة للشاحنالإلتزامات النفس في تقریرھا 

)2(.إلتزامات الشاحن أو أصحاب الحق على البضاعةعلى بكثیر من الوضوح 40- 75رقم 

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.-س- ،-ن- ،-ط-بند02فقرة 04معاھدة بروكسل،المادة -1

2-Boukhatmi fatima, « Aspects du contrat de transport de marchandises par mer en droit
algerien et dans les conventions internationales », universite d’es-senia oran,2001 page 161.
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:ولالمبحث الأ



إلتزامات الشاحن في میناء الشحن

النقل البحري تحقیق الربح من خلال تقدیم خدمات النقل، و یترتب عقدیھدف الناقل من 
على ذلك أنھ متى تم إبرام عقد النقل وجب تمكین الناقل من تقدیم خذمة النقل و الوفاء 

، مما یؤدي إلى فرض إلتزامان رئیسیان على الشاحن بالمقابل على ھذه الخدمة إلى الناقل
ئع إلى الناقل حتى یتمكن من إنجاز عملیة النقل، بینما یتمثل الأول في ضرورة تسلیم البضا

)1(. یتمثل الثاني في الوفاء بأجرة النقل حتى یتحقق للناقل الربح المنشود

:المطلب الأول

الإلتزام بتسلیم البضائع للناقل

زمـانفي الة لھ و تسلیمھا إلى الناقـل ن إحـضار البضاعة المملوكـــب على الشاحـیتوج
د زمان و مكان ـدم تحدیـ، و في حالة عل البحريـد النقـقـلیھ في عـق عـو المكان المتف

عرف وفقاً للاللجوء تحدید وقت و مكان التسلیم ، یتم التسلیم في الإتفاق الجاري بینھما
الخاصة یلتزم الشاحن بإحضار البضائع مع تقدیم الوثائق كما ، )2(السائد في میناء الشحن

)3. (بھا

:الفرع الأول

كیفیة تسلیم البضائع للناقل

وفاء الشاحن بھذا الإلتزام فیجدر بھ إتباع الخطوات المناسبة من أجل تمكین من أجلو 
.لشروط معینةالناقل من تسلم البضائع وفقاً

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.261،دار الجامعة الجدیدة،ص2004ھاني دویدار،الوجیز في القانون البحري،طبعة /ذ-1

.112،ص1999عادل المقدادي،القانون البحري،طبعة / ذ-2

3-herman Lange, « La responsabilité du chargeur dans ses relations avec le
manutentionnaire »,le droit maritime français,Actes du colloque AFDM-ABDM,18 et 19

octobre 2007 lamy,page 113.
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:البضائعجھیزتأ



یتوجب على الشاحن قبل وضع البضائع تحت تصرف الناقل بأن یقوم بكل ما یلزم من 
في ظروف نفیذ عملیة النقلحتى یسھل علیھ ت، البضاعة في أحسن حالة ھذه أجل تسلیم 

فتجھیز البضائع یعني تحضیرھا و وضعھا في حالة تجعلھا تتحمل ظروف ، )1(ملائمة
أن ھذا الواجب یبقي غیر واضح و مفھوم بصورة معقولة في إلاالنقل البحري في أمان ، 

.36و 27روتردام ، و لكن یمكن إستنباطھ من أحكام المواد قواعد

الشاحن البضائع تحت تصرف الناقل جاھزة للنقل ، و في منھا بأن یضع27و تفیذ المادة 
.حالة تحتمل النقل المتفق علیھ

غیر أن ھذا التجھیز یمكن أن یتكفل بھ الناقل إذا ما إتفق علیھ الأطراف في عقد النقل 
یسلم الشاحن البضائع : " و التي تفیذ01فقرة 27المادة إستناداً إلى الجملة الأولى من 

)2(".جاھزة للنقل ، ما لم یتفق على خلاف ذلك في عقد النقل 

:لیف البضائعـتغ-1

یلتزم الشاحن بأن یحضر البضائع مغلفة إذا كانت طبیعتھا أو العرف السائد یقضي بأن 
نقل مثلا المكائن و قطع تنقل البضائع مغلفة ، في حین توجد بعض البضائع لا تغلف أثناء ال

.الخشب

و التغلیف المطلوب ھو التغلیف الذي یقي البضائع مخاطر النقل البحري و عادة ما یقوم 
، رن الأخطاــضائع مـمي البـة بما یحــبالتغلیف مجھز البضائع أي البائع بإعتباره على درای
.و یقوم بالعمل لحساب المستورد ألا و ھو المشترى

فالتغلیف ذو طبیعة فنیة بحیث یتم بشكل یناسب طول الرحلة و الأخطار التي تحیط بھا ، 
)3. (كما یقتضي أن یتلاءم مع حالتھا التجاریة في تسییر عملیة البیع

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.117لطیف جبر كوماني، المرجع السابق،ص/ ذ-1

2-ibrahima khalil Diallo,Obligations et resposabilite du chargeur dans les regle de
rotterdam,Colloque du 21 septembre 2009 à rotterdam,faculté de droit de dakar,porte

parole du groupe africain,page 06.

.117لطیف جبر كوماني،المرجع السابق،ص/ ذ-3
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، فما یعتبر البضاعة و طبیعتھا و طبیعة الرحلة و مدتھاختلاف نوع إو یختلف التغلیف ب
بالنسبة لنوع معین من البضاعة قد لا یعتبر كذلك بالنسبة لنوع آخر، كما یجب كافیاًتغلیفاً



أن یكون التغلیف من الصلابة و المثانة بحیث یتحمل ما یتعرض لھ من التغیرات الجویة 
)1(. التي تحدث أثناء الطریق

تفاقیة المرتبطة لما یتناسب مع الشروط الإیجب أن تكون البضائع مغلفة وفقاًو منھ 
في وسط عملیة نقل ھذه البضائع تتم تنفیذبعملیة النقل البحري، مع الأخذ بعین الإعتبار بأن 

فحتى مع وجود حاویة في حالة جیدة تستخدم لتعبأة البضائع غیر ملائم ألا و ھو البحر ، 
ل مناسب ـداء واجبھ المتمثل في تغلیف البضائع بشكیمتنع عن آفلا یجوز للشاحن أن،فیھا

)2(.و بعنایة تامة

طرق إلیھ بنوع من م التلتزام الشاحن الخاص بتغلیف البضائع لم یتلاحظ بأن إنغیر أننا
دة ـعاھـمن ـمبدایةً، التفصیل في جمیع المعاھدات الدولیة الخاصة بالنقل البحري للبضائع 

یتم إستقراء ھذا الإلتزام ضمن ھومبورغ، و إنما إتفاقیةل و بروتوكولاتھا و كدا ــســروكـب
)3. (الحالات التي تترتب علیھا مسؤولیة الشاحن

زام تإلتي نصت علىال27المادة روتردام كانت سباقة في تخصیص قواعدإلا أن 
الشاحن بتسلیمھ البضائع إلى الناقل جاھزة للنقل بحالة تكفل تحملھا ظروف النقل المعتزم 

بما في ذلك تحمیلھا و مناولتھا و تستیفھا و ربطھا و تتبیثھا و تفریغھا، بحیث لا تسبب أي 
ن یقوم الشاحن بما یلزم بأالمادةو یستخلص من ھذه ، )4(ممتلكاتللأذى للأشخاص أو 

عملیات التغلیف تقي البضائع خطر البحر و حتى خطرھا على الأشخاص أو البضائع من 
.الأخرى

على 772المادة فقط في تطرقج فقد سكت بخصوص تغلیف البضائع و .ب.أما ق
أو إلتزام الشاحن بتقدیم البضائع في الأوقات و الأمكنة المحددة بموجب إتفاق الأطراف ، 

من مصلحة الشاحن تغلیف فو رغم ھذا الفراغ القانونيحسب العرف في میناء التحمیل ، 
على أساس وجود مسؤولیة في حق الشاحن نتیجة خطأه أو عیب ذاتي في البضاعةالبضائع 

.قد یحدث بسبب عدم التغلیف كأن تتبلل بمیاه الأمطار

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.72حمدى، المرجع السابق، ص كمال/ ذ-1

2- jean – charles Vincen op.cit, page 39.

.12، و قواعد ھومبورغ، المادة -ن-بند02فقرة 04معاھدة بروكسل،المادة -3

.01فقرة 28روتردام، المادة قواعد-4
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:مراعاة درجة حرارة ملائمة للبضائع-2



تبریدھا أخرىو ، قد تفرض طبیعة بعض البضائع وضعھا في درجة حرارة معینة 
، و على الشاحن التقید بھذا إلى أن یحین وقت تسلیمھا إلى الناقل بحالة جیدةبشكل ملاءم 

بضائع سیتم إدراجھا في سند البیانات المتعلقة بطبیعة الالإلتزام على إعتبار أن جمیع 
.الشحن

فإن ، فإذا سلمت البضائع بدون مراعاة درجة الحرارة أو البرودة الملائمة لھا و من تم 
حدوث أیة أضرار لاحقة بھذه البضائع ذسیعفى الناقل من كامل المسؤولیة عنھذا حتماً

)1. (نتیجة الإخلال بھذا الإلتزام من قبل الشاحن

ى شروط درجة الحرارة توجب الضرورة أن یشیر الشاحن في سند الشحن علسقد تكما
، و على أساسھا یلتزم الناقل بإحترام ھذه الشروط و إتخاذ كافة الملائمة لكل بضاعة

)2(.لتفادى وقوع أي ضررالتدابیر اللازمة 

ًیسلم البضائع إلى الناقل في الوقت و المكان المتفق علیھ مغلفةأنو منھ فعلى الشاحن 
حتى تساعد على نقلھا مع المحافظة على و مستوفیة لدرجة حرارة ملائمة لھا ، بشكل جید 

.)3. (تھا و حالتھا العادیة في أحسن وجھـطبیع

ج .ب.ققواعد روتردام و و كدا و بقي موقف معاھدة بروكسل و إتفاقیة ھومبورغ 
.للبضائـعرارة ملائمة ـر حـن بتوفیـصامتاً و لم یتطرق أیاً منھم إلى ضرورة إلتزام الشاح

كدا إن لم یجد ھذا الإلتزام مصدره من المعاھدات الدولیة و حتى و ھو نرى بأن
في سند الشحن تفرض الخاصة بالبضائع لبیانات في تدوین االشاحن أن واجب، إلا ج.ب.ق

درجة علیھ ذكر جمیع ما یتعلق بطبیعة و قیمة البضائع بما فیھا ضرورة الإشارة إلى 
، لیتمكن الناقل من أخذ جمیع التدابیر و الإحتیاطات حرارة الملائمة لبضائعھ دون غیرھاال

، و حتى یبعد الشاحن أیة مسؤولیة عنھ في حالة حدوث أضرار بالبضائع نتیجة اللازمة 
.عدم إحترام درجة حرارتھا 

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1-jean – charles Vincent, op.cit, page40.

2-kamel Khalifa, «Contrat de transport maritime : les obligations contractuelles entre les
parties » ,le phare n°121,page10 .

3-jean – charles Vincent,op.cit, page 62.
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:لـوضع البضاعة تحت تصرف الناق-ب



فیما كما سبق تبیانھ یلتزم الشاحن بتسلیم البضاعة للناقل في الزمان و المكان المتفق علیھ 
عادات المیناء في ھذا و العرف البحري وتسرى أحكام الإتفاق بینھما بعقد النقل البحري و 

ع ــب السفینة تحت روافـو عادة ما تسلم البضاعة إلى الناقل بطرحھا إلى جان، الشأن 
و تعد البضاعة من تحت روافع السفینة ،، و عندئذ یتوجب على الربان أن یأخذ السفینة

و بروافع المیناء ألرفعھا أي شحنھا على ظھر السفینة بروافع السفینة ھذه العملیة تمھیداً
)1(.بدء العمل فیھابمكن الناقل تیحتى الشاطئیة 

بعض الأعمال من أجل البحري أن یقوم ببإعتباره أحد أعوان النقل وكیل السفینة یمكن لو 
كل : " بأنھ609المادة ج في .ب.، و قد عرفھ قتسھیل تحمیل البضائع بصفتھ ممثلاً للناقل 

شخص طبیعي أو معنوي یلتزم مقابل أجر و بموجب وكالة من المجھز أو الربان ، بالقیام 
الرحلة و التي لا یقوم بھا الربان بالعملیات المتعلقة بإحتایاجات السفینة و لحسابھا أثناء 

".شخصیاً ، و كذلك بالعملیات المعتادة الأخرى و المرتبطة برسو السفینة في المیناء

، و یعد دور وكیل السفینة مھماً فھو یتكفل من جھة بكل ما یتعلق برسو السفینة في المیناء
إستلام و تسلیم البضائع منھابعض العملیات التجاریة یتم لحساب المجھز و من جھة أخرى 

مع السلطات المحلیة و إبرام عقود المناولة عوضاً عن الربان ، و العلاقات الإداریة للسفینة 
و القطر و الإرشاد ، و إسعاف السفینة أثناء رسوھا في المیناء ، و التموین المالي اللازم 

داء بمناسبة رسو لآو غیرھا من التكالیف الواجبة اللربان و دفع الحقوق و المصاریف
)2. (السفینة في المیناء

:و منھ فإن تحمیل البضاعة یتم بمرحلتین

اة السفینة ، بحیث ذالمرحلة الأولى تتمثل بوضع البضاعة التي یراد شحنھا في محا
ن ـشاحـق الـلى عاتـن عــن الشحـلة مـذه المرحـون ھـكـھا ، و تـن إلتقاطـھا مـن رافعـیتمك

.مسؤولیتھو 

و من تم ، و المرحلة الثانیة ھي أخذ روافع السفینة للبضاعة و نقلھا إلى عنابر السفینة 
.تستیفھا فیھا ، و ھذه المرحلة تقع على عاتق الناقل و مسؤولیتھ

ـــــــــــــــــــــــــــــــ

.319،ص1999البحریة،طبعة عبد القادر حسین العطیر، الوسیط في شرح قانون التجارة / ذ-1

2-Neffous mohamed mankour, « Le nouveau code maritime algerien »,universite de droit
d’economie et des sciences d’aix-marseille,1999/2000,page 36.
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فمن حق الناقل و الشاحن أن یتفقا إلا أن عملیة تحمیل البضاعة لیست من النظام العام ،
.على خلاف ذلك كأن تسلم البضاعة في مستودعات المرفأ أو في مركز وكیل الشركة

و یطبق ھذا المبدأ العام حین لا تستطیع السفینة أن تقترب من المیناء ، فیتوجب على 
بل ذلك تحت الشاحن أن یحضر البضاعة بواسطة المواعین إلى محاذاة السفینة ، و تبقي ق

)1(. مسؤولیتھ

ھومبورغ لم إتفاقیةمن معاھدة بروكسل بما فیھا بروتوكولیھا و و الجدیر بالذكر أن كلاً
، و إنما یتم تتطرق بالتفصیل لإلتزام الشاحن بوضع البضاعة تحت تصرف الناقل

تحدید خلال و كدا من ، إستخلاص ھذا الإلتزام من خلال المواد الخاصة بمسؤولیة الشاحن 
.النطاق الزمني لمسؤولیة الناقل و التي تختلف بدورھا من معاھدة لآخرى

و منھ فتبدأ مسؤولیة الناقل في معاھدة بروكسل من یوم شحن البضائع إلى غایة تفریغھا، 
مسؤولیة الناقل خلال الفترة البحریة لنقل البضائع فقط ، قیام فإن معاھدة بروكسل تقرر 

البریة المتكونة من عملیات الشحن و التفریغ و كدا المناولة ، زیادة على أن دون المراحل 
من الناقل و الشاحن أحرار في إختیار النظام القانوني المطبق على البضائع و ذلك قبل كلاً

)2(. القیام بشحنھا

ھومبورغ التي تقرر بدایة مسؤولیة الناقل من وقت التكلیف بالبضائع إتفاقیةعلى خلاف 
المنطق یفرض إلا أن ،- أ-بند02و فقرة 01فقرة 04المادة لنص إلى غایة تسلیمھا طبقاً

على الشاحن وضع البضاعة تحت تصرف الناقل في الوقت و المكان المتفق علیھ و بدون 
حتى و لو إختلف نطاق مسؤولیة الناقل ، عملیة النقل یعترضھ أي عائق یمنعھ من تنفیذ أن 

.كانت منذ یوم شحن البضائع أو من وقت التكلف بھااًسواء

إلتزام بأنھا قامت بإدراج روتردام قواعدفي و على غرار ھاتین المعاھدتین، فإن الجید 
ل ـة تكفالشاحن بتسلیم البضائع للنقل بما یتضمنھ من وجوب تسلیم ھذه البضائع بحال

. ھا أي ضرر للأشخاص أو الممتلكاتـنـج عـزم و حتى لا ینتـل المعتــروف النقـھا ظـلـتحم
)3(

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.190،مطبعة كرم،دمشق،ص 1976و 1975ھشام فرعون،القانون البحري،طبعة سنة / ذ-1

2-boukhatmi Fatima, « Aspects du contrat de transport de marchandises par mer en droit
algerien et dans les conventions internationales », op.cit, page 126.

.01فقرة 28روتردام،المادة قواعد-3
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ام الشاحن بتسلیم البضائع من قواعد روتردام إلتز27المادة فتقرر بصراحة نص 
تكون مطابقة لنفس البضائع التي إتفق علیھا الأطراف ، كما تضیف ، و التي یجب أن للناقل

نفس المادة بأنھ و في كل الأحوال یجب أن یسلم الشاحن البضائع في حالة تكفل تحملھا 
ظروف النقل المعتزم من عملیات الشحن ، المناولة ، التستیف ، التثبیت و التفریغ ، بحیث 

.لا تسبب أذى للأشخاص أو الممتلكات

مسؤولیة فیما یخص ھذه الأحكام یترتب عنھا نتائج حول مسؤولیة الناقل و حتى إلا أن 
لى سطحھا ـشخاص الموجودین عخسائر و أضرار بالسفینة أو الأالشاحن في حالة حدوث 

ھذه خصوصاً أن ،و ذلك بتحدید وقت حدوث ھذه الأضرار و من الطرف المسؤول آنذاك 
لتزامات الشاحن بأكثر إلدى یجب تحدید ،لى أساس الخطأ الثابت ترتكز عالمسؤولیة دائماً
)1(. صرامة ممكنة

المادةمحور موضوع ھو كان إلتزام الشاحن بوضع البضائع تحت تصرف الناقل إنو 
لا یعبر عنوانھا بأن مفاده وجھ إلیھا إنتقادھذه المادة غیر أن ، روتردامقواعدمن 27

تسلیم البضائع بأن مفھوم من خلال إستقراءه ، إذ یظھر بصورة صحیحة على محتواھا 
میل و التستیف ـمن التغلیف و التحدلاًـبذه المادة ـھو المسیطر الوحید في ھل جاھزة ـللناق

)2(.المنصوص علیھ في ذات المادة

تلزم الشاحن بوضع البضاعة في الوقت منھ 772المادةفإن ج.ب.قأما بالرجوع إلى 
و المكان المتفق علیھ في العقد، و لكن وضع البضائع غیر مرتبط بالضرورة بمكان و وقت 

تصرف یكون بمقتضاه نقل البضائع من بین یدي الشاحن ، و إنما یعد الوضع )3(. الشحن
)4(. إلى إیدي الناقل

الضرورة العملیة أن یتسلم تقتضىقد ، فةالإشارة إلى نقطة ھامبجیفي ھذا الإطار و 
الناقل البضائع إما على الرصیف أو في مخازنھ، إذ الغالب أن تتكون شحنات السفن من 

یقتضي إتباع الطرق الفنیة في رصھا، كأن تشحن بضائع مختلفة في طبیعتھا ، الأمر الذي 
.لعنبرل قبل غیرھا لتكون في قاع االبضائع الأثق

ـــــــــــــــــــــــــــ

1-herman Lange,op.cit,page 114.

2-ibrahima khalil Diallo, op.cit,page 06.

3-boukhatmi Fatima, « Aspects du contrat de transport de marchandises par mer en droit
algerien et dans les conventions internationales », op.cit, page 134.

4-ibrahima khalil Diallo, op.cit,page 07.
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و الأھم من ھذا أن الناقل یصدر سند الشحن قبل أن تكون البضائع قد شحنت فعلاً، غیر أن 
ھذا السند لا یثبت أن البضائع شحنت على ظھر السفینة ، و إنما یثبت بأنھا قد تسلمت من 

.أجل شحنھا على ظھر سفینة معینة أو أیة سفینة أخرى حسبما یبین السند

جل الشحن و ھو الذي یطلق أالشاحن الناقل بأن یسلمھ سند من و في ھذه الحالة یطالب 
custody bill"یسمى بو أحیاناً"received for shipment bill of lading"علیھ

على ظھر السفینة فإن الشاحن أي سند إیداع أو سند حفظ، و بعد تمام شحن البضائع فعلاً"
ده السند من أجل الشحن، أو أن مقابل إستردا"مشحون " یطالب الناقل بتسلیمھ سند الشحن 

أي أن یضع علیھ "مشحوناً" نھ أصبح على ھذا السند الأخیر بما یفید ألب منھ التأشیریط
."مشحون " كلمة 

ن ـنیـن الشاحـضائع مـم البـل بتسلیــح للناقـھ یسمـنن أـل الشحـد من أجـمزایا السنو من
ما لا یمكن للناقل تحدید السفینة التي إذ غالباً، للأحوال المختلفة تبعاًو توزیعھا على سفنھ 

.د التعاقد على النقلل البضائع عنستقوم بنق

كما قد یحتاج الشاحن خلال فترة بقاء البضائع في مخازن الناقل أو على الرصیف إلى 
و ھو "عتماد المستنديبالإ"، و ھو ما یسمى )1(فتح إعتماد إذا كان قد قام ببیع البضائع

" فاتح الإعتماد"من أھم العملیات المصرفیة على النطاق العالمي، یقوم بموجبھ مصرف ما 
و المستفیذ مقابل تقدیم بناءاً على طلب الشاحن بأن یخول مصرفاً آخر بالدفع لشخص ثالث ھ

)2(. یشترط أن تكون مطابقة لنصوص و شروط الإعتمادالمستندات الممثلة للبضاعة

جل الشحن بدلیل أنھا لسندات الشحن إستعمال السند من أو قد أقرت معاھدة بروكسل
، أما إذا لم على طلب الشاحن نفسھ"مشحون " علقت إلتزام الناقل بإصدار سند شحن 

)3(. بحراًجل الشحن بمثابة نقل البضائع یطالب بھ ظل السند من أ

ج للشاحن بعد تحمیل البضائع على متن السفینة أن یطالب بأن تتضمن .ب.أجاز قكما 
)4. (، و كذلك إسم السفینة و بیان تاریخ التحمیل" مشحونة " وثیقة الشحن عبارة 
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:الفرع الثاني

الشاحن عن عدم الإلتزام بالتسلیممسؤولیة 

قد یترتب علیھ تعطیل الرحلة إذعن التأخیر في تسلیم البضائع الشاحن مسؤولاًیكون 
)1(. ، بالنظر إلى أھمیة الشحنة و إحتیاج شحنھا إلى وقت طویلالبحریة

زیادة عن الأضرار التي یتعرض لھا الناقل حیث یفرض على السفینة رسوم مقابل 
)2(.وفھا في میناء الشحن أو التفریغ قو

:احن عن التأخیر في تسلیم البضائعمسؤولیة الش- أ

إذا تخلف الشاحن عن تنفیذ الإلتزام الخاص بتسلیم البضائع إلى الناقل أو تأخر في 
)3. (، كان من حق الناقل أن یطالبھ بالتعویضتسلیمھا في الوقت و المكان المتفق علیھما

تسلیم البضاعة في الوقت و المكان الذي أما في الأحوال التي یتخلف فیھا الشاحن عن 
، إضافة ، فیتحمل الشاحن الأجرة كاملة عن الرحلة المتفق علیھاحدده الإتفاق أو العرف

.إلى النفقات التي تكبدھا الناقل في سبیل تھیئة السفینة للنقل

احن جزاءاً في حالة عدم تقدیم الش772المادة ج فقد رتبت .ب.و بالرجوع إلى أحكام ق
البضائع في الأوقات و الأمكنة المحددة، و ذلك بدفعھ تعویضات للناقل بقدر الخسائر التي 

)4. (لحقت بھ على ألا تتعدى مبلغ أجرة الحمولة المتفق علیھا

أما كلاً من معاھدة بروكسل و إتفاقیة ھومبورغ و قواد روتردام فقد نصوا بصفة عامة 
إھمالھ و لم تحض أحكام ھذه المعاھدات بمادة خاصة عن مسؤولیة الشاحن بسبب خطأه أو

عن مسؤولیة الشاحن عند الإخلال بالإلتزام بالتسلیم ، 
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4- kamel Khalifa, «Contrat de transport maritime : les obligations contractuelles entre les
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:لیفـمسؤولیة الشاحن عن عدم كفایة التغ-ب
بعدم كفایة التغلیف أن تكون البضاعة غیر مغلقة بما فیھ الكفایة لتحمل عملیات یقصد 

لتحمل عملیات ، فلا یتطلب أن یكون التغلیف كافیاًللأصولالشحن و الرص التي تتم طبقاً
من للبضائع ذاتھا أو لبضائع أخرى و لو كانت جزءاًاًالشحن و الرص المعیب سواء

تغلیف المطلوب یمكن أن یحدده العرف و ما یجرى علیھ العمل في ، و معدل الالشحنة ذاتھا
)1(.التجارة

أو بدون تغلیف معیباًیصدر بضائعھ مغلفة تغلیفاًأنمن جانب الشاحن و یعتبر خطأ
نما إ، فوجوب كفایة التغلیف لیس فقط لضمان حفظ البضائع خلال الرحلة البحریة و كاف
)2(. ثناء تداولھا خلال عملیات الشحن و التفریغلحمایتھا أأیضاً

كما أن التغلیف غیر موافق للتحریك الملائم للنقل البحري ینتج عنھ تقریر مسؤولیة 
أو حتى بمقاول خسائر ببضائع أخرى أو بالسفینةمتى أحدثت ھذه البضائع، الشاحن 
)3(.المناولة

و قد رتبت معاھدة بروكسل مسؤولیة الشاحن عن عدم كفایة التغلیف من بین الحالات 
02فقرة 04المادة التي یترتب علیھا إعفاء الناقل من المسؤولیة ، إذ تم النص علیھا في 

)4(. -ن- بند

منھا كقاعدة عامة حول مسؤولیة 12المادة ھومبورغ فقد جاءت إتفاقیةو بالرجوع إلى
ھ یـتخدمسإھمال من قـبل الشاحن أومأوحدوث ضرر یرجع إلى خطأ التي تنتج عن احن الش

)5(. أو وكلائھ، و قد یكون عیب عدم كفایة التغلیف كأحد الأخطاء المقررة للشاحن

قیاساً بالأحكام العامة الخاصة بمسؤولیة الشاحن في المعاھدات الدولیة و القائمة على و 
عدم كفایة وجود علاقة سببیة بین الناقل إثبات الإثبات یجب علىأساس الخطأ الواجب 

أن، و یحصل غالباًمن أجل ذرأ المسؤولیة عنھالتغلیف و بین الضرر الذي لحق البضاعة
التلف في جانب منھ إلى إنعدام أو عدم كفایة التغلیف و في جانب آویرجع سبب الھلاك 

.ر إلى خطأ الناقل أو أحد تابعیھآخ
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كل منھما في إحداث أو من تم تقسم المسؤولیة بین الشاحن و الناقل بقدر ما ساھم خط
الضرر، أي أن إثبات الناقل إنعدام أو عدم كفایة التغلیف إنما یعفیھ من المسؤولیة في ھذه 

)1. (الحالة

ج على مسؤولیة الشاحن بصفة عامة إذا ما حدثت أضرار بالسفینة أو .ب.فنص ق
یعد عدم كفایة تغلیف البضائع بمثابة منطقیاً البضائع من جراء خطأه أو خطأ مندوبیھ ، و 

الخطأ الجسیم للشاحن إذا ھو الوحید الذي یعلم طبیعة بضاعتھ و ما تحتاجھ من حمایة 
.ة البحریةتكفل لھا مخاطر الرحللازمة

الناقل یُعفى من المسؤولیة عن و یستنتج من أحكام ھذا القانون و المعاھدات الدولیة أن
من المسؤولیة عن أیضاًیُعفى و، ھلاك أو تلف البضاعة الراجع إلى عدم كفایة تغلیفھا

.الضرر الذي یصیب بضاعة ما نتیجة عدم كفایة تغلیف بضائع آخرى تخص شاحن آخر
)2(

لما ھو متبع في فعلى سبیل المثال فقد فرغت رسالة من غزل قطن في صندل طبقاً
ق ل، و بعد تفریغ الغزل في الصندل و أثناء تفریغ صندوق یحتوى على آلة إنزمیناء التفریغ

الصندوق و سقطت الآلة من الصندل فأتلفتھ، مما أدى إلى دخول میاه البحر إلیھ مسبباً
ھومبورغ إتفاقیةو على إثره تم القضاء بأن النقل بطریق البحر في مفھوم للغزل ، ضرراً

ن الضرر یرجع إلى عدم كفایة دما تم تفریغ الغزل في الصندل و ألم یكن قد إنتھى عن
)3. (تغلیف الآلة

الناقل من مسؤولیة الأضرار اللاحقة بالبضائع بسبب عدم كفایة التغلیفإعفاءو مرد 
ھو المرجع في الناقل لم یشارك في عملیة التغلیف ، و إنما الشاحن وحدهأنترجع إلى 

.الحكم على طبیعة و وسیلة تغلیف البضاعة التي یعھد بھا إلى الناقل

دون عفى من المسؤولیة إذا تعلق الأمر بضعف تغلیف غیر عادي على أن الناقل لا یُ
، إستعمال أجولة بالیة أو صنادیق مفككةمثل یتفق مع عادات التجارةالذيناقصالالتغلیف 

و یقع على الناقل في مثل ھذه الأحوال إتخاذ الوسائل الضروریة لتجنب التلفیات بقدر 
)4(.إذا أھمل ھذه الإحتیاطات الضروریةالإمكان، و یكون مسؤولاً
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.73،صالمرجع السابقكمال حمدى،/ذ-1
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:المطلب الثاني

الإلتزام بدفع أجرة النقل

و تعنى المقابل ، بالنولون قانون التجارة البحریة العثماني في النقل أجرةسمیت قدیماً 
لشاحن الصالحالذي یلتزم الشاحن بدفعھ للناقل مقابل إلتزام ھذا الأخیر بنقل البضائع 

، فھو المقابل لنقل البضائع من میناء إلى آخر جیدةبواسطة سفینتھ و تسلیمھا في حالة 
)1. (ة تسلیم البضائع سلیمةبموجب عقد النقل و ھو قابل للدفع في حال

ھومبورغ قد سكتتا عن إتفاقیةو في البدایة تجدر بنا الإشارة إلى أن معاھدة بروكسل و 
نھ یعد من بین الإلتزامات الأساسیة المقررة أنلتزام في أحكامھا على الرغم مذكر ھذا الإ

العنایة الكاملة بھذا الإلتزام ى ـتولأن، فكان بالأولى على ھاتین المعاھدتین في حق الشاحن
عنذ من عدمھ إستحقاق الأجرة حالات مثلاًحیانو الذي قد یثیر جدل في كثیر من الأ

.حدوث ھلاك أو تلف للبضائع 

عفى الشاحن من آدائھا، ة و متى یُلیطرح تساؤل متى تستحق الأجرة كامففي ھذه الحالة 
، فھل یعد الشاحن إلیھ عن آداء ھذه الأجرةو كدا في حالة تنازع بین الناقل و المرسل

أو یكفى الرجوع ، لأجرة النقل على إعتبار أنھ طرف أصلي في عقد النقل البحري اً ضامن
ببنود العقد التي تفرض آداء على المرسل إلیھ لوحده و مسائلتھ بآداء أجرة النقل تقیداً

؟؟؟بعدم علمھ ببنود العقدفي میناء الوصول أم یحتج المرسل إلیھ الأجرة أحیاناً

إلا أن ھذا یكفى ، روتردام فقد أفردت مادة وحیدة تتعلق بأجرة النقل قواعدما أ
أجرة أحكامبضرورة تخصیص قاعدة قانونیة تتضمن القواعدبالإعتراف بمدى تفطن ھذه 

)2(.النقل و ھذا ما سیتم الرجوع إلیھ فیما بعد

منھ بأن الناقل یتعھد بموجب عقد نقل البضائع 738المادة فقد نصت ج.ب.قأما في 
عن طریق البحر بإیصال بضاعة معینة من میناء إلى میناء آخر ، و في المقابل یتعھد 

.الحمولةأجرةالشاحن بدوره بدفع المكافأة لھ و المسماة 



ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.32لمرجع السابق،صعبد القادر حسین العطیر، ا/ذ-1

.42روتردام،المادة قواعد-2

-40-

ة حسب ما یسمیھا المشرع الجزائريو منھ تترتب على الشاحن أجرة الشحن أو الحمول
إذا ما كانت أجرة أمایتم تحدید مقدارھا و كیفیة دفعھا بإتفاق الطرفین ، و ، 797المادة في 
)1(. بذلك إذا قبل بإستیلام البضائعأعتبر المرسل إلیھ مدیناًقل تدفع في میناء الوصولالن

أجرة النقلأساسیات:الفرع الأول

یتم تأسیس أجرة النقل بدایةً  من الشخص الملتزم بآدائھا ، وكدا إتفاق طرفي عقد النقل 
.البحري على تحدید أجرة النقل و تبیان قیمتھا و كیفیة أدائھا

:بدفع أجرة النقلالملتزمالشخص - أ

إذا أما، الأصل أن یلتزم الشاحن بآداء أجرة النقل بصفتھ أحد طرفي عقد النقل البحري
وحده بآدائھا بل الشاحن لا یلتزم فالأجرة مستحقة الآداء عند الوصول، تكون أن بق اتفتم الإ
یجوز الإتفاق بین الشاحن و الناقل ، فمن لھ الحق في تسلم البضاعة إذا قبل إستیلامھاأیضاً 

، و ھذا الإتفاق من شأنھ أن یؤدي إلى إلتزام عند الوصولةستحقبأن تكون أجرة النقل م
فإذا قبل المرسل ،المرسل إلیھ بآداء أجرة النقل و ھو صاحب الحق في إستیلام البضاعة

)2(.إلتزامھ بدفع الأجرةإلیھ إستیلام البضاعة و أوفى للناقل أجرة النقل أخلى الشاحن من 

غیر أن إلتزام المرسل إلیھ بآداء أجرة النقل في حالة حصول إتفاق بین الشاحن و الناقل 
أجنبي على أساس أنھ طرف على عقد النقل على إستحقاقھا عند الوصول لا یكون بناءاً

وجوباً مقدار الذي یذكر فیھحیازتھ لسند الشحن في العقد ، و إنما یكمن أساس إلتزامھ لىع
.أجرة النقل إذا كانت مستحقة عنذ الوصول

أن بقرینة قانونیة یعدفھذا ، إذا لم یذكر في سند الشحن مقدار الأجرة عند الوصول أما
، و لا یجوز إثبات ما یخالف ذلك في عند الشحنكاملةًالناقل قد قبض مقدار الأجرة 

الأجرة أو جزء منھا لا یزال أنالسند مواجھة الغیر الذي لا یعلم وقت حصولھ على
، و یعتبر المرسل إلیھ الذي صدر السند بإسمھ أو لأمره من الغیر إلا إذا كان ھو مستحقاً

)3(. الشاحن نفسھ
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جاز للناقل أن ، دفع أجرة النقل منأما إذا إمتنع المرسل إلیھ عنذ إستیلام البضائع 
إذا مرت المدة القانونیة لبقاء ، و یعینھ القاضيأمینیطلب من المحكمة بإیداع البضائع عند 

من یجوز للناقل طلب الإذن البضائع مودعة دون تقدم المرسل إلیھ لدفع الأجرة ، حینھا 
إستیفاء أجرة النقل ، فإذا لم یكف ثمن من أجل بیع البضائع كلھا أو بعضھا المحكمة ل

ما لم یستوفھ من البضاعة بعد بیعھا لإستیفاء الأجرة ، كان للناقل أن یرجع على الشاحن ب
)1(.المرسل إلیھ أو من ثمن البضاعة المبیعة

ذلك إلى أن للحوادث سبب و یرجع ، البضاعةعند تسلیم النقل أجرة إلا أن الغالب تدفع
ة و الوزن ـلى أساس الكمیـالأجرة عھذه تقدیر ، إذ یتم البحریة أثر في تسدید دین الأجرة 

كما قد یدفع جزء من ، ، و ھذا ما سیأتي ذكره فیما بعدیغ في میناء التفریتم تسلیمھ ذيال
و یجب رد ھذا الجزء إذا لم تستحق الأجرة كما لو ھلكت البضاعة ، الأجرة عند الشحن 

)2(. كانت الحوادثط دفع الأجرة أیاًیتضمن العقد شرما لم ، بقوة قاھرة 

لتزام الشاحن بآداء أجرة لإبصراحة لم تتطرق التيھومبورغ إتفاقیةو بالنظر إلى 
بذكر أجرة النقل أتىتعرفت مصطلح الشاحن لم التي و03فقرة 01المادة حتى في النقل، 

ضرورة التدوین في ب01فقرة 15المادة في طفیفة الشارة كإلتزام أساسي، ما عدا بعض الإ
أخرى تدل على محتویات سند الشحن ما یستحق على المرسل إلیھ من أجرة النقل أو إشارة 

.أن أجرة النقل مستحقة علیھ

تحت 42المادة روتردام قد تضمنت مادة وحیدة تتعلق بأجرة النقل و ھي قواعدكما أن 
إذا تضمنت تفاصیل العقد العبارة ": فجاء نصھا كالتاليعنوان أجرة النقل مدفوعة سلفاً

وز للناقل أن یتـمســك إتجـاه الحائــز أو عبارة مشابھة ، فــلا یجـــأجرة النقل مدفوعة سلفاً
النقل لم تدفع، و لا تنطبق ھذه المادة إذا كان الحائز أو المرسل ةأو المرسل إلیھ بأن أجر

."إلیھ ھو أیضا الشاحن

بأن الملتزم الرئیسي في آداء أجرة النقل ھو الأخیرة و یستخلص من ھذه المادة 
ھا من ـي حالة عدم أدائـو لا یمكن للناقل أن یرجع على الحائز أو المرسل إلیھ ف،الشاحن

ن ، و على ھذا الأساس لا یجوز للناقل أن یمتنع عن تسلیم البضائع في میناء ـبل الشاحـق
تنفیذ عملیة نقل ھذه البضائع بالناقل قد قبل أن ، ما دام الوصول بحجة عدم دفع أجرة النقل

إلزامیة تضمین عقد النقل البحري بندنص قواعد روتردام علىرغم رة دون دفع الأج
.صریح یقضي بدفع أجرة النقل سلفاً
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المرسل أوإلا أنھ ورد إستثناء عن ھذه القاعدة العامة و ذلك في حالة ما إذا كان الحائز 
ا مــطالبة ذإلیھ ھو نفسھ الشاحن ، فیجوز للناقل التمسك بالإمتناع عن تسلیم البضائع و ك

.نیةبالطرق الودیة أو الطرق القانواًسواءفي میناء الوصول الشاحن بدفع أجـــرة النقل 

:النقلأجرةتحدید -ب

ھذا إذا لم یتضمن أما ب إتفاق طرفي عقد النقل البحري، بموجتحدد أجرة النقل عادةً
للعرف السائد على طریقة تحدیدھا ، فیتم تحدیدھا وفقاًأوأجرة النقل مقدار على تفاقاًالعقد إ

یتم تحدید أجرة النقل حسب ھذا لا یمنع من وجود طرق أخرى كأن و ، في میناء الشحن
حسب حجم تحددو أمن البضاعة ، كیلوغرام أودفع مبلغ معین عن كل طن بوزن البضاعة 

قیمة و على أساس القطعة أو الأالبضاعة حیث یتفق على مبلغ معین عن كل متر مكعب، 
أجرة النقل على أساس كمیة البضاعة تحتسب الأصل ، فحسب طبیعة البضائع المنقولة

.اردة في سند الشحنالو

أما تحدید أجرة النقل بالحاویات ، فتحدد حسب كل علبة یمكن أن یفتحھا الناقل ، و إن 
.تعذر ذلك تحسب أجرة النقل عن كل الحاویة و نوعھا

على ر أن وزن البضاعة لیس لھا أي تأثیمع العلم أن التحفظات الواردة في السند بش
وزنھا ، آوة البضاعة ـتحدید الأجرة حسب كمیبالغالب یشترط فيھ أنإلا، حساب الأجرة

، و في ھذه الحالة لا تحدد الأجرة حسب الوزن أو المقاس أو العدد عند التفریغعندئذو 
یدخل في حساب ما سیصیب البضاعة أثناء الرحلة من عجز بسبب طبیعتھا نتیجة للضغط 

)1. (التبخرآو

یكون للربان الحق في ف، بالتحقق من كمیة البضاعة عند الشحنتالوقو عادة  لا یسمح 
جل تقدیر الأجرة حسب الكمیة أھا وقت إخراجھا من دطلب وزن البضاعة أو مقاسھا أو عد

لا یدخل في حساب الأجرة ما قد یطرأ على البضاعة من نقص ، والتي تسلم للمرسل إلیھ
.أثناء السفر

ض الملحقات كمصاریف الشحن و التفریغ، و التعویض و یضاف إلى أجرة النقل بع
)2(. المستحق عن التأخر في عملیات الشحن و التفریغ
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صبح مؤخراًالذي أو في ظل نظام النقل بالحاویات رةجالأأن تحدید بو تجدر الإشارة 
نقل الحاویة كوحدة أجرةعلى أساس تحدیدھا یتم ف، التجارة البحریةقطاعیسیطر على 

فئة مثلاًة كل حاویةفئالأخذ بعین الإعتبار لباب مع إلى اسعریة تغطى النقل من الباب 
ھا و طول ، و كدا حسب وزن البضاعة في كل منھا و نوعأو أربعین قدماًعشرین قدماً

.مسافة الرحلة الكلیة

نقل قد أفرزت الممارسة العملیة تسعیرة شحن موحدة لجمیع أنواع البضائع التي تف
إلا أن ھا، ـویاتـتـر إلى محـنظالن كل حاویة دون ـت عـغ ثابـتقاضي مبلبو ذلك ، بالحاویات

.صادراتھا منخفضة القیمةالتي تكون عادةً لدول النامیة لیست في صالح امثل ھذه التسعیرة 

خاضعة لعوامل كثیرة الحاویات بنقل الجور تحدید أبقي یبأن الواقع یفرض فو من ثم 
ن ــا بیـھا مـطعـتقـي سـتـة الــول المسافـو ط، ھا ـھا و وزنـة و نوعـكحجم البضاع

)1(. ا نوع السفن التي تنقلھا ما بین سفن خطیة و سفن جوالةذو ك، ورد ـمستـصدر و الـالم

:أجرة النقل في الموانئ الجزائریةقیمة-ج

و أبقي مسألة تحدید على الشاحن أجرة الشحن أو الحمولة797المادة ج في .ب.رتب ق
لتحدید أجرة رىأخطرقلم یدرج ھ غیر أنمقدارھا و كیفیة دفعھا بموجب إتفاق الأطراف ، 

یتم تقدیرھا من قبل الناقل بمفرده على إعتبار أنھ النقل غیر إتفاق الطرفین ، و عملیاً
فرض شروطھ على بعقد إدعان ، یتم فیھ الناقل د الطرف الغالب في عقد النقل الذي یع

.سوى القبول من أجل تنفیذ عملیة نقل بضائعھى ھذا الأخیرما عل، والشاحن 

من المجھزین و المستعملین لخدمات المیناء قرار وزاري یلزم كلاًورم صدو رغ
ة و كدا الشروط على اللجنة الوطنیة للمستغـلین ـة التعریفـوا قیمـري ، بأن یعرضـالجزائ

، یوما30ًض أو قبول ھذا الطلب في أجل أقصاه ـوم بدورھا برفـري ، و التي تقـللنقل البح
.)2(.مجرد حبر على ورقإلا أن ھذا القرار بقي

فوجدنا أن تسعیرة أجرة النقل في الموانئ الجزائریة مرتفعة جداً قد تصل إلى حد ثلاثة 
. أضعاف من قیمة أجرة النقل في باقي موانئ الدول الشاحنة
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و یرجع سبب ھذا الإرتفاع الباھض في أجرة النقل إلى مكوث البضائع في الموانئ 
تأخیراً في برنامج إستغلال السفینة ، زیادة على فرض الجزائریة لمدة طویلة مما یسبب 

و مع نقص السفن الناقلة في الجزائر یتكلف في رسوم مقابل توقف السفینة في المیناء ، 
ات أجنبیة ، الشئ الذي یحمل الناقلین على رفع أجرة النقل أضعافاً الغالب بعملیة النقل شرك

.مضاعفة متى سمحت لھم الفرصة ، و ما على الشاحنین سوى الرضوخ لھذه المبالغ

:الفرع الثاني

لـرة النقـحالات إستحقاق أج

إبرام عقد النقل أو عند تسلیم عندالأصل أن یلتزم الشاحن بأداء أجرة النقل المتفق علیھا 
لیة النقل مـبتنفیذ عیرتبط جرة حق الناقل بالأعلى أساس أن ، البضاعة سالمة للمرسل إلیھ

.و تسلیم البضاعة سلیمة

و تسلیمھا لممثل السفینة البضاعة تحت روافع السفینة إحضارفإذا تخلف الشاحن عن 
یلتزم بكامل الأجرة بالإضافة إلى النفقات و المصاریف التي تلحق فلتحمیلھا ، تمھیداً

المصاریف تخصم بشرط أن ، السفینة جراء ھذا التأخیر أو التخلف عن إحضار البضاعة 
.عن بضائعھالمخصصة للسفینة و ثلاثة أرباع أجرة نقل البضائع التي تشحن بدلاً

إذا كان عدم تسلیم البضاعة للمرسل ي حالة ما فالأجرة الشاحن یبقى ملتزماً بآداء إلا أن 
التظھیر، أو إذا عن طریق سندات الشحن ھمن تؤول إلیكل أو عن خطأ الشاحنإلیھ ناجماً

كان أیاً، للتلف رضھا ملت الربان لبیع البضائع بسبب تعطرأت ضرورة أثناء السفر حَ
.البضائع من الخسائر البحریة المشتركةلاكھصنف سبب ھذا العیب أو إذا 

النقل إذا كانت البضاعة المشحونة عبارة عن أجرةزیادة على ذلك یلتزم الشاحن ب
موت فيخطأ الناقل إذا تسبب أما، حیوانات ماتت في السفینة أثناء نقلھا لأي سبب كان 

)1(.في عملیة النقلق أجراًھذه الحیوانات فلا یستح
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حدثت إذا نقلت البضاعة لمسافة من الطریق ثمفي حالة ما النقل كاملةًأجرةو تستحق 
جل إصلاح ما أصابھا من عطب بسبب قوة أبالسفینة للتوقف من إضطرت ظروف بعض ال
لھلا تسلمفأو إذا أراد الشاحن إستیلام بضاعتھ قبل وصولھا إلى المیناء المقصود، قاھرة 

تسدید كافة المبالغ من غرامات أو خسائر بحریة تضمنالبضائع إلا بعد تقدیم كفالة مالیة 
. مشتركة و غیرھا

التمییز بین في ھذه الحالة فیجب ، بضائع في السفینة دون أن یصرح بھا الو قد تشحن
:حالتین

غیر المصرح بھا في السفینة و ھي راسیة و قبل مغادرتھا میناء البضاعة حالة إكتشاف-
أجرة لىفللربان الخیار بین أن یأمر بإنزالھا إلى الیابسة ، أو أن یحصل عالشحن ، 

ستحقاق نفقات إین یحق لھ المطالبة بما قد یلحق بھ من ضرر ، كمضاعفة ، و في كلا الحالت
قد تتعرض لھا السفینة بسبب وجود تلك إنزال البضاعة إلى البر ، و الغرامات التي 

.البضاعة في عنابرھا

الحق في أن یفرض أجرة ، فللربان حالة إكتشاف البضاعة بعد الإقلاع و أثناء السفر -
تسبب مضاعفة علیھا و لا یملك حق إلقاءھا في البحر إلا إذا كان بإمكان طبیعتھا أن 

ھا ـیمتـوق قـقات تفـضى إلى نفـھا یفـرى أو إذا كان نقلـولة الأخـمـینة أو للحـأضراراً بالسف
.أو لغرامات أو أن یكون بیعھا أو تصدیرھا ممنوعین قانوناً

الربان أن یبین في دفتر الیومیة إكتشاف تلك السابقتین یتوجب على الحالتین و في كلا
محضراً بذلك حرربدون حق ، و المصیر الذي آلت إلیھ ، و أن یشحونةالبضائع الم

)1(. بحضور شاھدین

:لـرة النقـقاق أجـأثر الحوادث البحریة على إستح-أ



المرسل إلیھ ، وأالشاحن على كبیر مخاطر الرحلة أثر أن لعتبر التشریعات البحریة تَ
بدفع الأجرة أو بقاء الإلتزام بدفعھا رغم لتزامالإالحوادث البحریة إلى إنقضاء يفقد تؤد

)2(. عدم إتمام النقل
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منھا لم و بالنظر إلى أحكام المعاھدات الدولیة الخاصة بالنقل البحري للبضائع ، فإن أیاً
تتطرق إلى حالات إستحقاق أجرة النقل من عدمھا ، و كدا مدى تأثر ھذه الأخیرة بالحوادث 

قواعد قانونیة داخلیة بكل حریة حسب ما ھذا ما یسمح لكل دولة في تنظیم البحریة ، و 
.  یتماشى مع متطلباتھا

إلى ھلاك تؤدىقد إذ، أثر الحوادث البحریة على دین الأجرة ندرس مدى إختلاف و 
.ى تلفھا و نقص كمیتھا أو قیمتھاإلأوكلیاًالبضائع ھلاكاً

:كلیاًھلاك البضائع ھلاكاً-1

الناقل، و بین ھلاكھا إھمالھنا بین ھلاك البضائع نتیجة القوة القاھرة أو نتیجة و نفرق
.نتیجة فعل الشاحن أو بسبب عیب ذاتي في البضائع

:إھمال الناقلسبب بقوة قاھرة أو بكلیاًھلاك البضائع ھلاكاً-

العقود الملزمة للجانبین ، لدى یعد من قبیل عقد النقل البحري كغیره من العقود العامة 
فإن أجرة أي من الطرفین لإلتزامھ یتأثر بتنفیذ الطرف الأخر، و من ھذا المنطق تنفیذفإن 

نتیجة إھمال الناقل في أوستحق أدائھا للناقل إذا ھلكت البضائع بسبب قوة قاھرة یالنقل لا 
.تنفیذ ما یفرضھ علیھ القانون أو العقد من إلتزامات



البضائع التي مستحقة ، مثلاً النقل أجرةتجعل مع ذلك فإن لھذه القاعدة إستثناءاتو 
مع الشحنة أوالسفینة لإنقاذیقرر الربان إلقائھا في البحر أو التضحیة بھا بأي صورة أخرى 

تظھر الحكمة من ھذا الإستثناء أن الشاحن ف، تركةمراعاة أحكام الخسائر البحریة المش
یض عن بضاعتھ الھالكة بقدر قیمتھا في میناء التفریغ و بالتالي یعتبر قد یحصل على تعو

.و من ثم یلتزم بآداء أجرة النقلتسلمھا حكماً

من أجلكما تستحق أجرة النقل عن البضائع التي إضطر الربان إلى بیعھا أثناء الرحلة 
)1(. الحصول على المؤونة أو لإصلاح السفینة
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.327عاطف محمد الفقى، المرجع السابق، ص / ذ-1
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فقد قرر عدم إستحقاق أجرة النقل عن البضائع المفقودة من ج.ب.قو بالرجوع إلى 
امات إذا فقدت البضائع بسبب إھمال الناقل في تنفیذ الإلتزو كداجراء الأخطار البحریة ، 

ھاتم تسدیدإذا عنذ حدوث ھذه الأخطار یقوم الناقل بإرجاع أجرة النقل المقررة لھ ، و 
ل ـجحمولة البضائع التي ترمي في البحر لأللناقل عن جرة أجاز دفع الأغیر أنھ ، مقدماً

أو ما یسمى بالخسائر البحریة المشتركة على لسلامة العامة تحت شرط المساھمةالنجاة و ا
)1(.أن یستفید الشاحن من تعویض یساھم فیھ جمیع ذوي الشأن في الرحلة البحریة

الشاحن أو تابعیھ أو بسبب عیب ذاتي في بفعلكلیاًھلاك البضائع ھلاكاً-
:البضائع

البضاعة ، فلا تأثیر إذا كان ھلاك البضائع بفعل الشاحن أو تابعیھ أو بسبب عیب في
إضافة ، كاملةًإذ یبقى إلتزام الشاحن بآدائھا ، لھذا الھلاك على دین الأجرة المستحقة للناقل

البضائع الأخرى المشحونة أومسؤولیتھ عن تعویض الضرر الذي یصیب السفینة إلى 
.علیھا من جراء فعلھ أو فعل تابعیھ أو بسبب عیب البضاعة

:أو تلفھا أو نقص كمیتھا أو قیمتھاجزئیاًكاًھلاك البضائع ھلا-2

في تلفھا أو نقص أوجزئیاًإذا كان الضرر الذي لحق بالبضاعة یتمثل في ھلاكھا ھلاكاً
من لھ حق في تسلم البضائع لا یبرأ من دفع الأجرة و لو أوكمیتھا أو قیمتھا ، فإن الشاحن 



و ذلك بصرف النظر عن وقوع الضرر نتیجة ، نقصت كمیتھا أثناء السفرأوتلفت البضائع 
.عیب في البضاعةبسببتابعیھ أو أوقوة قاھرة أو إھمال الناقل ، أو فعـل الشاحن 

، و من تم و الحكمة من ذلك أن الناقل في ھذه الحالة قام بتنفیذ إلتزامھ بنقل البضائع
)2(. قلصاحب الحق في تسلمھا أن یؤدى أجرة النأووجب على الشاحن 

)3(. مقابل الأجرةالھالكة ھلاكاً جزئیاً أو التالفة لا یجوز للشاحن أن یترك البضاعة و
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.801و 800و 798البحري الجزائري، المادة ، والقانون119بوكعبان العربي،المرجع السابق،ص/ ذ-1

.173ص المرجع السابق،النقل البحري،أحمد محمود حسني،عقد/ذ-2

.229ص المرجع السابق،مصطفى كمال طھ، مبادئ القانون البحري،/ ذ-3
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غیرلم یتطرق إلى حكم دفع أجرة النقل من عدمھ في حالة  تلف البضائع ، فج.ب.قأما
إستحقاق أجرة النقل في حالة تلف البضائع على أساس أن الناقل لا ید لھ فرضیالمنطق أن

إستحقاق ط عدمشرعلى إدراجإتفاق الأطراف و ھذا لا یمنع في إمكانیة في ھذا التلف ، 
)1(.أو نقصت كمیة البضائعتأجرة النقل إذا ما تلف

:وقف السفینة أثناء السفرت-3

السفر بسبب القوة القاھرة كأمر إحدى الدول أو حادث لا ید إذا توقفت السفینة أثناء
للربان أو للناقل فیھ، فإن الرابطة العقدیة بین الشاحن و الناقل لا تتأثر بذلك و لا یكون ھناك 
محل لتعویض أو لزیادة الأجرة، و أثناء توقف السفینة یجوز للشاحن أن یفرغ بضاعتھ على 

.أن یدفع للربان نفقة إعادة شحنھانفقتھ بشرط أن یعید شحنھا أو 

وجب ، بسبب حادثة بحریة قاھرة أصابھاو إذا إقتضى الأمر إصلاح السفینة من عطب 
على الشاحن أن ینتظر حتى یتم الإصلاح ، أما إذا لم یشأ الشاحن الإنتظار یجوز لھ أن 

.یطلب تسلیم البضاعة إلیھ على أن یدفع أجرة النقل كاملةً

و تعذر وصولھا إلى المیناء المقصود و إیاباًذا كانت السفینة مؤجرة بالسفرة ذھاباًإأما
في و ، )2(نتیجة قوة قاھرة طرأت بعد السفر ، فإن الأجرة لا تستحق إلا عن الذھاب فقط

)3(. یعید إلى الشاحن نصفھاأنلو إستلم الناقل الأجرة كاملة ، فعلیھ ھذه الحالة



في حالة مسافنة البضائع من سفینة إلى أخرى خلال توقف السفر ، ج.ب.ققرر و قد
نقل البضائع على عاتق لإنھاءبأن تكون مصاریف المسافنة و أجرة الحمولة الواجبة الآداء 

.إذا أبعد الناقل عنھ المسؤولیة التي سببت ھذا التوقفالناقل ، إلا 

)4(. مقررة عن كامل الرحلةو في الحالتین یحتفظ الناقل بأجرة الحمولة ال
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1-boukhatmi Fatima, « Aspects du contrat de transport de marchandises par mer en droit
algerien et dans les conventions internationales », op.cit, page 170.

.230، ص 1989القانون البحري، طبعة مصطفى كمال طھ، مبادئ / ذ-2

.116ص ،1999طبعة عادل علي مقدادي، القانون البحري،/ ذ-3
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:كانت الحوادثل أیاًـرة النقـشرط إستحقاق أج-ب

ت ـكاناًـة أیـقـرة مستحـجالأ" مفاده ن شرط ـدات الشحـتضمین سنىجرى العمل عل
بدأ تنفیذ عقد النقل ، فلا تتأثر تىم، و مقتضى ھذا الشرط أن تستحق الأجرة "وادثـالح

.بأیة حادثة تؤدي إلى ھلاك البضائع أو تلفھا أو عدم وصولھا إلى میناء التفریغ

یتركب من عملیتین قانونیتین یتمثلان في نقل و تأمین النقل البحري ففي الواقع أن عقد 
الأجرة ، فالناقل یؤمن على الأجرة لدى الشاحن نظیر تخفیض مقدارھا ، إذ یجوز على 

، مما یجعل الكثیر من للناقل أن یحتفظ بالأجرة بتمامھا إذا دفع عنھا قسط التأمین للشاحن
من أجل الحفاظ على حقوقھم في الحصول وضع ھذا الشرط في العقد إلى ونیلجأالناقلین 

ا الھلاك كان سبب ھذیلزم دفعھا حتى و لو ھلكت البضاعة و أیاًبحیث ، على الأجرة دائماً
)1(. ما دام لا ینسب للناقل

عن الأحكام الآمرة المتعلقة بمسؤولیة و منھ فإن ھذا الشرط صحیح و لا یعد خروجاً
كانت الحوادث، إلا أن ذلك لا یمنعھ الشاحن بدفع الأجرة أیاًألزمالناقل ، إذ أنھ فحتى و لو 

)2(. من مطالبة الناقل بما قد یستحقھ من تعویضات

و یعتبر ھذا الشرط صحیح في العدید من القوانین و كدا في معاھدة بروكسل لسنة 
، غیر أن ھذا الشرط لا یسرى في حالة ما إذا كان ھلاك البضائع ناتج عن تقصیر 1924

الناقل في تنفیذ إلتزامھ الخاص بصلاحیة السفینة للملاحة البحریة ، فإذا ما أھمل الناقل 
ـدوث ھلاك أو تلف حم الرئیسي و تسبب ھذا التقـصیر في الحرص على ھذا الإلتزا



كانت داء أجرة النقل و لو تضمن سند الشحن إستحقاقھا أیاًآالبضائع ، فیمتنع الشاحن عن 
)3(.الحوادث

، و بالتالي ینھار ـقـدعللقواعد العامة طلب فـسخ الیجیز للشاحن وفقاًالناقل أخطأنإذ
بقي إلتزام ، و إذا ما عن حقھ في طلب التعویضذا الشرط ، فضلاًًالعقد برمتھ بما فیھ ھ

كما أن ھذا ،فإن ذلك یعد بمثابة إثراء بلا سببرغم خطأ الناقل بدفع الأجرة الشاحن 
الذي یتفق فیھ على دفع الأجرة بنذالشرط یصبح محدود الأثر إن لم یكن عدیم الأثر في ال

)4. (سھا في میناء التفریغبحسب حالة البضاعة و وزنھا أو مقا
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.230ص المرجع السابق،مصطفى كمال طھ، مبادئ القانون البحري،/ ذ-1

.364، صالمرجع السابقمحمود مختار أحمد بریري، / ذ- 2

3-boukhatmi Fatima, , « Aspect du contra de transport de marchandises par mer en droit
algerien et dans les conventions internationales », op.cit, page 171
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:رةـضمانات الوفاء بالأج-ج

أجرة النقل إذا كانت مستحقة الوفاء في ستیفاءلإإلى ضمانات لا یحتاج الناقل عادةً
إذا كانت الأجرة مستحقة الدفع عند الوصول أما، میناء المغادرة ، لأنھ یحصل علیھا مقدماً

من الشاحن و الناقل قد إتفقا على دفع قسم من الأجرة على إعتبار أن كلاًًأو جزئیاًلیاًـك
.دماًــمق

أو جزء منھا ، ل إلیھ عن الوفاء بالأجرة المستحقة كلیاًفي ھذه الحالة إذا إمتنع المرسف
یتسلم الأجرة ، كما لھ حق كان للناقل الحق في حبس البضائع الموجودة تحت یده إلى أن 

)1(. الإمتیاز على البضائع التي قام بتقلھا

:بس البضاعةـالحق في ح-1

أجازت معظم القوانین للناقل أن یمارس حقھ في حبس البضاعة عن مستحقیھا حتى 
للناقل إذا لم یحضر صاحب 793المادة ج بموجب .ب.أجاز قیستوفى أجرة النقل ، حیث 

داء أجرة النقل أو غیرھا من المبالغ الناشئة آالحق في تسلم البضائع أو حضر و إمتنع عن 
أن یودع البضاعة في مستودع في مكان ة تضمن الوفاء بھا ، عن النقل ، أو لم یقدم كفال

امین على نفقة و تبعة صاحب الحق على البضاعة و یقوم فوراً بإعلام ھذا الأخیر ، و إذا 



لم تدفع جمیع المبالغ المستحقة للناقل عن نقل البضاعة خلال شھرین إبتداءاً من وصول 
بموافقة السلطات القضائیة المختصة ، إلا إذا قدمت السفینة إلى میناء التفریغ ، بیع البضاعة 

كفالة كافیة من صاحب الحق في البضائع ع  یمكن بیع ھذه البضاعة قبل وضعھا في 
مستودع و قبل إنقضاء شھرین إذا كانت قابلة للتلف أو كانت مصاریف إیداعھا تفـوق 

)2. (قیمتھا 

إستعمال الناقل لحقھ في حبس البضاعة من أجل إستیفاء أجرة النقل المستحقة لھ ، أنإلا 
یلزمھ بالمحافظة على البضائع أثناء وجودھا في عھدتھ خلال فترة الإحتباس ، و یعد 

و یظل حق ، م یثبت أن ذلك كان بسبب أجنبي لا ید لھ فیھلعن ھلاكھا أو تلفھا ما مسؤولاً
)3(. حتى یوفى المرسل إلیھ الأجرة المستحقةالحبس قائماً
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.328عبد القادر حسین العطیر، المرجع السابق، ص / ذ-1

2-boukhatmi Fatima, , « Aspect du contra de transport de marchandises par mer en droit
algerien et dans les conventions internationales », op.cit, page 174.

.328عبد القادر حسین العطیر، المرجع السابق، ص / ذ-3
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:رر على البضاعةـحق الإمتیاز المق-2

، ، و رغم ذلك لم یدفع المرسل إلیھ أجرة النقل أمینإذا قام الناقل بإیداع البضائع لدى 
البضائع كلھا أو بعضھا ، فإذا تم البیع فإن لھ إمتیاز بیع من القضاء فیجوز لھ أن یطلب 

ل ، ـق لھ بسبب النقـیرھا من المبالغ التي تستحـعلى ثمن البضائع لإستیفاء أجرة النقل و غ
مثل مقابل التأخیر في عملیات الشحن و التفریغ ، و حصة البضاعة من الخسارة البحریة 

)1(. ھاذاركة ، و مصاریف حفظ البضاعة أو إنقــالمشت

قبل أن یسلمھا للمرسل ةالبضاعو من مصلحة الناقل أن یباشر حقھ في الإمتیاز على 
إذا فإلیھ حتى لا یتعرض لخطر تصرف المرسل إلیھ بالبضاعة لحساب شخص أخر ، 

إنتقلت لید شخص ثالث كان لھذا الأخیر أن یحتج بقاعدة الحیازة في المنقول سند ملكیة 
)2(. للحائز

فیعتبر دین أجرة النقل من الدیون الممتازة ، و یقع ھذا الإمتیاز على ج.ب.قأما في 
الآخرین إلا الدائنینالبضائع المنقولة و ھي ضمانة كافیة للدائن ، بحیث لا یخشى مزاحمة 

.و تأتي في مرتبة سابقة على دین أجرة النقلالأخرىإذا كنت دیونھم ممتازة ھي 



التالیة یرفع دعوى المطالبة بدین الأجرة خلال خمسة عشرة یوماًأنعلى الناقلو 
لتفریغ البضاعة ، و قبل أن تنتقل إلى ید شخص ثالث ، و لذلك فالمدة المقررة لھذا الإمتیاز 

على الناقل التعجیل برفع الدعوى حتى لا تنتقل لشخص یجب ، و ھي مدة قصیرة نسبیاً
)3(. ي المنقول سند الملكیةثالث قد یحتج بقاعدة الحیازة ف

تدخل في باب الإمتیازات ":على ھذا الإمتیاز بقولھاج.ب.قمن 818المادة و نصت 
دیون أجرة الحمولة أو المكافآت الأخرى الناتجة عن عقد : ... على البضائع المشحونة

رة المھلة إستئجار السفینة و عقد النقل و مصاریف التفریغ المترتبة على البضاعة و أج
الإضافیة و المصاریف الأخرى المستحقة من جراء إتفاق إضافي في التحمیل أو التفریغ ، 

م ـبل المرسل إلیھـن قـو كذلك التعویض المستحق من جراء التأخیر في إستیلام البضاعة م
)4("....و مصاریف إیداع البضاعة المطالب بھا في المستودعات 
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.331عاطف محمد الفقى، المرجع السابق، ص / ذ-1

.328عبد القادر حسین العطیر، المرجع السابق، ص / ذ-2
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:لـتقادم دین أجرة النق-3

عامة على مدة تقادم الدعاوى الناتجة عن عقد بصفة 742المادة ج في .ب.نص ق
التي یقیمھا الناقل على الشاحن من أجل المطالبة بأجرة النقل دعوى البما فیھاالنقل البحري

بمضى سنتین من تاریخ و التي تتقادم أو غیرھا من المبالغ المستحقة لھ بسبب تنفیذ النقل 
)1. (یتم فیھ التسلیمي كان یجب أن تسلیم البضائع أو من التاریخ الذ

الإنقطاع المقررة في العدید من ببأسباھذا التقادم شأنھ شأن أي تقادم آخر ینقطع ف
.القواعد العامة لمختلف القوانین

الوصول ، أو تسلیم مع العلمإرسال رسالة أخرى مثلاًببأسباعن إنقطاعھا فضلاًً
)2(. المستندات المتعلقة بالمطالبة أو ندب خبیر من أجل تقدیر الأضرار
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:الثانيالمبحث

الإلتزامات الخاصة ببیان طبیعة البضائع و قیمتھا

فیھا ھا بما ـع و قیمتـضائـبیعة البـیلتزم الشاحن بتقدیم كل البیانات الصحیحة عن ط
لبضاعة التي یعھد عن ادقیقاًو من تم یتوجب على الشاحن أن یقدم بیاناً، و عددھاوزنھا

، إذ على ھذا الأساس تقوم مسؤولیة الناقل إذا لم یقم بتسلیم البضاعة حسبما بھا إلى الناقل
)1(. ھي موصوفة بھ في سند الشحن

و قد نصت على ھذا الإلتزام جمیع المعاھدات الدولیة الخاصة بالنقل البحري للبضائع
إعتبار أن ھذا على ، روتردام قواعدھومبورغ و إتفاقیة، و كدا من معاھدة بروكسلبدایةً

رتبت على الشاحن ، و التنازل عنھ رغم مر السنینالإلتزام غایة في الأھمیة لا یمكن 



عن البضاعة ، بحیث یتم إعفاء ةغیر صحیحفي حالة تقدیمھ بیانات و صارماًقاسیاًجزاءاً
.كان سـبـب الـھـلاك أو التلفالناقل من المسـؤولـیة أیـاً

:ولالمطلب الأ

بتقدیم بیانات صحیحة عن البضائعالإلتزام

إلى الناقل جمیع البیانات المتعلقة بالبضائع عند تسلیمھا یلتزم الشاحن بأن یقدم كتابةً
)2(. تقید ھذه البیانات في سند الشحنتىإیاه، ح

في إفادتھ عن بیانات و صادقاًالشاحن أمیناًو من ھذا المنطلق یفترض أن یكون 
البضاعة ، لأن إثارة شك الناقل بصدق إفادتھ یدفعھ إلى إدراج عبارات الـتحفـظ عــن نــوع 

و عدد و وزن و حالة البضاعة ، الأمر الذي یؤدى إلى إضعاف القیمة الإئتمانیة لسند 
)3(. حركتھا ما بین المصدر و المستوردإعاقةالشحن في المبادلات التجاریة و 
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:الفرع الأول

الشاحنالبیانات الواجب ذكرھا من قبل 

علامات فيجمیع البیانات المتعلقة بالبضائع و المتمثلة على الشاحن أن یقدم خطیاً
و تقید ھذه ، الطرود و عددھا و كمیة البضائع و نوعھا و وزنھا قبل شحنھا إلى الناقل 

توضع أنو البیانات في سند الشحن ، و یجب أن تكون العلامات كافیة لتعریف البضائع 
)1(. سھلة القراءة حتى نھایة الرحلةبطریقة تجعلھا دائماً

یجب أن یدلي الشاحن بالبیانات المتعلقة بالبضائع عند تسلیمھا للناقل ، و لا یجوز كما
للشاحن أن یضع في السفینة بضائع لم یرد ذكرھا في سند الشحن أو ورد بشأنھا بیانات غیر 



إخراج ھذه البضائع أو نقلھا مقابل الحصول على الأجرة التي ، و إلا جاز للناقل صحیحة
)2(. على حقھ في التعویضتستحق عن نقل بضائع من نوعھا ، علاوةً

الشاحن قبل ضرورة ذكر جمیع المعاھدات الدولیة الخاصة بالنقل البحريو قد قررت 
تكون ھذه فیجب أنالعلامات الرئیسیة اللازمة للتحقق من نوع البضائع ، البدء بالشحن 

ة ـر المغلفـع غیـرة على البضائـة أخرى ظاھـة طریقـة بأیـالعلامات مطبوعة أو موضوع
أو على الصنادیق أو الأغلفة المعبأة فیھا البضائع بحیث تظل قراءتھا میسورة حتى نھایة 

.قراءتھا میسورة حتى نھایة السفر، بحیث تظل الأغلفة المعبأة فیھا البضائع

للبیانات و كدا ذكر عدد الطرود أو القطع أو الكمیة أو الوزن على حسب الأحوال طبقاً
)3(. التي یقدمھا الشاحن كتابة ، حالة البضائع و شكلھا الظاھر

ن یدون في سند فرض على الشاحن أف، الدولیةمعاھدة الما جاءت بھ ج.ب.قكما تبنى
الشحن العلامات الرئیسیة و الضروریة للتعریف بالبضائع على الحالة المقدمة فیھا كتابیاً

من قبل الشاحن قبل البدء بتحمیل ھذه البضائع ، إذا كان طبع و ختم ھذه العلامات واضحاً
.ة أو تحزیمھاـة من البضاعـل قطعـو بأي شكل كان ، و على ك
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شاحن ـبل الـمن قتابةًـكـتدمـھا كما قـرود و الأشیاء و كمیتھا و وزنـدد الطـعذكـرو كدا 
)1(.و الحالة و التكییف الظاھران للبضاعة، حسب كل حالة

لا محل لتحدید مسؤولیة الناقل إذا أخطره الشاحن قبل الشحن بأھمیة فلما سبق و طبقاً
فیھ طبیعتھا و قیمتھا و ما یعلق على وصولھا سالمة من أھمیة موضحاًالبضاعة و قدم بیاناً

معنویة قیمة مادیة و ذات الكبیرة و في نقل البضائع النادرة عادةً ث ھذا خاصة ، و یحد
رة ـفات العباقـمة و مخلـوطات القدیـریة و التحف و المخطـع الأثـطـة و القـلوحات الفنیـكال

یتقاضي الناقل أجرة إضافیة مقابل أنو المعادن الكریمة و الأجھزة الدقیقة ، و الغالب 
.ئعالبضابعض العنایة الخاصة ب

علیھ عدم تحدید مسؤولیة الناقل في ھذه الحالة ھو أن ھذا الأخیر ینبنيو الأساس الذي 
بنقل بضاعة یعلم بطبیعتھا و قیمتھا ، و أن و یلتزم یعلم قبل الشحن بالخطر الذي یقبلھ 

الشاحن یعلق أھمیة خاصة على وصولھا سالمة إلى میناء الوصول ، و من ثم یستطیع 



لتأمین على مسؤولیتھ و نقل تكالیف التأمین إلى الشاحن في صورة زیادة أجرة النقل عن ا
.الأجرة المعتادة

بین الناقل و الشاحن فالبیان الخاص بطبیعة البضاعة و قیمتھا لا یعدو أن یكون إتفاقاً
ناء تنفیذ على تقدیر قیمة البضاعة محل عقد النقل البحري عند حدوث ھلاك أو تلف لھا أث

النقل ، و یتمثل ھذا الإتفاق في إیجاب یصدر من الشاحن في صورة إعلان یتقدم بھ عقد
بول الناقل بیان جنس البضاعة و قیمتھا ، ثم یتلاقي ھذا الإیجاب مع قَإلى الناقل متضمناً

)2(.على التقدیر الذي جاء في إعلان الشاحن

القیمة كان لأغراض التأمین أو موجھاًفإذا إتضح من عبارات البیان أن إعلان
حكام المسؤولیة ، و یجوز للناقل عندئذ تحدید لألمصلحة الجمارك ، فلا یكون مستھدفاً

.مسؤولیتھ

و حتى ینتج البیان الذي یقدمھ الشاحن أثره في حرمان الناقل من میزة تحدید المسؤولیة، 
:تتوافر فیھ شروط ثلاثةأنیتعین 

، ذلك أن معرفة الناقل بطبیعة وقیمة البضاعة قبل الشحنقدم الشاحن ھذا البیان أن ی-1
ضحى ھذا البیان عدیم إذ یَ،إتخاذ كامل إحتیاطاتھ لھضروري لیتسنى أمرقبل الشحن 

الجدوى إذا كانت البضاعة قد تم شحنھا دون العلم الكافي حول طبیعتھا ، و ما تستلزمھ من 
.عنایة خاصة
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ل ــناقــللق ــره و یحــو إذا ما قدم البیان للناقل بعد حصول الشحن ، فإنھ لا ینتج أث
إذا لم یعترض الناقل على بیان قدم من أماھ و التمسك بالتحدید القانوني للمسؤولیة ، ـضــرف

ن ، فلیس من موجب لعدم إعمال ذلك البیان و دونھ في سند الشحببل الشاحن بعد الشحن و قَ
.أي لا مجال لتحدید المسؤولیةھذا البیانأثر

حاًـو واضدداًـون محـ، و أن یكھا معاًـیمتـبضاعة و قـبیعة الـطن البیان ـأن یتضم-2
، ذلك أن القصد من البیان توجیھ نظر الناقل إلى القیمة غیر العادیة للبضاعة و صریحاً

:بیان قبل الشحن من القیام بأمرینفي حفظھا ، فیتمكن الناقل عند تقدیم العنایة كبیرة لیبذل 



العنایة اللازمة بما یتفق مع للبضاعة على ظھر السفینة و إتخاذإعداد المكان المناسب-
طبیعة البضاعة خاصة بالنسبة لعملیات التشوین ، و قد یقتضى الأمر من الناقل تعیین 

.حراسة علیھ

)1(.التأمین على المسؤولیة-

یقدم یكون لھ أنفن الشاحن طالما من حقھ عدم بیان قیمة البضاعة أو لا یصح القول ب
أقل من الحد الأعلى لمسؤولیتھ ، ذلك أن من شأن إیراد بیان بقیمة أقل من ذلك الحد ما بیاناً

.ا لمسؤولیة الناقل بأقل من التحدید القانوني و ھو باطلیعني تحدیدً

علاوة على أن الغرض الأساسي من البیان المقدم من الشاحن ھو إستبعاد التحدید 
و ھو ما لا یتحقق إلا إذا كانت القیمة ، لى تعویض كامل الضرر القانوني و الحصول ع

.المعلنة أعلى من التحدید القانوني للمسؤولیة

ن ھذا السند وحده ھو الذي یحكم أعلى أساس ،أن یدرج ھذا البیان في سند الشحن -3
البیان و الحدود التي رسمھا ، و لا یغنى عن ذلك ورودبین الشاحن و الناقل العلاقة 

بفاتورة الشراء و ذكر رقمھا بسند الشحن أو أیة ورقة أخرى مثل الإعتماد المستندى أو إذن 
الإستیراد أو الشھادة الجمركیة ، و في مثل ھذه الأحوال یسرى تحدید المسؤولیة حتى و لو 

.كان الناقل على علم بین بجنس البضاعة و قیمتھا

منھ خاص بطبیعة البضاعة و قیمتھا إلى الناقل طالباًو إذا ما قدم الشاحن البیان ال
إدراجھ في سند الشحن و أغفل ھذا الأخیر ذلك بخطأ أو إھمال من جانبھ ، فإن الناقل لا 

یكون لھ الحق في التمسك بالتحدید القانوني للمسؤولیة ، و یكون علیھ تعویض الضرر الذي 
.لمصرح بھا من قبل الشاحنفي حدود القیمة اكاملاًلحق البضاعة تعویضاً
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حرمی،تدوینھ في سند الشحن إذا قدم الشاحن البیان و رفض الناقل أو وكیلھ عمداًأما 
یلزم بتعویض الضرر الذي و الناقل في ھذه الحالة من الحق في التمسك بتحدید المسؤولیة ، 

للقواعد العامة حتى و لو كان ھذا التعویض یجاوز القیمة التي وردت في لحق بالشاحن وفقاً
بیان الشحن طالما إنصرفت إرادة الناقل إلى عدم إدراج البیان في سند الشحن و كان یعلم 

)1(.شأن ذلك إلحاق ضرر بالشاحنأن من 



بیان طبیعة البضاعة و قیمتھا الشروط التي بیناھا ، فإن ذلك یؤدي في و منھ إذا ما توفر 
دعوى المسؤولیة من عند رفعإلى حرمان الناقل البحري من التحدید القانوني للمسؤولیة 

.الشاحن أو المرسل إلیھقبل 

ة یلتزم الناقل بأداء كامل القیمة المعلنة في سند الشحن ، فإذا ما حدث ھلاك كلي للبضاع
في لھ أو ثمة تلف فیلتزم بتعویض نسبي ، الأمر الذي لا محل إذا كان الھلاك جزئیاًأما

ذكر قیمة البضاعة بسند الشحن ، فإن ذلك یعنى عنذالتحدید القانوني للمسؤولیة ، طالما أنھ 
یض الحقیقي للضرر بالتعویض المحدد الذي قرره أن الطرفین قد قررا إستبدال التعو

)2(. القانون

طرفي كلاًتحملغیر أن ھذا لا یمنع في بعض الحالات حسب ما تقتضیھا الضرورة 
عدم توفر أوعقد النقل من عدم تدوین البیانات المتعلقة بالبضائع بسبب ضیق الوقت ، 

بیانات من قبل الناقل ، الشئ الذي ھذه الصحةالإمكانیات الضروریة من أجل مراقبة 
یفرض إمكانیة إدراج بعض التحفظات الخاصة بالبضائع أو خطابات الضمان في سند 

.الشحن

:الخاصة بالبضائعتالتحفظا- أ

إذ یجب أن ،عملیاًالمیسور و إن عملیة تعیین البضائع المشحونة لیس بالأمر السھل 
تشحن البضاعة بسرعة حتى لا تظل على الرصیف لفترة طویلة ، و حتى لا تتعطل السفینة 

.عن السفر
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في سند الشحن البیانات التي یقدمھا الشاحن ممثل الناقللذلك درج العمل على أن یدون 
الخاصة بنوع البضاعة و مقدارھا و علاماتھا كما ھي دون أن یقوم الناقل أو الربان 

أن البیانات الخاصة بالبضاعة عبارةبالتحقق من صحتھا ، مع النص في سند الشحن 



ولة ـولة الوزن أو مجھـضاعة مجھـالب* أو أن *تمدةحسب قول الشاحن أو غیر مع*
.*الكمیة أو الصنف أو المقاس أو المحتویات أو الحالة أو القیمة

الناقل في حالة إكتشاف عجز أو عن و إذا لم یكن من شأن ھذه التحفظات ذرء مسؤولیة 
على إعتبار أن سند تھلمسؤولیتلف البضاعة عند التسلیم ، فإنھا تتضمن على الأقل تخفیفاً
.الشحن حجة بما ھو وارد فیھ من بیانات حتى یثبت العكس

ق بوزن البضاعة أو ـتھ فیما یتعلـت حجیـد الشحن شرط أو تحفظ إنتفـفإذا أدرج في سن
م الدلیل عند دددھا أو محتویاتھا أو حالتھا أو قیمتھا ، و كان على المرسل إلیھ أن یقـع

أن الوزن أو العدد أو المقاس المبین في سند الشحن علىفي البضاعة ز أو تلف ـجـظھور ع
أو أنھ قد تسلم البضاعة بوصفھا الوارد في سند الشحن ، و أن العجز قد تسلمھ الربان فعلاً

ناشئ عن خطأ الناقل أو تابعیھ ، و للشاحن أو المرسل إلیھ إثبات ذلك بكافة التلفأو 
.الطرق بما فیھا القرائن

في أغلب الحالات ، مما یؤدي إلى إعفاء أن ھذا الإثبات متعذر إن لم یكن مستحیلاًإلا
. الناقل من المسؤولیة عن العجز أو التلف

على الناقل أو الربان أن یذكر 03فقرة 03المادة و قد فرضت معاھدة بروكسل في 
على البیانات في سند الشحن علامات الطرود و عددھا ، و كمیة البضائع و وزنھا بناءاً

.الخطیة التي یقدمھا الشاحن قبل الشحن

كما یجوز للناقل أن یرفض تدوین بیانات الشاحن في سند الشحن إذا كانت لدیھ أسباب 
.ا لم تتوافر لدیھ الوسائل العادیة لمراقبتھاجدیة للشك في صحتھا ، أو إذ

ملتھ على الشك في و یجب على الناقل أن یذكر في سند الشحن الأسباب الجدیة التي حَ
ر الوسائل العادیة للتحقق منھا ، و یقع عبء إثبات جدیة توافصحة بیانات الشاحن أو عدم 

تلك البیانات على عاتق الناقل ، فإن ھذا الشك أو عدم توافر وسائل للتحقق من صحةبأسبا
)1(. التحفظ المدون في سند الشحنبخذعجز عن الإثبات تعین عدم الأ

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
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التي ل تصریحات الشاحن على سند الشحنللناقل أن یرفض تسجیج.ب.قأجاز و قد
جدیة للشك يتتعلق بعدد الطرود أو القطع و كمیة و وزن البضائع عندما تكون لدیھ دواع

.إذا لم تتوفر لدیھ الوسائل المعقولة للتحقق منھاأوفي صحتھا 



ل و كدا علامات التعریف المتعلقة بالبضائع ، عندما لا تكون مدموغة أو مختومة بشك
)1(. تبقى فیھ مقروءة بصفة عادیة حتى نھایة الرحلة

على ألا تصبح ھذه التحفظات من أما من جانب القضاء الفرنسي فقد كان حریصاً
و لا أثر لھ كل مطلقاًبطلاناًعتبر باطلاًذلك فإنھ یُلالتحفظات الجاریة في سندات الشحن ، و 

من غیر توضیح للأسباب الجدیة التي تدعو إلى الشك في صحة مطلقاًتحفظ یرد عاماً
البیانات التي یقدمھا الشاحن أو الأسباب التي تدعو إلى توافر الوسائل الكافیة للتحقق منھا ، 

أو * من غیر ضمان للوزن و المحتویات* أن یذكر في سند الشحن عبارة : مثال  ذلك
*.الوزن لم یفحص* أو* ولـالوزن مجھ*

و لا یسرى أثر التحفظ إلا بالنسبة للبیان الذي أدرج التحفظ من أجلھ ، فإذا ذكر في سند 
و بیان بعددھا و وصف بیان الوزن بأنھ مجھول ، سرى أثر البضاعة الشحن بیان بوزن 

)2(. التحفظ بالنسبة للوزن فقط دون عدد البضاعة

یجوز فیھما للناقل إدراج تحفظات في سند الحالتین اللتین بروكسل و قد قصرت معاھدة 
ھا ـددھا أو كمیتـلامات البضائع أو عـلى عـن عـق بالبیانات التي یقدمھا الشاحـالشحن تتعل

.أو وزنھا ، أما حالة البضاعة و شكلھا الظاھر فھي مستبعدة من نطاق التحفظات

لھا ـضاعة و شكـبحالة البتعلق ـل فیما یـھـو مفاد ذلك أن المعاھدة تحرم شرط الج
لھ أن یجوزو تلزم الناقل أن یقوم بالتحقق من حالة البضاعة و شكلھا الظاھر و لا الظاھر،

یذكر في سند الشحن أن حالة البضاعة و شكلھا الظاھر مجھولة لھ ، و إذا ذكر مثل ھذا 
)3(.من المعاھدة08فقرة 03للمادة طبقاًمطلقاًبطلاناًیكون باطلاًفالشرط 

ن حـدرج في سند الشـالتحفظات التي تعلى16المادة فقد نصتھومبورغ  إتفاقیةأما 
المادة لا تلزم ھذه من 01الفقرة و النتائج التي تترتب على عدم إدراجھا ، و إذا كانت 

بذلك و إلا إلا أنھ من الأفضل لھ أن یقوم، إدراج التحفظات في سند الشحن بالناقل صراحةً
.02بند 03للفقرة طبقاًیھ من أضرارحمل ما یترتب علتَ
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البیانات التي یمكن التحفظ بشأنھا فإن لإتفاقیة ھومبورغ 16من المادة 01للفقرة و طبقاً
: ھي

.علاماتھا الرئیسیةأوالطبیعة العامة للبضائع -

.عدد القطع أو الطرود أو الوزن أو الكمیة-

لما یقدمھ الشاحن الشحن طبقاًثبت في سند تالبیانات التي و یستنتج من ھذه الفقرة أن
ھي المتعلقة بالطبیعة العامة للبضائع و العلامات الرئیسیة و عدد القطع و الوزن أو الكمیة 

التحفظات بشرط الجھل بالوزن أو بالكمیة و المعروف في العمل البحري بسمى ھذه، و ت
shipper s weight ,weight quantity ,weight unkown.

البیان الخاص بالحالة الظاھرة للبضائع ، إذ أن من نطاق التحفظات ثم فیخرج و من 
و إنما یدرجھ الناقل بعد الفحص الظاھري ، نفسھ الشاحن قبل ھذا البیان لا یقدم من 

وجھ عدم سلامتھا في سند الشحن ، فعلیھ أن یذكر للبضائع ، فإذا كانت غیر سلیمة ظاھریاً
، *التحزیم غیر كاف * ، * قة الأجولة ممز* ، * الصنادیق مكسورة *: على سبیل المثالف،

.سلم البضائع في حالة سلیمة ظاھرةإعتبر أنھ تذلك في السند إذا لم یثبت أما 

یجوز للناقل أن یثبت في سند الشحن أي تحفظ بشأن جھلھ بالحالة الظاھرة للبضائع ولا
.16للمادة 02الفقرة نصكما تإذ أنھ المسؤول عن ھذا البیان

ما یثبتھ الناقل في سند الشحن بعد الفحص الظاھري للبضاعة ، لا یعتبر أنو قد قیل 
.، و إنما ھو بیان مضاد لا تسرى علیھ الأحكام الخاصة بالتحفظاتتحفظاً

البیان مقصود إلا أنھ في العمل البحري سواءاً من جھة الفقھ أو القضاء لم یتم تعریف ال
، فإذا كان الناقل ھو المسؤول عن البیان الخاص بالحالة الظاھرة للبضاعة فكیف المضاد

؟لھ، و ما ھو البیان الذي وضع مضاداًمضاداًیعتبر بیاناً

قبل من الناقل لا یضیف إلى ھذا البیان ملاحظات لأنھ لم یقدم لھ أصلاًعلى أساس أن 
)1(.في السندبنفسھ و إنما ھو الذي یدرجھ ، الشاحن 
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01فقرة 16المادة من معاھدة بروكسل ، و كدا 03فقرة 03المادة و قد نصت أحكام 
: و المتمثلة فيالحالات التي یجب على الناقل أن یدرج فیھا التحفظات من إتفاقیة ھومبورغ 

.إذا كان یعلم بعدم مطابقة بیانات سند الشحن للبضائع التي تلقاھا أو شحنھا-1

معقولة تحملھ على الإشتباه في عدم مطابقة تفاصیل سند الشحن إذا كان لدیھ أسباب-2
.أو المشحونةللبضائع المتلقاة 

.إذا لم یكن لدیھ الوسائل المعقولة للتحقق من ھذه البیانات-3

و قد أضافت قواعد روتردام حالة أخرى یجوز إدراج فیھا التحفظات عندما لا تسلم 
البضائع إلى الناقل أو إلى الطرف المنفذ في حاویة أو عربة مغلقة بغرض نقلھا ، أو عندما 

)1. (مغلقة و یتفقدھا الناقل أو الطرف المنفذ فعلاًتسلم في حاویة أو عربة 

د ، و إنما ـیل السنـدم صحة تفاصـھ عـت الناقل أوجـو في كل ھذه الحالات لا یكفى أن یثب
الأسباب التي حملتھ على الشك أو الإشتباه فیھا ، و مبررات عدم توافر علیھ أن یذكر أیضاً

)2(.الوسائل المعقولة للتحقق من صحة ھذه التفاصیل

و مما لا شك فیھ أن إدراج ھذه التحفظات من قبل الناقل عند تلقى البضائع أو شحنھا 
ھو ما التساؤلات و طرح العدید من في خلافات كثیرة على أرض الواقع و سیكون سبباً

.سیؤدى إلى تأخیر إستلام البضائع أو شحنھا

ببیان أسباب شكھ في عدم صحة البیانات المقدمة من الشاحن، إذا كان الناقل ملزماً: مثلا
، و ھل یمكن للشاحن و الناقل أن یتفقا عند الشحن على ما ؟فما ھو معیار الأسباب المعقولة

؟بابھ على سند الشحنـل بإثبات ھذا التحفظ و أسـكیف سیقوم الناق، و ؟معقولةیعتبر أسباباً
، و كذلك الأمر بالنسبة للوسائل المعقولة للتحقق من ؟، و ما ھي العبارات التي سیستعملھا

؟التفاصیل ، فكیف یثبت الناقل في السند أنھ لم یكن لدیھ الوسائل المعقولة للتحقق

لمناقشات ھامة أثناء كانت محلاًلیس محض الصدفة و إنما ھذه النقطة تطرقنا لو 
حول ، و قد دارت ھذه المناقشات أساساًھومبورغ المراحل الأخیرة لإعداد مسودة إتفاقیة

ما إذا كان المقصود أن یدرج الناقل في سند الشحن أسباب علمھ أو شكھ في صحة بیانات 
.سند اشحن التي لا تصف البضائع بطریقة صحیحة
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ع ما یجرى ـمق تفـفذھب فریق إلى أن وضع ھذا الإلتزام بھذه الصورة على الناقل لا ی
یقوم بكل الفحوصات على الشحنة بالشكل أنعلى الناقل ثقیلاًسیكون عبئاًعلیھ العمل إذ 
عملیة ر سیؤدى إلى تأخیو لإتفاقیة ھومبورغ16من المادة 01الفقرة الذي تتصوره 

لأن مستخدمى الناقل سوف یحتاجون لوقت و خبرة لإجراء الفحوصات اللازمة لكل الشحن 
ب التحفظات بطریقة قانونیة مناسبة لكل شحنة ، و لا شحنة ، كما أن علیھم أن یبینوا أسبا

.شك أن كل ذلك سیؤدى بطبیعة الحال إلى قیام نزاع دائم و متكرر بین الشاحنین و الناقلین

لما جاء إدراج التحفظات و أسبابھا طبقاًالھدف من أن بینما ذھب فریق آخر إلى 
حمایة المرسل إلیھ و الطرف الثالث من التحفظات المألوفة ھو16المادة من 01بالفقرة

و التي تشكك في بیاناتھ و من ثم تضعف ، في سندات الشحن تدوینھاالتي جرى العمل على 
.قوتھ الإئتمانیة

أن یثبت في السند الأسباب التي دعتھ للشك أو عدم كفایة الناقلمقدورفعملیاً لیس في 
نتیجة لذلك فإن سندات الشحن ستستمر على ما ھي علیھ الآن خاصة و أن و ، وسائل تحققھ

للمادة على شرط الجھل بالوزن أو بالكمیة لا یجعل سند الشحن غیر نظیف طبقاًھاإشتمال
من القواعد و الأعراف الدولیة الموحدة للإعتمادات المستندیة ، فسندات الشحن ستبقى 32

ظات ، و الأمر في النھایة للمحكمة التي سیعرض علیھا نظیفة رغم إدراج مثل ھذه التحف
)1(.إثبات مبررات التحفظ الذي أدرجھ في السندیقع علیھ عبءالناقل أنالنزاع ، إذ 

:خطابات الضمان-ب

جرى العمل على تضمین سند الشحن تحفظات تتعلق بالبیانات التي یقدمھا الشاحن عن 
ات تضعف من قوة سند الشحن و تنقص من قیمتھ الإئتمانیة ، حالة البضاعة ، و ھذه التحفظ

قرض لا یعرف كما یتعذر على الشاحن الإقتراض بضمان البضاعة المشحونة لأن البنك المُ
.على تحفظات السنداًبالضبط مقدار الضمان بناء

ن الناقل للربان یذكر فیھ التحفظات التي كاإعطاء الشاحن تعھداًعلىو قد إستقر الأمر 
یحرص على ذكرھا في سند الشحن ، و یتعھد فیھ بتعویض الناقل عما یصیبھ من أضرار 

بسبب إصدار سند شحن نظیف ، و ذلك عند ظھور عجز أو تلف في البضاعة على خلاف 
)2(. و یتجسد ھذا التعھد في صورة خطاب یعرف بخطاب الضمان، ما تم ذكره في السند
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فإعتبرھا باطلة و لا یحتج 757المادة مان في ضج حكم خطابات ال.ب.قد تناول قو 
الناقل مقابل إعطائھ وثیقة شحن إذا تمت بناءاً على إتفاق الشاحن بتعویضالغیر مبھا أما

بدون تحفظ عنذ شك الناقل بقوة بعدم صحة ما جاء السند ، غیر أنھ یجوز للغیر التمسك 
) 1. (إتجاه الشاحن بخطابات الضمان

:رأي الفقھ في خطابات الضمان-1

.رأیینعلى موقف واحد و إنما إنقسم إلى في ھذه المسألة لم یتفق الفقھ 

ذھب رأي في الفقھ إلى أن خطابات الضمان باطلة و لا أثر لھا في جمیع الأحوال ، ف
.لما تؤدي إلیھ من إضعاف القیمة الإئتمانیة لسند الشحن و إھدار حجیتھ في الإثبات

لم توضع فقط من أجل القضاء على شروط بروكسلةمعاھدو قد قیل في تبریر ذلك أن 
ن ، ـد الشحـیة لسنـة الإئتمانـحمایة القیمالغرض منھا أیضاًالإعفاء من المسؤولیة ، و إنما 

لھذا الغرض فرضت المعاھدة على كان ، و تحقیقاًـدر الإمـضاعة بقـبـلللاًًـو جعلھ ممث
من طرف الشاحن مع بیان لمقدمة إلیھللبضاعة ادقیقاًالناقل أن یثبت في سند الشحن وصفاً

)2(. التحفظات متى كان لھا ما یبررھا في سند الشحن ذاتھ

و بذلك یتسنى للمرسل إلیھ بمجرد الإطلاع على السند معرفة طبیعة البضاعة المرسلة 
ة البضاعة عند طابقإلیھ ، كما یتوفر لدیھ سند یسمح لھ بالرجوع على الناقل في حالة عدم م

.لحالة الموصوفة فیھا بسند الشحنالتسلیم ل

إلا أن ھذا الغرض الذي إستھدفتھ المعاھدة یضعف بفضل خطابات الضمان، إذ یكون 
عن بیان الحالة الحقیقیة للبضاعة و لا یقدم عنھا إلا وصفاًسند الشحن في ھذه الحالة بعیداً

.في بعض الأحیانخادعاً
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كما یضیف أصحاب ھذا الرأي أن ھناك ثمة سبب آخر للبطلان ، ذلك أن سكوت الناقل 
حالتھا و قیامھ عن إثبات التحفظات بشأن البضاعة أو ما توافر لدیھ من شك جدي بشأن 

بتحصین نفسھ عن طریق خطابات الضمان ضد نتائج عملھ ھذا ، فإنھ یسعى بلا جدل إلى 
إعفاء نفسھ من الإلتزامات المتعلقة بإثبات الشحن ، و مثل ھذا الإتفاق یجب أن یكون باطلاً

)1(.بروكسللأنھ یتضمن إعفاء الناقل من الإلتزامات التي تفرضھا علیھ معاھدة 

یرى ھذا الرأي بأن التفرقة بین خطابات الضمان الحسنة و خطابات الضمان و
المنطویة على الغش ، و إعتبار الأخیرة وحدھا باطلة دون الأولي ھي تفرقة غیر مقبولة ، 

عن أن حسن نیة الطرفین أي الناقل و الشاحن تحدید الغش فضلاًلأنھ من الصعب أحیاناً
.مفترضة دائما

إلى أنھ لا جدوى من التمسك بالضرورات العملیة لتبریر خطابات الرأيذا و یخلص ھ
في ھذه الحالة لا یعبر سند الشحن عن الحقیقة مما یؤدي بلا شك إلى خدیعة إذالضمان ، 
.ن إلى ظاھر الأشیاءأالنیة الذي إطمالغیر حسن

و على العكس یذھب رأي آخر من الفقھ إلى أن ورقة الضمان قد تعطى للربان لكي 
یطمئن إلى صدق بیانات الشاحن التي لا یستطیع الربان التحقق منھا في المیناء لأي سبب 

فیسھل خطاب الضمان سیولة التجارة الدولیة خاصةً بین أطراف إعتاد التعامل مع كان ، 
و لا یكون القصد من الورقة في ھذه الحالات الغش بأي ري ، بعضھا في مجال النقل البح

.شخص

إذا قصد بھ كما یرى أصحاب ھذا الرأي أن الصحیح ھو إعتبار تعھد الضمان باطلاًو 
بلھ الربان ـع و قـطابق الواقـیانات السند لا تـالغش ، أي إذا حرره الشاحن و ھو عالم بأن ب

.و ھو عالم بھذه الواقعة

و معنى البطلان أنھ یجوز للمرسل إلیھ الرجوع على الناقل على أساس الخطأ 
من أعمال الغش ، ر عملاًـتبـقة یعـیـلاف الحقـعلى خالتقصیري ، لأن إصدار السند نظیفاً

و أنھ إذا تمكن المرسل إلیھ من الرجوع على الربان أو الناقل ، فلا یكون لھذا الأخیر أن 
)2(. إلى ورقة الضمانیرجع بدوره على الشاحن إستناداً

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.08فقرة 03معاھدة بروكسل، المادة -1

.158و 157ص ،المرجع السابق،النقل الدولي البحري للبضائع،أحمد محمود حسنى/ ذ-2
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:من خطابات الضمانالمعاھدات الدولیةموقف -2

بروكسل معاھدةلم تتناولھا فأما بخصوص موقف المعاھدات الدولیة من ھذه المسألة ، 
ھومبورغ الحل إتفاقیةلم تكن منتشرة ، بینما قننت و إن كانت معروفة وقت إبرامھا إلا أنھا 

)1(. المعمول بھ في فرنسا

.17من المادة 04و 03و 02الفقرات ھومبورغ خطابات الضمان في إتفاقیةنظمت و 

إلا أنھ لا بین الشاحن و الناقل ،یبقي صحیحاًالضمان خطابأنمن 02الفقرة فتفید 
.یمكن التمسك بھ قبل طرف ثالث

من المادة 04و 03و 02الفقرات و عند مناقشة مسودة ھذه الإتفاقیة تبین للبعض أن 
.متعارضة فیما بینھا17

ستؤدي إلى زیادة عدد سندات الشحن غیر إذ04و 03الفقرتین فإتجھ رأي إلى إلغاء 
الناقل على خطاب یعتمد أن بالعمل جرى فالنظیفة و المشاكل المتعلقة بتداول المستندات ، 

الضمان الذي یحصل علیھ من الشاحن نظیر إغفال إدراج تحفظ في سند الشحن إذا كان 
أما إذا ، المقدمة من الشاحنإختلاط بسیط بین الحالة الحقیقیة للبضائع و البیانات بالأمر

فالمستفید ھو الشاحن ، و من ثم فلا وجھ لتحمل الناقل على غشكان سند الشحن منطویاً
.17من المادة 04الفقرة وحده الجزاء الذي فرضتھ علیھ 

بحجیة قررت مبدأ عام و التي03الفقرة من الصعب تصور الحالة التي تتكلم عنھا ف
یة ـالشاحن الذي أصدره بالإتفاق مع الناقل ، إلا أنھا تنفى ھذه الحجلى عخطاب الضمان 

ش ـعدم إدراجھ التحفظ غفيل أو من ینوب عنھ ـلناقات نیةة الشاحن إذا كانـي مواجھـف
.لا یحق للناقل الرجوع بأي تعویض على الشاحنعندئذو ،الطرف الثالث 

ن حامل سند الشحن نظیف ، سیقیم دعوى ففي ھذه الحالة فإن المرسل إلیھ غیر الشاح
إذا كان ف، و سیتلقى تعویضاً المسؤولیة على الناقل إذا وصلت البضاعة ھالكة أو تالفة ، 

لتعویض صلة بالبیان الذي یذكر في السند مقابل خطاب الضمان ، فإن الناقل سیرجع على ل
)2(.للمسؤولیة العقدیةإلى خطاب الضمان طبقاًالشاحن بما آداه للمرسل إلیھ إستناداً

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.107محسن شفیق،المرجع السابق،ص / ذ-1

.181ص المرجع السابق،نصوص إتفاقیة ھومبورغ،التعلیق على أحمد محمود حسنى، / ذ-2
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ھومبورغ فإن الناقل لا یحق لھ الحصول على تعویض من إتفاقیةمن 03للفقرة و طبقاً
فرضو ھورسل إلیھ ، ـمـش الــأن الناقل قد قصد بعدم إدراج التحفظ غثبتالشاحن إذا 

لیس ھناك ما یدعوه إلى رف المرسل إلیھ عادة و ـالناقل لا یععلى أساس أنب للغایة ـصع
على طلب مان یكون بناءاًـالضطابـعدم إدراج التحفظ نظیر خ، كما أن تعمد غشھ

الشاحن و لصالحھ حتى یحصل على سند شحن نظیف سھل التداول ، فإذا كان ھناك غش 
)1(.فیكون من جانب الشاحن دون الناقل

بلحرمان الناقل السيء النیة من الرجوع على الشاحن ، ببورغ مھوإتفاقیةو لم تكتف 
یتمثل في حرمان الناقل من التمسك بتحدید 17المادة من 04الفقرة في رتبت جزاءاً آخر 

)2(. بسند الشحنمسؤولیتھ إتجاه الغیر الذي یكون تصرف إعتماداً على الوصف الوارد 

:ن خطابات الضمان على النحو الآتيأھومبورغ بشإتفاقیةكن تلخیص مبادئ و یم

بالنسبة للطرف الأثرخطاب الضمان صحیح بین الناقل و الشاحن ، و باطل و عدیم -
.الثالث

یكون خطاب الضمان صحیح بین الشاحن و الناقل ، إلا إذا كان الناقل أو من ینوب عنھ -
.بعدم إدراجھ التحفظ غش طرف ثالثقد قصد أو نوى 

الرجوع على الشاحن لا یمكن للناقل إذا ثبت قصد الغش بالطرف الثالث في حق الناقل ، ف-
، ة الطرف الثالثـیحرم من الإستفادة من تحدید المسؤولیة في مواجھبالتعویض ، كما أنھ 

بأنھ عند ما طلب من الناقل الشاحن أي یثبت ،و یقع عبء الإثبات على عاتق الشاحن 
قصد غش بالناقل لطلبھ و إستجابإصدار سند شحن نظیف في مقابل خطاب الضمان ، 

.المرسل إلیھ

الثالث أي المرسل إلیھ دعوى المسؤولیة على الناقل الطرف عنذ ثبوت الغش یقیم و 
خطاب الضمان حجة علیھ ، إذ من یعتبرو لا ،إلى سند الشحن النظیف الذي بیدهإستناداً

أن ھناك خطاب إثباتالمرسل إلیھ لا یمكن تكلیف فنھ لا یعلم عنھ شيء ، أالمفترض 
الخطاب یتعلق ببیان أغفل الناقل الضمان وراء سند الشحن النظیف الذي بیده ، و أن ھذا 

)3(.إدراجھ في سند الشحن بقصد غشھ

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.182و181صالمرجع السابق،نصوص إتفاقیة ھومبورغ،التعلیق على أحمد محمود حسنى، / ذ-1

.107محسن شفیق،المرجع السابق،ص / ذ-2
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:الفرع الثاني

سؤولیة الشاحن المترتبة عن عدم الوفاء بھذا الإلتزامم

البیانات المتعلقة بھا ، و تقید ھذه جمیع یقدم الشاحن إلى الناقل عند تسلیمھ البضائع 
و على الشاحن أن یقدم إلى الناقل كذلك العلامات الرئیسیة ،البیانات في سند الشحن 

طریقة أخرى بأیةتكون مطبوعة أو موضوعة أناللازمة للتحقق من نوع البضاعة و 
بحیث و الأغلفة المعبأة فیھا البضائع قالصنادیظاھرة على البضائع غیر المغلفة أو على 

، و إذا أغفل الشاحن الوفاء بھذا الإلتزام تترتب علیھ )1(تظل مقروءة حتى نھایة السفر
. مسؤولیة سواءاً إذا قدم بیانات غیر صحیحة أو في حالة عدم كفایة أو إتقان العلامات

:مسؤولیة الشاحن عن تقدیم بیانات غیر صحیحة- أ

الصحیحة المتعلقة بالبضائع عند تسلیمھ تالبیاناإلى الناقل یقدم كتابةًأنیلتزم الشاحن 
.إیاھا حیث تقید ھذه البیانات في سند الشحن

ج مسؤولیة الشاحن في حالة تقدیمھ .ب.و قد قررت كلاً من المعاھدات الدولیة و كدا ق
عن تعویض الضرر و یسأل ،بیانات غیر صحیحة عن البضائع عند تسلیمھا إلى الناقل 

)2(.و إنتقل ھذا السند إلى الغیرم صحة البیانات حتى و لعدنتیجةالذي ینشأ 

ورد أوكما لا یجوز للشاحن أن یضع في السفینة بضائع لم یرد ذكرھا في سند الشحن 
إخراجھا أو نقلھا مقابل الحصول على و إلا جاز للناقل ،بشأنھا بیانات غیر صحیحة 

للقواعد على حقھ في التعویض وفقاًعلاوةًالأجرة التي تستحق عن نقل بضائع من نوعھا ، 
)3(. العامة

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.73كمال حمدى، المرجع السابق، ص / ذ-1

.324ص ،عاطف محمد الفقى، المرجع السابق/ ذ-2

.320محمود مختار أحمد بریري، المرجع السابق، ص / ذ-3
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ن طبیعة البضائع ـقیام الشاحن بذكر بیانات غیر صحیحة في سند الشحن عفي حالة و
تلفھا إذا أثبت أن الشاحن ھو من قام عن أوأو قیمتھا ، فلا یسأل الناقل عن ھلاك البضائع 

ل ـالإضرار بالناقالشاحن عمد بذكر ھذه البیانات غیر صحیحة دون أن یلتزم بإثبات قصد 
معاقبة الشاحن عن غشھ بحرمانھ من اء الناقل من المسؤولیة إعفسبب یرجع و ، غیرالأو ب

من الناقل أو من أعن خطالتعویض حتى و لو كان الضرر الذي أصاب البضائع ناشئاً
)1(. تابعیھ طالما أن خطأ الناقل أو أحد تابعیھ لم یرق إلى مستوى الغش

وكول المعدل لھا لسنة البروتو 05فقرة 03المادة و قد رتبت معاھدة بروكسل في 
.نفس الحكم05فقرة 04المادة في 1979

كما یطبق على الشاحن الجزاء المترتب في حالة ذكر بیانات غیر صحیحة في سند 
غش الناقل و لكن لیس ھذا البیان بسند الشحن القصد من إدراج الشحن حتى و لو كان 

)2(. لأسباب أخرى جمركیة أو مالیة

و بالرجوع إلى أحكام إتفاقیة ھومبورغ لم تتكلم على مسؤولیة الشاحن عن تقدیم بیانات 
كقاعدة عامة عن مسؤولیة الشاحن ، و یستشف 12المادة غیر صحیحة ، و تم النص في 

منھا أن الشاحن یسأل عـن الأضرار اللاحقـة بالسفینـة أو بالبضائع نتیجة تقدیمھ البیانات 
.البضاعةغیر صحیحة عن

أما قواعد روتردام فقد حملت الشاحن المسؤولیة عن تقدیم بیانات خاصة بالبضائع غیر 
صحیحة ، و فرضت علیھ تعویض الناقل عما ینجم من عدم صحة ھذه البیانات من خسارة 

)3. (أو ضرر

للناقل صحة تصریحھ فیما نفس الجزاء ، إذ یعد الشاحن ضامناًفقد رتب ج.ب.قأما
أمام الناقل عن كل یخص العلامات و عدد و كمیة  و وزن البضائع ، و یكون مسؤولاً

ناتجة عن الأخطاء المتعلقة بھذه النواحي ، و إن مسؤولیة الشاحن ھذه لا أوخسارة ناشئة 
خص آخر من مسؤولیتھ و إلتزاماتھ الناتجة عن عقد النقل تجاه أي شتجعل الناقل محرراً

)4(. غیر الشاحن
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.173محمد عبد الفتاح ترك، المرجع السابق، ص / ذ-1

.76كمال حمدى، المرجع السابق، ص / ذ-2

.02فقرة 31قواعد روتردام،المادة -3
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إستفادة  الناقل من الإعفاء من المسؤولیة المقررة نتیجة ذكر مھم عنو یثار تساؤل 
دم صحة ـین عـة بـیـبـبیانات غیر صحیحة ، ما إذا یلزم ھذا الأخیر بإثبات توافر رابطة سب

؟البیان و ھلاك البضاعة أو تلفھا

الناقل لا یسأل م المعاھدات الدولیة الخاصة بالنقل البحري للبضائع ، أن كاأحفنستنتج من
تلفھا إذا أثبت تعمد الشاحن ذكر بیانات غیر صحیحة في سند الشحن أوعن ھلاك البضاعة 
.قیمتھا و علاقة السببیة بینھا و بین الھلاك و التلفأوعن طبیعة البضاعة 

لاك ـن لھ شأن في ھـلم یكدم صحة البیانـعأن بللشاحن بتقدیم الدلیل لیس مسموحاًو 
غیر أن جزاء مسائلة الشاحن عن ذكر ، یقبل منھ إثبات إنعدام السببیةو لاأو تلف البضاعة 

بیانات غیر صحیحة لا یطبق متى كان الناقل على علم تام بعدم صحة البیان الذي ذكره 
)1(. الشاحن في سند الشحن بخصوص طبیعة البضاعة و قیمتھا

و في حالة ما إذا أثبت الناقل عدم صحة بیان القیمة المدرج في سند الشحن ، فإنھ یثور 
تخطیة لھذه مم تظل أالتساؤل عما إذا كانت مسؤولیة الناقل تعود إلى الحدود القانونیة 

؟الحدود لتقف عند القیمة الحقیقیة للبضاعة

مة المدرج في سند الشحن ، و من و إذا كان للناقل الحق في إثبات عدم صحة بیان القی
ثم یلتزم فقط بالقیمة الحقیقیة للبضاعة ، إلا أنھ لیس للشاحن إثبات أن القیمة الحقیقیة 

.على البیان المقدم منھللبضاعة تجاوز تلك المدونة في سند الشحن بناءاً

یفوق قیمة البضاعة التي ذكرھا في أن یتقاضى تعویضاًبأي حال فلا یجوز للشاحن 
سند الشحن مھما كانت القیمة الحقیقیة للبضاعة ، أي حتى لو كانت تلك القیمة الأخیرة 

)2(. تجاوز تلك المعلنة من جانبھ

على عدم مسؤولیة الناقل أو السفینة 1968بروتوكول معاھدة بروكسل لسنة كما أكد
ق بالبضاعة أو ما یتعلق بھا إذا تعمد الشاحن تدوین بیان بأي حال عن الفقد أو التلف اللاح

)3(. غیر صحیح عن جنس البضاعة أو قیمتھا في سند الشحن

و بناءاً علیھ یمكن للناقل أن یحدد التعویض الذي یدفعھ إلى الشاحن أو من لھ الحق في 
لسفینة و لم یدون البضاعة ، إذا لم یصرح الشاحن بنوع و قیمة البضائع قبل شحنھا على ا

.ھذا التصریح في وثیقة الشحن أو أیة وثیقة أخرى مماثلة
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ضرار و الخسائر التي تصیب عن الأج للناقل تحدید مسؤولیتھ .ب.و قد أجاز ق
وحدة حسابیة عن كل طرد أو وحدة شحن أخرى ، أو ب 10.000البضاعة بما یزید عن 

وحدة حسابیة عن كل كیلو غرام یصاب بخسائر أو أضرار من الوزن الإجمالي 30
.للبضاعة

المعدل 98/05من قانون 805المادة بیة كما حددھا المشرع في و یقصد بالوحدة الحسا
)1(. ملغم من الذھب قابلة للتحویل بالعملة الوطنیة بأرقام مضبوطة65.5ب .و المتمم للق

:مسؤولیة الشاحن عن عدم كفایة أو عدم إتقان العلامات-ب

تظھر أھمیة كفایة و إتقان العلامات في أن یتعرف الناقل على كل البضائع على وجھ 
.حتى یمكنھ من إتخاذ ما یلزم من إحتیاطات و عنایة إتجاه البضائع، التحدید 

بإلتزام من الشاحن ، و یعني إخلالاًأو سھواًو یعد عدم كفایة أو إتقان العلامات إھمالاً
الضرر الذي لحق البضاعة ناشئ عن أنیرتبھ عقد النقل في حقھ ، و من ثم فإذا ثبت الناقل 

فقرة 04للمادة طبقاً یعفى من المسؤولیة عن الضررھعدم كفایة أو إتقان العلامات ، فإن
)2(.ج.ب.من ق-ح–فقرة 803المادة ، و كدا من معاھدة بروكسل-س–بنذ 02

إذا كانت العلامات الموضوعة على الطرد غیر ن الناقل یبقي مع ذلك مسؤولاًعلى أ
صحیحة ، إلا أن الطرد یحمل بطریقة ظاھرة إسم الشاحن و عنوانھ ، و مع ذلك إنتظر 

الخطأ في العلامات أنالناقل عدة سنوات لإخطار الشاحن بوجود الطرد في مخازنھ ، ذلك 
)3(. ھ الناقل بمصیر البضاعة التي تسلمھابلا یصح أن یكون من أثره ألا یأ

فالعلامات التي توضع على البضائع یجب أن تصمد أمام كل عملیات المناولة التي 
تحصل عادة بعد إستلام الناقل للبضائع و أخدھا في عھدتھ ، و على سبیل المثال إذا طمست 

ضرر ینشأ عن عدم أيعن العلامات أو محیت نتیجة المطر ، فإن الناقل لا یكون مسؤولاً
.وجود علامات تبین ھویة البضائع
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ن یدون في سند أمن معاھدة بروكسل الناقل ب–أ -بند03فقرة 03المادة فألزمت 
لما یقدمھ الشاحن كتابةًالشحن العلامات الرئیسیة اللازمة للتحقق من نوع البضاعة طبقاً

على أن تكون العلامات مطبوعة أو موضوعة بأیة طریقة أخرى ظاھرة على البضائع غیر 
ھا میسورة حتى تفیھا البضائع بحیث تظل قراءعبأة الأغلفة المأوالمغلفة أو على الصنادیق 

ھومبورغ التي تطلبت إتفاقیةمما أتت بھ و ھذه المادة جاءت أكثر وضوحاً،نھایة السفر
الطبیعة العامة للبضائع و العلامات الرئیسیة اللازمة * تضمین سند الشحن ضرورة 

*.للتعریف بالبضائع 

الناقل بتدوین ھذه لا یلزممن معاھدة بروكسل 03من المادة 03الفقرة و في نھایة 
العلامات في سند الشحن إذا توافر لدیھ سبب جدي یحملھ على الشك في عدم مطابقتھا 

و لا یكون ، ق منھاـیة للتحقـل الكافـدیھ الوسائللبضائع المسلمة إلیھ أو عندما لا تتوفر ل
01فقرة 16المادة و التي تقابلھا ، عما یلحق البضائع من ضرر ناشئ عن ذلك مسؤولاًً

.ھومبورغإتفاقیةمن 

و إذا لم یدرج أي تحفظ في سند الشحن بھذا الشأن ، فإن الناقل لا یمكنھ أن یتمسك 
عكس ما ر خییثبت في مواجھة ھذا الأأنبالإعفاء إلا في مواجھة الشاحن فقط ، إذ یجوز لھ 

.جاء بسند الشحن

تمسك بالإعفاء في مواجھة الغیر حامل سند الشحن ، و ھذا ما قرره اللا یمكنھ و
منھ 01فقرة 01المادة المعدل لمعاھدة بروكسل  إذ نصت 1968صراحة بروتوكول سنة 

و مع : * من المعاھدة بحیث أصبحت تقرأ كالتالي04فقرة 03المادة إضافة عبارة إلى ب
*.الشحن قد نقل إلى الغیر حسن النیة ذلك فلا یجوز إثبات العكس عندما یكون سند 

–و –أ –البندین 16للمادة 03الفقرة حكام في ھومبورغ بھذه الأإتفاقیةو قد أخذت 
، فإذا تسببت بضائع أحد الشاحنین في ھلاك أو تلف بضائع تخص شاحن 12المادة ، و - ب 

آخر ، فإن لھذا الأخیر أن یرفع دعواه على الناقل بإعتباره الشخص الذي تسلم منھ البضائع 
من الإتفاقیة ، 04للمادة في عھدتھ طبقاًأخدھاو 

ؤولیة التقصیریة طبقاًعلى المسؤولیة العقدیة أو المساًو لھ أن یؤسس دعواه سواء
الذي ، و للناقل بدوره حق الرجوع على الشاحن 07المادةمن 01الفقرة لنص المادة 



. من الإتفاقیة12المادة إلى إستناداًتلاف أو ھلاك البضاعة المتضررة تسببت شحنتھ في إ
)1(
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، ففرض على الشاحن تدوین ج نفس موقف المعاھادت الدولیة.ب.و قد تبنى ق
العلامات الرئیسیة و الضروریة للتعریف بالبضائع على الحالة المقدمة فیھا ، و كدا عدد 
الطرود و كمیتھا و وزنھا و الحالة و التكییف الظاھرین للبضاعة ، و أعطى للناقل الحق 

إذا لم تتوفر في رفض تسجیل ھذه البیانات إذا كانت لدیھ دواعى جدیة للشك في صحتھا أو 
.لدیھ الوسائل المعقولة للتحقق منھا

و أعتبر الإتفاق بین الشاحن و الناقل في إصدار وثیقة شحن بدون تحفظ شك الناقل في 
صحة البیانات الواردة بھ باطلاً و عدیم الأثر في مواجھة الغیر ، غیر أنھ یجوز للغیر 

)1. (التمسك بھ إتجاه الشاحن

:المطلب الثاني

رةـالبضائع الخطبیعة ـطالإلتزام بالإخطار عن 

كبیرة نتیجة النمو السریع في إستخدام زادت حركة البضائع الخطرة عبر البحار زیادةً
ھذه البضائع ، و ھناك الآن أنواع كثیرة من المواد الكیمیاویة تعتبر من قبیل البضائع 

.الخطرة تنقل صباً

ذه ــیھ ھـعلى التغلیف الذي توضع فالخطرة تتوقف أساساًو مخاطر نقل البضائع 
.واد ، و وسیلة النقل ، و ظروف التستیفــالم

یجب أن الواجب إتباعھا بخصوص ھذه البضائع یما یتعلق بالإجراءات القانونیة و ف
لى ظھر السفینة ، ـرض لھا الأشخاص عـالتي تتعد من الأخطار ـیكون الھدف منھا ھو الح

عن المخاطر التي تتعرض لھا البیئة ، و مع ذلك فإن ھذه السفینة ذاتھا ، فضلاًو 
.الإجراءات یجب أن لا تعوق حركة مثل ھذه البضائع



و البضائع الخطرة لا تقتصر على البضائع الخطرة بحسب طبیعتھا ، و إنما قد تصبح 
)2(. البضائع خطرة نتیجة التغلیف غیر المناسب
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:الفرع الأول

رةـقواعد خاصة بشأن البضائع الخط

ج .ب.فرضت كلاً من أحكام المعاھدات الدولیة الخاصة بالنقل البحري و كدا ق
الشاحن بوضع علامات أو بطاقات بشكل خاص على على 02فقرة 773المادة بموجب 

الناقل ، فعلى الشاحن إلىخطرة ، فإذا سلم الشاحن سلعاًالسلع الخطرة بما یفید بأنھا خطرة
، و إذا إقتضى الأمر بالإحتیاطات الواجب البضائعأن یخطره بالصفة الخطرة لھذه 

.ھاذإتخا

، بضائع ـالصفة الخطرة للل بوسیلة أخرى إذا لم یفعل الشاحن ذلك و لم یعلم الناقأما 
دامھا أو إزالة ـة أو إعـن السفینـضائع مـو في أي وقت بإنزال البیام ـیر القـخیجوز لھذا الأـف

)1(.الظروف دون دفع تعویضخطورتھا حسبما تقضى 

البضائع أماو البضائع القابلة للإلتھاب أو للإنفجار لا تثیر صعوبة في تحدید معناھا ، 
و قد تكون خطرة بسبب الظروف ،بطبیعتھا كحمض الكبریتیك الخطرة فقد تكون خطرة 

)2(. التي توجد فیھا كمھربات أو مخدرات ، قد تؤدي إلى إستیقاف السفینة

، ع الخطرةیتعلق بالبضائمن معاھدة بروكسل حكما06ًفقرة 04المادة قد تضمنت ف
اقل ـن النـي لم یكـرة التـجار أو الخطـفـھاب أو الإنـالبضائع القابلة للإلت"نصت على أن ذإ

أو الربان أو وكیل الناقل یسمح بشحنھا في السفینة لو علم بنوعھا أو طبیعتھا ، یجوز في 
من السفینة في أي مكان أو إعدامھا أو إزالة خطورتھا بمعرفة إنزالھاأي وقت قبل تفریغھا 

عن الأضرار و المصاریف البضائع مسؤولاًو یكون شاحن ھذه تعویض ،الناقل بدون أي 
و الناتجة بطریق مباشر أو غیر مباشر عن شحنھا في السفینة ، و إذا شحنت بضائع الناشئة

على السفینة أو شحنھا یجوز كذلك  خطراًأصبحتمن ھذا القبیل بعلم الناقل و رضائھ و 



إزالة خطرھا بمعرفة الناقل بدون مسؤولیة إلا فیما یتعلق أوإنزالھا من السفینة أو إعدامھا 
. "ریة العمومیة عند الإقتضاء بالخسارات البح
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یقدم للشحن أیة بضائع من ھذه أنالشاحن لا یمكنھ أنھذه المادة یستنتج منو 
عن عمل أیة الناقل مسؤولاًو لا یكون بطبیعتھا ، دون أن یخطر الناقل كتابةًةالنوعی

مساھمة للخسارات المشتركة بالنسبة لھذه البضائع في مثل ھذه الظروف فإذا أصبحت 
أو ضرر التلوث بعد شحنھا ، البضائع خطرة أو قابلة للإشتعال أو تسبب ضرر إشعاعي

دفع نفقات إزالة خطورتھا بتفریغھا أو إعدامھا أو إلقائھا یطلب من مالكھا أنیجوز للناقل ف
.من السفینة

بتغییرات ممیزة أیضاً أتتو، ماسبقھومبورغ بكل إتفاقیةمن 13المادة و قد أخذت 
:بالنسبة للبضائع الخطرة و ھذه التغییرات ھي

البضائع بطاقات مناسبة علىأویلتزم الشاحن بأن یضع علامات 01الفقرة بموجب -
.خطرةبأنھاذتفیالخطرة 

الشاحن بإخطار الناقل بالطبیعة الخطرة للبضائع و بالإحتیاطات 02الفقرةألزمت -
فقد تعنى ، غیر واضحة* إذا إقتضى الأمر* رة ھا إذا إقتضى الأمر ، و عباذالواجب إتخا

للناقل ، فالمفروض أن ذا كانت غیر معلومة تماماًإھذه الإحتیاطات لالشاحن ضرورة بیان
.یعلم الشاحن كل شئ عن طبیعة البضائع

على أنھ العلم بخطورة المحتویات عن العلم بعدم كفایة التغلیف ، علاوةًیختلفو قد 
.وضوعيالعلم شخصي أو ممعیارما إذا كان لیس واضحاً

ضرر أيعن الشاحن مسؤولاًیبقي للقواعد العامة فإن ھناك إلتزام ضمني بأن و طبقاً
ن طبیعتھا الخطرة ـعم شیئاًـحتى و لو كان من المحتمل أنھ لا یعل، البضائع الخطرة تسببھ 

.آخرشخصعلى أساس أن عملیة التغلیق قام بھا 

أن البضائع ملائمة للنقل بالطریق اًییضمن ضمنحن او القاعدة العامة ھي أن الش
ن یفلت من المسؤولیة إذا وافق ألیست خطرة ، و مع ذلك فیمكن للشاحن أنھاالعادي و 



عن طبیعتھا ، و علم الناقل یعتمد تحذیرهالناقل على نقل البضائع الخطرة بعد إخطاره و 
، و الفرص التي أتیحت لھ للتأكد على عدة عوامل مثل الخبرة السابقة في نقل بضائع مماثلة

)1(.من حالة البضائع
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أنھومبورغ فإن سند الشحن یجب إتفاقیةمن 15المادة من –أ –بند 01للفقرة طبقاًف
بالطبیعة العامة للبضائع و العلامات الرئیسیة اللازمة للتعریف بھا ، و بیاناًیتضمن بیاناً

)1(. بالصفة الخطرة للبضائع إن كان لھا ھذه الصفةصریحاً

روتردام نفس المنھج الذي تبنتھ المعاھدات الدولیة الخاصة بالنقل قواعدو قد سلكت 
البحري فیما یتعلق بالقواعد المقررة بشأن البضائع الخطرة ، فلم یرد أي إختلاف 

.بخصوصھا

یبلغ الناقل عن خطورة ھذه البضائع في وقت أنعلى الشاحن لقواعدإذ أوجبت ھذه ا
ع ــن وضــشاحـ، كما یتوجب على الالمنفذإلى الطرف مناسب قبل تسلیمھا إلى الناقل أو

على البضائع الخطرة یتوافق مع أي قانون أو لوائح أو إشتراطات أخرى ة أو وسماًــلامــع
. أثناء أي مرحلة من النقل المعتزم لتلك البضائعساریةتكون العمومیةمن جانب السلطات 

)2(

ح و الجلي عن البضائع ـالشاحن بالتصریح الواضطالب تلا ل ـغیر أن معاھدة بروكس
و ھومبورغ تفرض التصریح بطبیعة ھذه البضائع الخطرة إتفاقیةفي حین أن ،الخطرة 

13المادة بوضع علامات أو بطاقات مناسبة علیھا تفید بأنھا خطرة حسب ما قررتھ ذلك 
.منھا

نص ھام یتعلق بنقل البضائع الخطرة و ھو الأمر رقم ج صدر.ب.و بالرجوع لأحكام ق
، و الذي ینص على وجوب تصریح الشاحن عن طبیعة 18/06/1975المؤرخ في 40/75

.الرئیسیة المفروضة علیھاتأحد الإلتزامهالبضائع الخطرة بإعتبار

خضع یب أنـإستیراد المواد الخطرة مثل المواد الكیمیاویة ، یجأنفمن المعروف
ظام صارم و دقیق ، یفرض على المرسل إلیھ التوقیع على إلتزام بأن یأخذ على عاتقھ ـلن

.جمیع العملیات المرتبطة بھذا الإلتزام



ففي مثل ھذه الحالة یقوم المجھز أو وكیل العمولة أو الشاحن برفع ھذه المواد الخطرة 
حمیلھا مباشرة على وسائل و آلات معدة في المیناء ، بل یتم تمكوثھا بسرعة ، إذ لا یجوز 

)3(.لنقل المواد الكیمیاویة خارج المحیط المینائياًخصیص

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.135ص المرجع السابق،نصوص إتفاقیة ھومبورغ،التعلیق علىأحمد محمود حسنى،/ ذ-1

.32روتردام، المادة قواعد -2

3-boukhatmi Fatima, « Aspects du contrat de transport de marchandises par mer en droit
algerien et dans les conventions internationales », op.cit, page 163.
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خطار الناقل عن طبیعة البضائع الخطرة نظراًبدوره الشاحن إج.ب.قو قد ألزم 
لطبیعتھا الخاصة ، إذ حتى و لو علم الناقل بخطورة ھذه البضائع قبل شحنھا ، فیجوز لھ 

في حالة الضرورة و بدون أن یتحمل أي مسؤولیة إذا ما أصبحت ھذه البضائع تشكل خطراً
لبضائع الأخرى أو للأشخاص ، و أن یتم إلقائھا في البحر بغیة سفینة أو للاًسواءرللغی

. )1. (البشریة في وسط البحرحمایة الحیاة 

لخطورة البضائع في إحداثھا الأضرار بالمحیط البحري ، فقد عني ھذا المجال و نظراً
ینھا معاھدة لندن من ب، نظم النقل البحري للبضائع الخطرةبإنشاء عدة معاھدات دولیة ت

ت الدولیة االمعاھدھم یاه البحر بالزیت ، و تعد أول و أمنع تلوث مالخاصة ب1954لسنة 
.ريفي مجال مكافحة التلوث البح

و تھدف ھذه المعاھدة إلى الحد من تلوث البحار و ذلك بمنع السفن من التفریغ العمدي 
للزیت و المزیج الزیتي في مناطق محظورة و محددة بالذات ، و أھم القواعد التي قررتھا 

میلاً من أقرب أرض یحظر 50لى مسافة المعاھدة إنشاء مناطق محظورة في البحر تمتد إ
جزء 100رول أكثر من فیھا أي تصریف للبترول أو للأمزجة التي تحتوى على كمیات بت

، و ثانیھا في 13/04/1962عدلت ھذه المعاھدة ثلاثة مرات أولھا بتاریخ في الملیون ، 
)2(.12/10/1971، و أخیراً في 21/10/1969

الدولي للبضائع الخطرة الذي تأسس من قبل اللجنة البحریة الدولیة القانون البحري و 
ة ـنـیـبالسفةاللاحـقـصول الخسائــر و الأضــرار ـفادي حـھ تـنـ، و الھـدف م1960ام ـع

.أو بالبضائع أو بالبیئة



لسنة و كدا الإتفاقیة الدولیة لحمایة الحیاة البشریة في البحر و المعروفة بإسم سولاس 
.إذ تفرض ھذه الإتفاقیة توفیر قواعد الأمن من قبل المجھز،1974

)3(.1972سنة جنیفو كدا الإتفاقیة الدولیة الخاصة بأمن الحاویات و الموقع علیھا في 

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1-kamel Khalifa, « Contrat de transport maritime :les obligations contractuelles entre les
parties », op.cit,page10..

مدحت حافظ إبراھیم،شرح قانون التجارة البحریة الجدید و التشریعات و المعاھدات المكملة لھ،الطبعة الأولى،سنة / ذ-2
.389،مكتبة غریب،ص 1991

3-belkheir Ikkache, « Transport maritime de marchandises dangereuses »,le phare
n°118,page16

-77-

1973ر ، و الموقعة سنة ـن البواخـالبحار الناجم عثوـتلو الإتفاقیة الدولیة للوقایة من 
و التي إنضمت إلیھا 1978لصادر سنة و المعروفة بإسم ماربول ، و المعدلة ببروتوكول ا

من أجل حمایة المحیط البحري من التدابیر الضروریة ، و تنص على إتخاذ)1(الجزائر 
. من إصتدام السفن أو غیرهج سواءاًالثلوت النات

إذ تتمیز قواعدھا عن غیرھا من المعاھدات السابقة أن القواعد التي قررتھا بالنسبة 
لمكافحة الزیت و المزیج الزیتي أكثر إتساعاً و دقة مما سیترتب علیھ في حالة تطبیق 

.المعاھدة تطبیقاً دقیقاً إلى إنخفاض كمیات الزیوت المنسكبة و المتسربة إلى البحر

ط و لكنھا تھدف إلى عاھدة لا تقتصر على مكافحة زیت البترول فقكما أن ھذه الم
ا المخلفات و الفضلات و النفایات نواع التلوث البحري الأخرى بما فیھمكافحة جمیع أ

)2. (حیث تغطیھا إتفاقیات دولیة أخرىالناتجة من مصادر أرضیة و یتم إلقائھا في البحر 

ثلولمدنیة عن الخسائر الناتجة من التالمسؤولیة اا الإتفاقیة الدولیة الخاصة بذو ك
)3(.، و قد صادقت الجزائر علیھا19/11/1969بالمحروقات الموقع علیھا ببروكسل في 

فألزمت ھذه المعاھدة الدول بتبنى مقاییس لترقب أخطار التلوث التي تحدث خارج 
من التلوث نولایتھا القانونیة ، و أعطت حمایة لم تكن موجودة سابقاً للمتضرری

كشرط لإستفادتھ من تحدید بالمحروقات ، و إشترطت على مالك السفینة إنشاء صندوق 
حدیده مسبقاً ، و قد یسقط ھذا الحق في التحدید إذا كان وفق مبلغ معین یتم تةلمسؤولیا

الضرر ناتج عن خطأه ، على أساس أن الإتفاقیة الخاصة بتحدد مسؤولیة مالكي السفن 
)4(.تضمنت مبالغ ضئیلة جداً لجبر ضرر التلوث مقارنةً مع خطورتھ



حظیت دول البحر الأبیض المتوسط بإنشاء العدید من المعاھدات الرامیة إلى كما
. مكافحة تلوث البیئة البحریة من التلوث بالمحروقات

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

ل الوقایة من و المتضمن الإنضمام إلى الإتفاقیة الدولیة حو31/05/1988المؤرخ في / 88/10المرسوم الرئاسي رقم -1
،الصادرة بتاریخ 17/02/1978و بروتوكولھا في 02/11/1973التلوث الناجم عن البواخر المبرمة بلندن في 

. 22،عدد01/06/1988

.391مدحت حافظ إبراھیم،المرجع السابق،ص / ذ-2

الدولیة الخاصة و المتضمن الإنضمام إلى الإتفاقیة 07/06/1972المؤرخ في 17/72المرسوم الرئاسي رقم -3
،جریدة رسمیة 19/11/1969بالمسؤولیة المدنیة عن الخسائر الناتجة من التلوث بالمحروقات الموقع علیھا ببروكسل في 

.04/07/1972الصادرة بتاریخ 53عدد 

بحري سماعین فاطمة،نظام المسؤولیة و التعویض للأضرار الناجمة عن التلوث البحري بالمحروقات في التشریع ال/ ذ-4
.2009/2010و الإتفاقیات الدولیة،رسالة ماجستیر جامعة وھران،سنة 
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فعلى الشاحن أن یتقد و یلتزم بتنفیذ أحكام ھذه الإتفاقیات الدولیة السابقة الذكر ، 
لما قد تسببھ طبیعة ھذه البضائع من أضرار إذا تعلق الأمر بنقل بضائع خطرة نظراً

، كما قد یتسبب تغلیف ھذه البضائع إلى إحداثلبضائع لآویئة البآوللسفینة اًسواء
..أضرار

على ضرورة خضوع نقل البضائع 01فقرة 801المادة بموجب ج.ب.قو قد أكد 
المحددة في ھذا المجال و بطبیعة الحال قد إنضمت إلیھا لقواعد الدولیةلالخطیرة بحراً

. الجزائر

المؤرخ في 90/79رقم المرسوم التنفیذي ج حدد .ب.على أحكام قو زیادة
المتضمن تنظیم نقل المواد الخطرة قواعد و مبادئ عامة لنقل ھذه المواد 27/02/1990

، مواد الخطرة براً و بحراً و جواًمن اجل حمایة الأشخاص و الممتلكات و البیئة أثناء نقل ال
التشریعیة أو التنظیمیة المعمول بھا و التنظیمات الدولیة للنقل دون المساس بتطبیق الأحكام 

)1. (التي وقعتھا الجزائر

درت العدید من القوانین أولت أھمیة بالمحافظة على البیئة البحریة من خطورة كما ص
، 05/02/2002الصادر في 02/02رقـم ھ ـل و ثتمینـون حمایة الساحـمھا قانـالبضائع أھ

، 19/07/2003المؤرخ في 03/10حمایة البیئة في إطار التنمیة المستدامة رقم قانون و
في إطار التنمیة المستدامة رقم و قانون الوقایة من الأخطار الكبرى و تسییر الكوارث 

)2. (25/12/2004المؤرخ في 04/20



:الفرع الثاني

الشاحن عن الإخلال بھذا الإلتزاممسؤولیة 

لشاحن أن یقدم للشحن أیة للا یمكنمن معاھدة بروكسل ،06فقرة 04للمادةطبقاً
بطبیعتھا ، و بأنھ مسؤول عن الضمان دون أن یخطر الناقل كتابةًالنوعیاتبضائع من ھذه 

.الذي یعطیھ

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1-belkheir Ikkache, « Transport maritime de marchandises dangereuses »,le phare
n°118,page16

.29و 28سماعین فاطمة،المرجع السابق،ص/ ذ-2
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ف ـلاك أو تلـة لأن أي ھـمیـة في الأھـغایرةـع الخطـة البضائـن طبیعـطار عـالإخو 
.الشاحنأو ضرر أو نفقات تحصل نتیجة عدم الإخطار سوف یتحملھ كلیاً

أو تسبب ضرر إشعاعي أو ضرر قابلة للإشتعال أوخطرة البضائعفإذا أصبحت 
ھا ـرھا بتفریغـقات إزالة خطـع نفـن مالكھا دفـلب مـالتلوث بعد شحنھا ، فإنھ یجوز أن یط

)1(. ھا أو إلقائھا من السفینةـدامــأو إع

علىترتب ھومبورغ نفس الجزاء المإتفاقیةمن معاھدة بروكسل و و قد قررت كلاً
شاحن في حالة عدم إخطاره الناقل عن طبیعة البضائع الخطرة قبل شحنھا ، بتحمیل ال

یر غالشاحن المسؤولیة عن الأضرار و المصاریف الناشئة أو الناتجة بطریق مباشر أو 
.مباشر عن شحنھا في السفینة

على اًمن ھذا القبیل بعلم الناقل و رضائھ و أصبحت خطرعائبضو حتى و لو شحنت 
السفینة أو على شحنتھا ، یجوز إنزالھا من السفینة أو إعدامھا أو إزالة خطرھا بمعرفة 

)2(. الناقل بدون مسؤولیة علیھ إلا فیما یتعلق بالخسارات البحریة العمومیة عند الإقتضاء

یر ـي البضائع غـ، و ھ* للبضائع المعیبة*ھومبورغ لم تتعرض إتفاقیةو یظھر أن
الخطرة و إنما تسبب أضرار لشحنات أخرى ، و ما إذا كانت ھذه البضائع یشملھا إصطلاح 



تحل شأنھا شأن معاھدة بروكسل مسألة مسؤولیة وكلاء الشحن ، و لم *البضائع الخطرة*
)3(. عندما یقومون بشحن بضائع خطرة دون التقید بالأوضاع و الإجراءات الخاصة بھا

على الشاحن بخصوص البضائع الخطرة مماثل لما روتردام جزاءاًقواعدكما تبنت 
ریر مسؤولیة ـتقعلى ھومبورغ ، فقد نصت إتفاقیةجاءت بھ معاھدة بروكسل و كدا 

رة و عدم وضع ـضائع الخطـیعة البـم من عدم الإبلاغ بطبـما ینجـالشاحن تجاه الناقل ع
.علامات علیھا من خسارة أو ضرر

ع ـم البضائـض تسلـأن یرفالحـق في ذ ـل أو الطرف المنفـلحالة أعطت للناقذه اـففي ھ
أو تحمیلھا ، و بأن یتخذ كل التدابیر من أجل تفریغ البضائع أو إتلافھا أو إبطال أذاھا إذا 

)4(. على الأشخاص أو الممتلكات أو البیئةفعلیاًكانت البضائع تشكل خطراً

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.179ص المرجع السابق،أحمد محمود حسنى، النقل الدولي للبضائع، / ذ-1

.04فقرة 13ھومبورغ، المادة إتفاقیة، و 06فقرة 04معاھدة بروكسل، المادة -2

.136ص المرجع السابق،نصوص إتفاقیة ھومبورغ،،التعلیق علىأحمد محمود حسنى/ ذ-3

.32و 15روتردام، المادة قواعد-4
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مع أحكام المعاھدات الدولیة بخصوص مسؤولیة الشاحن عن ج.ب.قو لم یتعارض 
جار ـعال أو الإنفـة للإشتـلـقابالع ـبضائعـدم إخـطار الناقـل بطبیعة البضائـع الخطـرة  و ال

یمكن فھا و خاصیتھا ، ـة نوعـند معرفـا عأو بضائع خطرة ، و التي ما كان لیقبل بتحمیلھ
ن السفینة أو إتلافھا أو جعلھا غیر ضارة من ـھا مـزیلـكان تنـي أي مـفي كل لحظة و ف

عن كل ضرر و مصاریف طرف الناقل دون تعویض ، و یعد شاحن ھذه البضائع مسؤولاً
.ناجمة أو تنجم مباشرة أو بصفة غیر مباشرة عن تحمیلھا

ل ـقة الناقـة و موافـرفـن السفینة بمعـعلى متكان بعض من ھذه البضاعة محملاًو إذا 
ل أو إتلافھ ـس الشكـن تنزیلھ بنفـعلى السفینة أو الحمولة ، فإنھ یمكو أصبح یشكل خطراً

أو جعلھ غیر ضار من طرف الناقل دون أیة مسؤولیة على الناقل ، ما لم تترتب عن ذلك 
)1(. لھا محلخسائر مشتركة إذا كان

ائع في حالة تواجد بضأنھ و ج .ب.نستنتج من أحكام المعاھدات الدولیة و كدا قو 
:التفرقة بین فرضینیجب خطرة على ظھر السفینة 

، جاز للناقل هإذا تعلق الأمر ببضائع خطرة شحنت بغیر علم الناقل و رضا:الفرض الأول
في أي وقت و في أي مكان إنزالھا من السفینة أو إعدامھا أو إزالة خطورتھا بدون أي 



تجاه الناقل و الشاحنین الأخرین عن ذلك یكون الشاحن مسؤولاًتعویض للشاحن ، و فضلاً
عن الأضرار و المصاریف التي تنشأ عن شحن ھذه البضائع في السفینة ، و ھذه الحقوق 

.حة للناقل أملتھا ضرورة المحافظة على سلامة السفینة و حمولتھاالممنو

أما إذا كان الناقل على علم بطبیعة البضائع و نوعھا و وافق على نقلھا ، :الفرض الثاني
لتعریض فلا یجوز للناقل إنزالھا من السفینة أو إعدامھا أو إزالة خطرھا إلا إذا كانت سبباً

، و لا یتحمل الناقل أیة مسؤولیة تجاه الشاحن إذا أصبحت السفینة أو حمولتھا للخطر 
.على السفینة أو حمولتھا ، و قام بإنزالھا أو إعدامھا أو إزالة خطرھاالبضاعة خطراً

شروط الخسائر البحریة المشتركة ، جاز للشاحن أن یباشر و مع ذلك إذا توافرت 
)2(. دعوى المساھمة ضد السفینة و ضد الحمولة

إذا كانت الخسارة أو التلف یرجع إلى الطبیعة الخطرة و یكون الشاحن مسؤولاً
.ع و لیس إلى خطأ الناقل كالتستیف السئـضائـبـلل

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.778القانون البحري الجزائري، المادة -1

.284ص المرجع السابق،،البحريالقانون أساسیاتمصطفى كمال طھ، / ذ-2
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إلى أن عقد النقل البحري یفرض على الشاحن بإعتباره و في ختام ھذا الفصل نخلص
منوطة فقط اعلى أساس أنھ، أصلیة إلتزامات معروفة منذ القدم تعد طرف إلتزامات 

.بنفسھ أو بواسطة ممثلھتكفل بھا بشخص الشاحن دون غیره سواءاً 

و تتجسد ھذه الإلتزامات بإحضار البضائع و تسلیمھا في حالة جیدة إلى الناقل في الوقت 
مع مراعاة إتفاق الأطراف إن كانت ضرورة آداء أجرة النقل وو المكان المتفق علیھ ، 

، و ذكر جمیع البیانات المتعلقة بطبیعة البضائع وقیمتھا من تدفع سلفاً أو في میناء الوصول 
من أجل تدوینھا في سند تو وزنھا و ضمان صحة ھذه المعلومارتھا و عددھاحیث خطو

الشحن ، و عنذ تخلف الشاحن في الوفاء بھذه الإلتزامات تترتب في حقھ مسؤولیة تؤدى 
.أو تحدید مسؤولیتھإعفاء الناقلإلى

ملقاة على عاتق الآخرى القد تفرض على الشاحن بعض الإلتزامات بالإضافة إلى ھذا 
، فتعتبر ھذه دون المساس بإلتزاماتھ الأصلیة الناقل أو قد تلزمھا عملیة تنفیذ النقل البحري 

.إضافیة و ھذا ما سنتناولھ في الفصل الثانيالإلتزامات 
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:ل الثانيـالفص

یة المقررة للشاحنـزامات الإضافتالإل

یجرى فقد تترتب على الشاحن إلتزامات أخرى مقابل إستفادتھ من خدمات النقل ، 
الإتفاق بین طرفي عقد النقل البحري على أن یتولى الشاحن إلتزامات لا یكون في الأصل 

القیام بعملیات الشحن تتمثل في الواجبات المنوطة للناقل یلتزم بأداء بعض مكلف بھا ، كأن 
.سواءاً في النقل بالسفن العادیة أو في النقل بالحاویاتةو التفریغ و المناول

لم تتطرق بصراحة إلى إمكانیة المعاھدات الدولیة و كدا النصوص القانونیة فكلاً من 
، فضلاً عن أنھا مفسرة و مكملة لإرادة المتعاقدین تولى الشاحن القیام ببعض واجبات الناقل 

)1(.الإتفاقیة و العادات البحریةللشروط ، مما أفسح المجال 



روتردام ھو مبـدأ الحـریة التعاقـدیة الذي یتجسد في نص قواعدأھم شيء كرستھ و
التي تسمح بإتفاق الأطراف على أن یتكفل الشاحن أو المرسل إلیھ و ، 02فقرة 13المادة 

تكون على عاتق بعملیات الشحن و المناولة و التفریغ و ھي إلتزامات من المفترض أن
.الناقل

روتردام دون غیرھا من المعاھدات الدولیة إلتزام جدید یتمثل في     قواعدو تبنت
واجب الشاحن بتزوید الناقل في الوقت المناسب بما یخص البضائع من معلومات و تعلیمات 

) 2. (و مستندات غیر متاحة في حدود المعقول للناقل من مصدر آخر

المرسل إلیھ و المستفید من عقد النقل البحري بنقل بضاعتھ قد یكون الشاحن ھو نفسھ و
،وثیقة الشحنالة التي یتم شحنھا علیھا بناءاً على بحراً في حالة جیدة وفقاً للمواصفات و الح

البضاعة و لكي یضمن المرسل إلیھ حقھ في التعویض عن الخسائر التي تتعرض لھا
دوث الھلاك ـم و الإخطار عن حـول التسلیـام بعض الإجراءات ، من قبیتوجب علیھ إحتر

)3. (أو التلف

ـــــــــــــــــــــــــــ

.219مصطفى كمال طھ،مبادئ القانون البحري،المرجع الساب،ص-1

.29المادة، و 02فقرة 13قواعد روتردام،المادة -2

.118العربي بوكعبان،المرجع السابق، ص / ذ-3
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:المبحث الأول

لـبات الناقـض واجـالإلتزام بآداء بع

ل و الشاحن بأن یتولى ھذا الأخیرعلى جواز إتفاق الناقروتردام صراحةًقواعدقررت 
ھذا یشارستیفھا أو تفریغھا ، على أن أو الشاحن المستندى تحمیل البضائع أو مناولتھا أو ت

أول معاھدة دولیة خاصة بالنقل قواعد روتردام ، و بذلك تعدالإتفاق في تفاصیل العقد
)1. (الشاحن في القیام ببعض واجبات الناقلكلیفالبحري تقر بإمكانیة ت

ات المقررة في بالحقوق و الإلتزامالشاحن عدم جواز تكلیفو من جانب آخر قررت
ة ـل السفینـالخاصة بواجب الناقل في جع33و 30مادة ـالو - ب–و - أ–ذ بنـ14المواد 

دات و الطاقم على طول الرحلة البحریة ، إذ أن ـب تزویدھا بالمعـو واج، لة للإبحار ـقاب
.أصلاً على عاتق الناقلفروضةھذه الإلتزامات تعتبر أساسیة و ھي م



الإتــفاق بیـن الناقــل و الشاحـن بلا تسمح أما في طرق نقل أخرى غیر النقل البحري 
ین ـلـبین الناق، إلا فیما على أن یتـولـى ھـذا الأخیـر عـملیات الشحـن و التفریـغ أو المناولة 

، مثلاً یستطیع ناقل في طرق النقل البریة أن یكلف ناقل أخر في نفس ضـبعـضھم الـع بعـم
)2. (طرق النقل بأن یقوم بعملیات الشحن و التفریغ نیابة عنھ

:المطلب الأول

الإلتزام بأداء عـمـلیات الشحـن و التفـریغ

ات الشحـن ـبحـر إلتزامـل البـضائـع عـن طریـق الـلى ناقـعريـرف البحـالعرض ـیف
و التفریغ على الأقل في أحكام القانون المتفق علیھ ، و ھذا ما جسدتھ معاھدة بروكسل في 

.04للمادة ، و  بروتوكول فیسبى ، و إتفاقیة ھومبورغ طبقاً 02فقرة 03المادة نص 

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.02فقرة 13روتردام، المادة قواعد--1

2-philippe Delebecque, «La convention des nations unies sur le contrat de transport  -
internationational de marchandise entiérement ou partiellement par mer et la liberté
contractuelle, Annuaire de droit maritime et oceanique »,tome  -xxvi 2008,page 492.
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المعاھدات على ھذه العملیات ضمن الأحكام العامة في كل النص تم في حقیقة الأمرو
.بصورة إلزامیةالناقل بھا یقومو التي ، السابقة 

ن ـل و الشاحـناقـفاق الـجواز إت02فقرة 13المادةبموجب روتردام فأباحت قواعد
ھا ـھا أو تستیفـع أو مناولتـل البضائـیـمـدى تحـالمستنن ـر أو الشاحـیـذا الأخـى ھـولـبأن یت

. أو تفریغھا ، على أن یشار ھذا الإتفاق في تفاصیل العقد

أثارت إستیاء من النقد ، فقد روتردام قواعدمن 02فقرة 13المادة أحكام و لم تسلم 
دیة خصوصاً قالتعاجھة الشاحنیین الأفارقة ، إذ و حسب وجھة نظرھم فإن تقریر الحریة 

روتردامقواعدعنذ قیام الشاحن بتنفیذ إلتزامات الناقل تعتبر واحدة من أكبر نقاط ضعف 
.تحقیق التوازن بین طرفي عقد النقل البحريمحاولة نحو الغایة المرجوة منھا في 



:و إستندوا في وجھة نظرھم إلى ثلاثة نقاط قانونیة

لزامي لقیام الناقل بتنفیذ عملیات الشحن و التفریغ أولھا تتجسد في أن الطابع الإ
المعروفة في غیرھا من المعاھدات الدولیة ، یُؤمن على الأقل حمایة للطرف الضعیف من 

أجل الحد من الشروط التعسفیة المقررة بصورة منفرذة من قبل الناقل في وثائق النقل 
. البحري

الفقرة القاعدة العامة لواجبات الشاحن ، فإن ھي13من المادة 01الفقرة فإذا كانت 
منھا تعد إستثناءاً و ھي سبب لعدم التوازن و التوافق بین مصالح الشاحنیین و الناقلیین، 02

.الشيء الذي یشكل خطراً نتیجة نقص الحمایة الكافیة للشاحن

رر بناءاً على ثانیھا تكمن في أن وثیقة نقل البضائع مھما كان نوعھا ، رغم أنھا تح
إتفاق الطرفین ، إلا أن الناقل دائماً یضع شروطھ الإختیاریة بصورة منفرذة من أجل 

الحفاظ على مصالحھ ، فھذه الطریقة تضر بمصالح الشاحنیین الصغار فلیس لھم الحق في 
.مناقشة مقتضیات عقد النقل من أجل الحد من الشروط التعسفیة

لیھ و الذي لم یشارك في مناقشة ھذه الشروط ، یفرض علیھ و تنص ثالثھا بأن المرسل إ
تنفیذ عملیات التفریغ حتى و لو لم یكن بالضرورة قد حَضَر لھا ، فیلزم بالقیام بھا ما دام قد 

قبل العقد ، و لكن مع تحملھ نتائج قانونیة ثقیلة بطبیعة الحال و التي قد تنشأ عن مباشرة 
) 1.(یاتالمنازعات المرتبطة بھذه العمل

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1-ibrahima khalil Diallo, op.cit,page 11.
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و منھ إذا ما تم الإتفاق بین أطراف عقد النقل البحري بأن یتولى الشاحن بعض 
المتعلقة الواجبات المقررة أصلاً للناقل ، فأول شيء یقوم بھ ھو التكفل بجمیع العملیات 

و رص ع و المناولةـل البضائـة من تحمیـبالشحن في میناء التحمیل بما تتضمنھ ھذه العملی
و تستیبف البضائع المنقولة على متن السفینة مع مراعاة طبیعتھا إن كانت تستلزم رصھا 

، و قد تنتھى الإلتزامات المكلف بھا في عنابر السفینة أو مما یجوز رصھا على السطح
.ن بعملیة التفریغ في میناء الوصول بنفس العنایةالشاح

:الفرع الأول

لقة بالشحن و التفریغـالعملیات المتع



تتضمن عملیات الشحن و التفریغ من شحن البضائع و رصھا و كدا عملیة المناولة 
.المینائیة و التفریغ

:عـن البضائـشح- أ

مادیة یقصد بھا وضع البضاعة على ظھر السفینة في میناء عملیة ھي شحن البضاعة 
.لنقلھا إلى میناء الوصولالقیام المتفق علیھ في العقد تمھیداً

كان اًسواءفي العقد على الطرف الذي یتولي القیام بعملیة الشحنالإتفاق یجرى و 
)1(.الشاحن أو الناقل

و أن الإلتزام في ، بالشحن یقع على عاتق الشاحنأن الإلتزام یرى فالفقھمن جانب اأم
، و إذا إتفق في العقد على قیام الناقل بالشحن و التفریغ فإن التفریغ یقع على المرسل إلیھ

)2(. الشاحن یلتزم بمصروفات ھاتین العملیتین

برافعات السفینة أو برافعات الرصیف أو بالرافعات و یتم الشحن و التفریغ عادةً
.بوبـق الأمر بحـمضخات إذا تعلالعائمة ، أو بأنابیب إذا تعلق الأمر بسوائل كالبترول أو ب

ـــــــــــــــــــــــــــــــ

.118عادل علي المقدادي، المرجع السابق،ص / ذ-1

.72أحمد محمود حسنى، عقد النقل البحري،المرجع السابق،ص/ ذ-2
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عن الرصیف ، فإن عملیة شحن البضائع تكون أما إذا كانت السفینة راسیة بعیدةً
ثم تحملھا إلى جانب السفینة حیث أي توضع علیھا البضائع أولاً،) 1(بواسطة المواعین 

)2(.تقوم روافع السفینة أو الروافع العائمة برفعھا على ظھر السفینة

الأعمال من وجھة النظر القانونیة تشكل عملیة واحدة ، و على أیة حال فإن ھذه 
فالشحن یبدأ من لحظة إستلام البضائع على روافع السفینة ، و لیس من اللحظة التي تكون 

یستعین الشاحن في القیام بعملیات قد كما، )3(على ظھر السفینةقد شحنت فیھا فعلاًً
عن إما یتعاقد معھم مباشرة أوموانئ ، ل الشحن و التفریغ في الالشحن و التفریغ بعما

)4(.لشحن و التفریغطریق مقاول ا



ي الموانئ ـضاعة فـل البـیـملیات تحمـو الذي یقوم بعـو منھ فعامل الشحن و التفریغ ھ
یابسة ـنبر أو الـع من و إلى العـضائـذ و إرجاع البـوم بأخـو رصھا و فكھا و تعریفھا و یق

.كذلك بحراسة و حفظ البضائع المنزلة أو المعدة للتنزیل في الموانئأو المستودعات و 

بعملیات الشحن و في الواقع مھما توفرت للناقل و الشاحن من إمكانیات و وسائل للقیام
عن خدمات ھیئات متخصصة و مستقرة بالموانئ لیس في إمكانھما الإستغناءو التفریغ ، ف

ضائع في حالة جیدة وریة لشحن و تفریغ و تسلیم البو متوفرة على كل الوسائل الضر
.للمرسل إلیھ

عن و توفر خدمات عامل الشحن و التفریغ الظرف الملائم لعملیات الرسو فضلاً
ي مدة زمنیة قیاسیة ـروط المناسبة و فـق الشـضاعة وفـن البـل في شحـناقـمة الـیل مھـتسھ

)5(. ك الشأن بالنسبة لتفریغ البضاعةو كذل

نما إفي بعض عملیات النقل أن لا یتم الشحن من الرصیف إلى السفینة و و یحصل
و في ھذه الحالة یثور یقتضى الحال توصیل البضائع إلیھا بواسطة الصنادل أو المواعین ، 

.التساؤل عما إذا كان الشحن یتم بوضع البضاعة في الصنادل

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.219مصطفى كمال طھ،مبادئ القانون البحري،المرجع السابق،ص/ ذ-1

. 26كمال حمدى،المرجع السابق،ص/ ذ-2

.123أحمد محمود حسنى،النقل الدولي البحري للبضائع،المرجع السابق،ص/ ذ-3

.209السابق،صمصطفى كمال طھ،أساسیات القانون البحري،المرجع / ذ-4

ة ـة التجاریـي للغرفـھاد القضائـتـالإجمھـام و مسـؤولیـات عامــل الشحــن و التفریــغ فـي الموانـئ، رى فاطمة،تیمس-5
.70،ص1999و البحریة،عددخاص،الدیوان الوطني للأشغال التربویة،سنة 
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و الأمر یعتمد في ھذا الصدد على ما یتفق علیھ الطرفان ، فإذا إتفق على أن یكون 
، فإن الشحن لا یتم في ھذه الحالة مع تحملھ للمخاطرالنقل في الصنادل على عاتق الشاحن 

البضاعة عھدة البضاعة على السفینة ، و على العكس فإذا إتفق على أن تأخذ إلا بوضع 
خاطر نقلھا في الصنادل ، فإن الشحن قد تم بوضع البضائع في على الرصیف و تتحمل م

)1(.الصنادل

منع من إثباتھا بكافة یُلاو عملیة الشحن و إن كانت تثبت عادة بسند الشحن ، إلا أنھ 
)2(. عملیة مادیةتعد طرق الإثبات على أساس أنھا 

أما موقف المشرع الجزائري بخصوص مسألة جواز الإتفاق في عقد النقل البحري 
ج.ب.من ق773المادة على تولى الشاحن لعملیات الشحن ، فقد نص كقاعدة عامة في 



على ضرورة قیام الناقل بالعنایة التامة في تحمیل البضاعة و صیانتھا و سكت فیما یخص 
ج .ب.ھذا الوضع تركنا المشرع في حیرة خصوصاً أن قما، و أمالإتفاق على خلاف ذلك

قرر بدایة مسؤولیة الناقل منذ تكلفھ بالبضائع إلى غایة تسلیمھا إلى المرسل إلیھ أو ممثلھ 
)3(.القانوني

الجزائریة الموانئ غ ھیئات مختصة في قوم بمھام الشحن و التفریو في الحیاة العملیة ی
ل ـن أي طرف سواءاً الناقـذه العملیات ، و یستعیـبھةـحدیثل الـالوسائرھا على ـنظراً لتوف

. أو الشاحن بخدمات ھذه الھیئات بمقتضى عقد تدرج فیھ التوضیحات المتعلقة بنظام المیناء

:رص البضائع-ب

ماكن یقصد بعملیة الرص تستیف و ترتیب وضع البضائع داخل العنابر أو الأ
كوضع حواجز ، العنایة الواجبة حسب طبیعة البضائع المخصصة لھا في السفینة مع إتخاذ 

.خشبیة أو بلاستیكیة بین الطرود أو الصنادیق المحتویة على البضاعة

عاتق على أصلاًقٌررالذيو یطلق على عملیة الرص في ھذه الحالة الرص التجاري 
على إلتزام الشاحن بھ ، و في جمیع الأحوال یتولى ذلك الإتفاقیجوز غیر أنھ الناقل ، 

ل الناقل أو الشاحن بعمال مختصون تابعون لمقاولي الشحن و التفریغ یتم التعاقد معھم من ق
.حسب الظروف

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.119أحمد محمود حسنى،عقد النقل البحري،المرجع السابق،ص/ ذ-1

.26كمال حمدى،المرجع السابق،ص/ ذ-2

.802و 773القانون البحري الجزائري،المادة -3
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1966و رص البضائع لھ قواعد فنیة تضمنتھا معاھدات دولیة أھمھا معاھدة لندن سنة 
)1(. الخاصة بخطوط الشحن

البضائع عن بعضھا و یتوجب على الربان عنذ إجراء عملیة رص البضاعة ، أن یبعد 
من الزیت لإحتمال تسرب الزیت الأمر لا یجوز وضع الأقمشة قریباًفمثلاًلتجنب التلف ،

فلا یجوز و إسمنت مثلاًالذي یؤدي إلى تلف الأقمشة ، و إذا كانت السفینة تحمل خشباً
)2(. وضع الخشب على الإسمنت لإحتمال تمزق الأكیاس



یتعین على الربان أن یراقب الرص طوال الرحلة البحریة ، فعلیھ أن یعید رصھا كما
. بسبب إھتزاز السفینة و تھویتھا إذا تطلب الأمرإذا إنتقلت من مكانھا 

ھو عملیة فنیة یتعلق بثبات السفینة و الإحتفاظ بتوازنھا ، أما الملاحي فالرص نإذ
)3(. فع البضاعة من أرض المیناء إلى متن السفینةالشحن فھو عملیة مادیة عبارة عن ر

كید المحافظة على البضاعة ن فقط العملیات التي یقصد منھا تأالتستیف لا یتضمف
و إنما ھو تنظیم للشحنة و توزیعھا داخل أو تسھیل شحن بضائع أخرى ، المنقولة بحراً

و یجعلھا غیر الناقلة ، لأن الرص المعیب قد یؤثر على سلامة السفینة عنابر السفینة 
بین التي تثیر نزاعاًمسائلھو من أھم ال،إنزال البضائعصعب عملیة یُو صالحة للسفر

.ما یكون ھو السبب المباشر في ھلاك البضاعة أو تلفھاالشاحنیین و الناقلیین ، إذ غالباً

و التستیف بكافة طرق الإثبات ، إلا أن الربان و من أجل و یثبت الخطأ في الرص
تفادي المنازعة بشأن سلامة الرص یسعى في الحصول على دلیل إثبات یفیذ بأن التستیف 
قد تم طبقاً للأصول الفنیة المتعارف علیھا ، و یتم ذلك عن طریق معاینة خبراء مختصیین 

ر ھؤلاء الخبراء لتقدیر محكمة یطلق علیھم إسم خبراء التستیف ، و تخضع محاض
)4(الخبرة الموضوع شأنھا شأن كل أعمال 

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

حمدى الغنیمي،محاضرات في القانون البحري الجزائري،دیوان المطبوعات الجامعیة الجزائر،طبعة / ذ-1
.90،ص1983

.120عادل علي المقدادي،المرجع السابق،ص/ ذ-2

.68و 67السابق،صالمرجععدلي أمیر خالد،/ ذ-3

.129أحمد محمود حسنى،عقد النقل البحري،المرجع السابق،ص/ ذ-4

-89-

و یجب أن ترص البضاعة في عنابر السفینة ، فلا یجوز للربان أن یقوم برص البضاعة 
على سطح السفینة ، لأن ذلك قد یعرضھا لأخطار متعددة كالسقوط في البحر أو التبلل بمیاه 

)1. (البحر أو بمیاه الأمطار

ل ـإتفاق الناقب ـإما بموجالسفینةظھرعلى ع ـرص البضائفي حالات إستثنائیة قد تو 
.الشاحن ، أو إذا ما كانت شحنة السطح عبارة عن حاویاتمع



:السفینةظھرالرص على -1

النقل البحري ، قطاعالسفینة من أھم المشاكل التي تثور في ظھرشحن البضائع على 
لما یحیط بھ من مخاطر ، و أول ما یواجھنا في ھذا الخصوص ھو تحدید المقصود بالسطح 

على معنى بعدتقرسلم یُو ، للغرض الذي صممت من أجلھقد تتعدد أسطح السفینة تبعاًإذ 
رغم أن بعض التشریعات العربیة عرفت المقصود من السطح ھو محدد لھذا المفھوم

.السطح العلوي أو الأعلى للسفینة أي السطح الرئیسي لھا

و یمكن القول بأن العبرة في تقدیر ما إذا كان الشحن على السطح أو تحتھ ھو بالحمایة 
تتوفر للبضائع بحیث تقیھا مخاطر البحر من عواصف و أمواج و غیرھا ، و ھو أمر التي 

وضع قاعدة محددة لھ ، و إنما یترك السلطة التقدیریة لقاضي الموضوع في كل یصعب 
.حالة على حدى

یلجأ الشاحنون إلى الشحن على السطح إما لإنخفاض أجرة النقل على السطح أو لأن ف
حجم البضائع كبیر بحیث یتعذر رصھا في العنابر ، كما ھو الحال بالنسبة لعربات السكة 
الحدیدیة و القاطرات و المعدات الثقیلة مثل السیارات الضخمة ، كما قد یتم الشحن على 

)2(.د لھاسفینة إلى خط الشحن المحدمع عدم إتمام شحن الالسطح لإمتلاء العنابر

، على ھذا النقل یسمح بنقل البضائع على ظھر السفینة وفق شروط أولھا موافقة الشاحن 
و في ھذه الحالة یمكن للناقل أن یضع في العقد شرطاً یعفیھ من المسؤولیة ، و لا تكفى 

لوحدھا موافقة الشاحن بل یجب أن ینص علیھ في سند الشحن ، و لا یستطیع الناقل إثبات 
. وجود إتفاق شفوي بینھ و بین الشاحن من أجل إعفائھ من المسؤولیة
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.90حمدى الغنیمي،المرجع السابق،ص/ ذ-1

.95و 94أحمد محمود حسنى،التعلیق على نصوص إتفاقیة ھومبورغ،المرجع السابق،ص/ ذ-2
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ثانیھا في حالة وجود عرف یجیز ھذا النقل في تجارة معینة مثلا في نقل السیارات 
و یجب أن یكون ھذا العرف محققاً غیر مخالف للعقد و مقبولاً دولیاً ، و على الضخمة،

. الأطراف المتعاقدة أن یضمنوا القاعدة العرفیة التي تسمح بھذا النقل في عقدھم

القوانین و الأنظمة مثل ھذا تھ صراحةًو أخیراً یجوز النقل على ظھر السفینة إذا أجاز
)1. (النقل



المشحونات التي یذكر في عقد النقل معاھدة بروكسل من نطاق تطبیقھا إستبعت
)2(. بھذه الطریقةالسفینة و تكون قد نقلت فعلاًظھر على وضعھا

أن ھذه الشحنة تكون فيإستبعاد شحنة السطح من نطاق تطبیق المعاھدة یرجع سبب 
لا تطبق و ترك أمر نقلھا للحریة التعاقدیة ، ف، ة لمخاطر كبیرة بسبب طریقة شحنھامعرض
شرط أجازتالمعاھدة ، غیر أن ھذه بروكسلمعاھدةقواعد المسؤولیة الواردة في بشأنھ 

ھذا الإعفاء ، وعلى السطحالإعفاء من المسؤولیة بشأن البضائع التي یتفق على نقلھا 
فإذا أثبت الشاحن أن ذاتھ ،في حد عن الشحنة على السطح مشروط بأن یكون الضرر ناشئاً

التلف قد نشأ عن تقصیر الناقل في تنفیذ إلتزاماتھ التعاقدیة بالمحافظة على البضائع فإن 
. شرط الإعفاء من المسؤولیة لا یطبق

السفینة لأحكام معاھدة ظھرو منھ فإن عدم خضوع البضائع التي یتم رصھا على 
بروكسل مشروط بأمرین أولھما أن یذكر في سند الشحن أن البضاعة قد رصت على سطح 

)3(.بھذه الطریقةالسفینة ، و الثاني أن یتم النقل فعلاً و البضاعة 

أن الشرط الذي یرد في سند الشحن و یعطى للناقل حریة شحن البضائع على یستنتج و 
التي أجازت كقاعدة عامة إدراج بروكسل معاھدة ح ، فھذا الشرط لا یخالف أحكام السط

أنھ إذا لـم یذكـر صراحةً و بوضوح في السند أن غیر، الشروط الإتفاقیة في عقد النقل
البضائع شحنت على السطح و تكون قد نقلت بھذه الطریقة ، فإن سند الشحن یعامل معاملة 

.ع مشحونة تحت السطح و بالتالي یخضع لأحكام المعاھدةالسند الذي یتعلق ببضائ

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

دحماني محمد الصغیر،مسولیة الناقل البحري عن البضائع المنقولة على ظھر السفینة،أشغال الملتقى الدولى في / ذ-1
.61و 60الثالثة،صماي،منشورات الألفیة 03و 02المنازعات البحریة،بتاریخ 

.–ج -بند01معاھدة بروكسل،المادة -2

.121صالمرجع السابق،أحمد محمود حسنى،عقد النقل البحري،/ ذ-3
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ما زیادة علىشحنة السطح ، 09المادة أما بالنظر إلى إتفاقیة ھومبورغ فقد نظمت 
البضائع " و التي توجب أن یتضمن سند الشحن بیان أن –م –في فقرتھا 15المادة بجاء

".ستشحن على سطح السفینة أو یجوز شحنھا على ھذا النحو إذا كان الأمر كذلك 

لأحكام البضائع التي تنقل على السطح تخضعمن إتفاقیة ھومبورغ09المادة فحسب
على السطح أو ما المقصود بالسطح؟لم تعرف ماھیة النقلغیر أن ھذه المادة، الإتفاقیة



أن الناقل لا یحق لھ شحن مفادھا قاعدة عامة ك09المادة من 01الفقرة جاءت 
ا للعرف المتبع في التجارة أو إذالبضائع على السطح إلا بموجب إتفاق مع الشاحن أو وفقاً

إستثناءات من شأنھا أوردت 09المادة باقي فقرات إقتضتھ قواعد أو لوائح قانونیة ، أما
بمثابةالإستثناء أن تجعل ھذه الفقراتكادتحتى توسیع حق الناقل في النقل على السطح ،

.القاعدة

حن و الناقل على النقل على السطحإتفاق بین الشافي حالة وجودمنھا 02رة ـالفقفتفیذ 
.بھذا المعنىعلى الناقل أن یدرج في سند الشحن بیاناًف

فتُحمل الناقـل المسؤولیة عن الھلاك أو التلـف أو التأخیـر الناشئ فقـط 03رة ـالفقأما 
عن الشحن على السطح ، و تقوم ھذه المسؤولیة  حتى و لـو أثبت الناقـل أنـھ قد إتخد ھـو 

أو مستخدموه أو وكلائھ جمیع ما كان من المعقول إتخاذه من تدابیر لتجنب شحـن الحمـولة 
.سطـح و لتفادي الأضرار الناجمة عن ذلكعلى ال

:یفقد حقھ في تحدید المسؤولیة في حالتینأن الناقل04رة ـالفقبینما تفیذ

ما كان ھناك إتفاق صریح على شحن البضائع في العـنابر و خالـف الناقل ھذا الإتفاق إذا-
.و قام بالشحن على السطح

)1. (أو إذا لم یكن ھناك عرف أو قواعد أو لوائح قانونیة تقتضي الشحن على السطح-

ھومبورغ ، إذ انھا أجازة إتفاقیةروتردام فمن الواضح أنھا سلكت نفس منھج قواعدأما 
السفینة إذا كان ھناك قانون أو أعراف أو عادات تقتضي ظھرشحن البضائع المنقولة على 

بات مھیأة للنقل الشحن على السطح ، أو إذا كان السطح مھیئ خصیصاً لنقل حاویات أو عر
أن ھذه القواعد إستبعدت ضـرورة وجود شـرط الإتفاق الصریح غیر، على سطح السفینة

)2(.للشاحن على مثل ھذا النقلبـیـن الـشاحن و الناقل أو وجوب الموافقة المسبقة

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.99،100،101،102أحمد محمود حسنى،التعلیق على نصوص إتفاقیة ھومبورغ،المرجع السابق،ص/ ذ-1

.25قواعد روتردام،المادة -2
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تحمیل البضائع على سطح السفینة بموجب شروط تتمثل في ج.ب.أحكام قجازتأ
وجود إتفاق بین الناقل و الشاحن على مثل ھذا النقل ، و یتم تحمیلھا ضمن الشروط التي لا 

و ألزم الناقل تحد من أمن الرحلة حتى یكون التحمیل نظامیاً و متعارفاً علیھ بوجھ العموم ، 
)1. (سطح السفینة إذا لم یوجد إتفاق مسبق بذلكبإعلام الشاحن عن تحمیل البضائع على 



:شحنة السطح من الحاویات-2

بسفن عادیة تقلیدیة أو بسفن اًالبضائع في الحاویات سواءجمع بعد ظھور و إنتشار نظام 
بدأت تظھر مشكلة قانونیة تتعلق لھذا النوع من النقل ، حاویات أنشأت و صممت خصیصاً

.حالة رص الحاویات على سطح السفینةبمسؤولیة الناقل في 

غیر أن التشریع الدولي لم یأت بحل للمشكلة الجدیدة التي نشأت عن نظام نقل الحاویات 
.بالسفن المخصصة لھذا الغرض

الذي نظم تحدید مسؤولیة الناقل البحري عما 1968ببروتوكول فیسبى لسنة و بدایةً
.تحتویھ الحاویة من طرود ، و متى تعتبر الحاویة بما فیھا طرداً واحداً

البروتوكول لم یتعرض لمسألة نقل الحاویة على سطح السفینة سواءاً كانت ھذا إلا أن 
.سفینة عادیة أم سفینة حاویات مخصصة لھذا النوع من النقل

19المادة ھومبورغ لم تأت بحل لھذه المشكلة ، و إنما إكتفت بالنص في إتفاقیةو حتى
یحق للناقل نقل البضائع على سطح السفینة فقط إذا تم ھذا النقل بموجب إتفاق : " منھا بأنھ

مع الشاحـن أو وفـقاً لما جـرت بھ العادة فـي تجارة معینـة أو إذا إقتضتھ قـواعـد قانـونیـة 
)2(".حأو لوائ

و قد فرق القضاء الأمریكي بین نقل الحاویة على سطح سفینة عادیة و بین نقلھا على 
.سطح سفینة حاویات خصصت و صممت لھذا النوع من النقل

فبالنسبة لشحن الحاویات على سطح سفینة عادیة فقد أعطى القضاء الأمریكي للشاحن 
ك أو التلف و تجرید الناقل من حقھ في الحق في الحصول على تعویض كامل عن الھلا

.تحدید المسؤولیة، و منھ أعتبر رص الحاویات على السطح مخلافاً لعقد النقل

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.774القانون البحري الجزائري،المادة -1

.103أحمد محمود حسنى،التعلیق على نصوص إتفاقیة ھومبورغ،المرجع السابق،ص/ ذ-2

-93-

لھذا النوع أما بالنسبة لنقل الحاویات على سطح السفن التي صممت و بنیت خصیصاً
على سطح مثل ھذه من النقل ، فقد إتجھت أحكام القضاء الأمریكي إلى أن نقل الحاویة 

علیھ یحق للناقل أن یتمسك بتحدید المسؤولیة ، عقد النقل ، و بناءاًمخالفاً لالسفینة لا یعتبر 



أن یكون أوسفن الحاویات ، و لم یتطلب أن یكون ھناك عرف یتعلق بالرص على سطح 
، و سنتناول دراسة ھذه )1(شحن یسمح أو یمنع الرص على السطحفي سند الھناك شرطاً

.المسألة في المطلب الثاني

روتردام قواعدع ، فإن الخاصة بالنقل البحري للبضائو على خلاف المعاھدات الدولیة 
ت البضائع في حاویات ـجواز نقل البضائع على سطح السفینة إذا ما نقلبصراحةًإعترفت 

ربات و كان ـلك الحاویات أو العـوق تـح السفینة ، أو فـلى سطـل عـیأة للنقـمھأو عربات
)2(. اتلنقل تلك الحاویات أو العربخصیصاًالسطح مھیأً

:المناولة المینائیة-ج

حتى و لو كانت تتم في المجال تعتبر المناولة مرحلة مھمة في سلسلة النقل البحري
.ھذه العملیةالبدایة یجب علینا تعریف البري داخل المیناء ، و في 

مجموع العملیات التي تبدأ ما بین إستلام : " فیرى الفقھ بأن عقد المناولة المینائیة
البضاعة و ما بین تسلیمھا لصاحـب الحـق ، تنعكــس تلك العملـیات في الشحـن و التفریـغ 

".و التي تعد عملیات مادیة محضة ما یعھد إلیھ القیام بالعملیات القانونیة المتصلة بذلك

عقد یتضمن مجموعة من العملیات المادیة المتقطعة الأولى تبدأ من : " كما یُعرف بأنھ
میناء القیام حیث یتم تحویل البضاعة من مكان تخزینھا بالمیناء أو المكان الذي وضعھ فیھا 
الشاحن لغایة رصیـف الشحـن ، و وضـع البضاعـة بواسطة الرافعات على ظھـر السفینـة 

". ناء الوصول إذ یتم تحویل البضاعة من ظھر السفینة إلى رصیف المیناءو تنتھى في می
)3 (

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.104ص  المرجع السابق،أحمد محمود حسنى،التعلیق على نصوص إتفاقیة ھومبورغ،/ ذ-1

.-ب –بند 01فقرة 25روتردام،المادة قواعد -2

ویس،التنظیم القانوني لعملیة المناولة المینائیة،رسالة ماجستیر في القانون البحري،جامعة وھران سنة طیب إبراھیم/ ذ-3
2009/2010
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ن البضائع ـملیات شحـل المناولة عـتشم913للمادة طبقاً فج .ب.وع لأحكام قـبالرجو
مغازات ـیة و الـالترابوح ـى السطلـع عـتي وضع البضائـو إنزالھا و عملیو رصھا و فكھا 



ج أن قیام مسؤولیة القائم بالمناولة على أساس الخطأ الواجب .ب.، كما قرر قخدھاو أ
)1. (الإثبات

نظمت قد، فج.ب.قو یمكن إلقاء نظرة عن مراحل تطور عملیات المناولة في 
الخاص 17/06/1969المؤرخ في 69/50أحكام الأمر رقم ضمن نشاطات المناولة 

بنشاطات التشوین و المناولة في الموانئ الجزائریة ، و كذلك في الأمر المؤرخ في 
.الخاص بتواجد البضائع في المیناء17/06/1975

884إلى 873من المواد 23/10/1976المؤرخ في 76/80:مر رقمالأخصصو قد 
و یلـزم الناقل بالعنایة التامـة في ، بعقد الشحن و التفریغ الذي سماه المناولة المینائیة عقدل

تحمیـل و رص البضاعـة صیانتـھا و نقلھا و حراستھا حسب إتفاق الأطـراف و أعـراف 
میناء التحمیل ، و یلتزم بعملیات فـك و إنزال و تفریغ البضلئع بنفس العنایة مع مراعاة 

أصبح نشاط المناولة من 1982ي وقعت سنة حداث التالأثم في أعراف میناء التفریغ ، 
.إحتكار المؤسسة المینائیة

المعدل و المتمم 25/06/1998المؤرخ في 98/05و في ظل صدور القانون رقم 
حریة ممارسة النشاطات التجاریة تتقررمتضمن للقانون البحري لا76/80للأمر رقم 

، غیر أنھ إشترط أو معنوي خاضع للقانون الجزائريالبحریة من قبل أي شخص طبیعي
، إلا أنھ في الحیاة ) 2(بموجب التنظیم لممارسة ھذه النشاطات شروط و كفاءة مھنیة تحدد

ة ـل الحدیثـرھا للوسائـالعملیة لا زالت السلطات المیئائیة تحتكر ھذا النشاط على أساس توف
.للقیام بھذه المھامو الخاصة 

كام معاھدة بروكسل و التي تطبق فقط على المرحلة البحریة من النقل بدایةً من أما أح
تدرج صراحةً عملیات المناولة -ه–فقرة 01المادة الشحن إلى غایة إنتھاء التفریغ ، فإن 

حریة التي تحكمھا نصوص المینائیة و بالتحدید الشحن و التفریغ ضمن المرحلة الب
بعملیات شحن و تفریغ البضاعة ، و تمنع 03المادة ، و علیھ یلتزم الناقل بموجب المعاھدة

المعاھـدة على الناقـل أن یـدرج بسنـد الشحـن أي شرط أو إتـفاق یكـون مـن أثـره تخفیـف 
.أو تعدیل المسؤولیة التي رتبتھا المعاھدة على عاتقھ

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.913القانون البحري الجزائري،المادة -1

2-Kamel Haddoum, «La prise en charge des activités commerciales portuaires en algérie,
problemes recurrents du droit maritime   algerien,journée d’etude samedi 22 avril

2006,universite d’oran faculte de droit,page65,66,67,70,72,73.

-95-



فقرة 04المادة ھومبورغ فتلزم الناقل بعملیات المناولة المینائیة على أساس إتفاقیةأما 
الناقل مسؤولاً عن الخسارة الناتجة عن ھلاك أو تلف 05المادة ، و تجعل 02و 01

.البضائع و التأخیر أثناء وجود البضائع في عھدتھ 

ردام رغم تحدیدھا النطاق الزمني لمسؤولیة الناقل البحري من تسلم روتقواعدغیر أن 
مما یحصر عملیات البضاعة في میناء القیام لغایة تسلیمھا للمرسل إلیھ في میناء التفریغ 

ن ـز للشاحـتجی13من المادة 02الفقرة ل ، إلا أن ـالمناولة المینائیة ضمن إلتزامات الناق
.بعملیات المناولةأو المرسل إلیھ القیام 

بأن الإتفاق -ط–فقرة 17المادة روتردام بموجب قواعدو على ھذا الأساس إعترفت 
على أن یتولى الشاحن عملیات المناولة المینائیة یعتبر سبب من أسباب إعفاء الناقل من 

. المسؤولیة

:التفریغ-د

تفریغ البضاعة عملیة مادیة یقصد بھا إنزال البضاعة من السفینة و وضعھا على 
السلطات المختصة في میناء الوصول ، رصیف المیناء ، و یجرى التفریغ بعد أخذ موافقة 

یمنع من الإتفاق على أن یقوم یوجد ما لا والأصل أن ھذا الإلتزام یقع على عاتق الناقل ، ف
.قواعد روتردامحن أو المرسل إلیھ أو حتى الشاحن المستندي كما قررتھ الشابعملیة التفریغ 

و التفریغ یجرى من وقت إعلان الربان بأن السفینة مستعدة للتفریغ ، و على ھذا 
الأساس یجب إنزال البضاعة في المدة المتفق علیھا في العقد ، و في حالة عدم تحدید ھذه 

المدة التي یحددھا العرف ، و غالبا ما تؤخذ بعین الإعتبار المدة یجب أن یكون التفریغ في 
)1(.عنذ حساب مدة التفریغ  طبیعة البضاعة و نوعھا و كمیتھا

في إخراج مثلو یجب عدم الخلط بین التفریغ و التسلیم ، فالتفریغ عمل مادي یت
حملھا إلى ذلك البضاعة من السفینة و وضعھا على رصیف المیناء أو على الصنادل التي ت

.، بینما یعتبر التسلیم عمل قانوني یترتب علیھ إنقضاء عقد النقل البحريالرصیف 

ج التسلیم بأنھ تصرف قانوني یلتزم الناقل بموجبھ .ب.من ق02فقرة 739المادة عرفت 
بتسلیم البضاعة المنقولة إلى المرسل إلیھ أو إلى ممثلھ القانوني مع إبداء قبولھ لھا ما لم 

نص على خلاف ذلك في وثیقة الشحن و ینتج عنھ أن مسؤولیة الناقل تظل قائمة إلى غایة ی
.الإنتھاء من التسلیم

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.122عادل علي المقدادي،المرجع السابق،ص / ذ-1
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ترخیص كتابي من أعوان الجمارك و علىأما تفریغ البضائع فلا یتم إلا بعد الحصول  
حضورھم حتى تتم عملیة تفریغ البضاعة من السفینة الراسیة بمیناء یوجد بھ مكتب جمركي 

من قانون 74إلى 66طبقا للمواد من في مخزن و مساحات الإیداع المؤقت المستحدثة 
)1(. الجمارك

على عاتق الناقل ، و قد یكون التسلیم و التسلیم یكون غالباً لاحقاً للتفریغ إذا كان التفریغ
سابقاً على التفریغ متى أدرج في سند الشحن شرط التسلیم تحت الروافع ، إذ وفقاً لھذا 

إلیھ بتفریغ رسلو یلتزم الشاحن أو المالشرط یتم تسلیم البضائع على ظھر السفینة
: یجب علینا التفرقة بین حالتین لعملیة التفریغالبضائع بعد ذلك ، ف

:شرط التسلیم تحت الروافع-1

حسب عادات الموانئ ، فقد یقصد " تحت الروافع " یختلف التفسیر الذي یعطى لعبارة 
.بھا إما تحت الروافع على ظھر السفینة أو تحت الروافع على الرصیف

ا الشرط أن یتسلم الناقل البضائع من الشاحن على فوفقاً للتفسیر الأول یكون مؤدى ھذ
ظھر السفینة تحت روافعھا ، و أن یكون على المرسل إلیھ إستیلام البضائع من الناقل على 

ظھر السفیة تحت روافعھا ، بما یعني أن الشاحن ھو الذي یقوم بشحن البضاعة و أن 
.المرسل إلیھ ھو الذي یقوم بتفریغھا

ر الثاني فیكون مؤدى ھذا الشرط أن یقوم الشاحن بوضع البضاعة على أما حسب التفسی
الرصیف قریباً من السفینة تحت روافعھا ، و یلتزم الناقل بشحنھا على ظھر السفینة ، كما 

یقوم الناقل عنذ الوصول بفك البضاعة و إنزالھا إلى الرصیف بجوار السفینة و تحت 
.روافعھا تحت تصرف المرسل إلیھ

.

:شرط التفریغ التلقائي-2

شركات الملاحة إعتادتیكون الإلتزام بالتفریغ على عاتق الشاحن أو المرسل إلیھ ، فقد 
آخر یفـوض سندات الشحن علاوة على شرط التسلیم تحت الروافع شرطاًفي تضمینال

و مسؤولیتھ ، قـتھ التـفریغ لحساب الشاحن أو المرسل إلیھ و على نفیام بعملیات الناقل في الق
.و یسمى ھذا الشرط الأخیر بشرط التفریغ التلقائي

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ



مجبر محمد،إشكالات التفریغ و التسلیم في القانون البحري الجزائري،أشغال الملتقى الدولي عن المشاكل المرتبطة / ذ-1
.106عة وھران كلیة الحقوق،ص ،جام2006أفریل 22بالقانون البحري الجزائري،بتاریخ 
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فإذا كان عقد النقل البحري یرتب إلتزاماً على الناقل بتسلیم البضاعة للمرسل إلیھ في 
میناء الوصول ، فإنھ یثور تساؤل عن أثر شرط التفریغ التلقائي على ھذا الإلتزام في وضع 

. نھایة لعقد النقل البحري

:د ھذه المسألةفإختلقت الآراء بصد

لعقد النقل البحري ، إذ یمكن أن شرط التفریغ التلقائي یضع نھایةًإلى ذھب رأي 
للمقاول أن یؤدي لحساب المرسل إلیھ العملیة القانونیة للإستیلام ، و طالما أن التسلیم 

.بالمعني القانوني قد تم فإن عقد النقل البحري ینتھي

ذلك أن قصد الأطراف من إدراج مثل ھذا الشرط بسند الشحن ھو تمكین الناقل في 
باشرة العملیات المادیة غیاب المرسل إلیھ من تعیین مقاول یعمل لحساب المرسل إلیھ لم

یاغة ھذا صلمباشرة العمل القانوني الذي یتمثـل في إستـیلام البـضاعة ، و كداو للتشوین
دائماً بأن المقاول یعمل لحساب المرسل إلیھ بما یفیذ أنھ یمثلھ ، و یكون لھ الشرط محددة 

.مباشرة الإستیلام النھائي للبضائع

فمجرد لعقد النقل البحري بینما إتجھ رأي آخر إلى أن شرط التفریغ التلقائي لا یضع حداً
خیر لا یمنح ذلك إختیار شخص یباشر لحساب المرسل إلیھ عملیات تقع على عاتق ھذا الأ

.  الشخص سلطة تسلم البضائع بإسم المرسل إلیھ

سندات ھفالمقاول لا یعد وكیلاً عن المرسل إلیھ دون أن تكون لھ السلطة تتحقق بتسلیم
یسمح لھ بالتحقق من وجود بیدهوجودھا ف، من قبل المرسل إلیھالشحن الممثلة للبضائع 

التحفظات اللازمة لحفظ حقوق المرسل إلیھ في التلف و حساب مقدار النقص و إتخاذ 
.الوقت المناسب

و منھ تسلیم الناقل للبضائع إلى المقاول لا یبرئھ من إلتزامھ بالتسلیم قبل المرسل إلیھ ، 
)1(. بما یعني أن ھذا الشرط لا یضع نھایة لعقد النقل البحري

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.40،42،43،44حمدى،المرجع السابق،صكمال / ذ-1
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:الفرع الثاني

الشحن و التفریغعدم الإلتزام بعن مسؤولیة الشاحن

بعملیات الشحن و التفریغ مسؤولیة في حالة الإخلال بھذا ھقیامعند الشاحن تترتب على 
من ھلاك حقة بالسفینة أو بالبضائع اللار ـن جمیع الأضرار و الخسائـیسأل عـف، زامـالإلت

نھایةمیعاد في العقد على الإتفاق یتم فعادة و التفریغ ،أو تلف أو تأخیر في عملیات الشحن 
تختلف التيفي المیناء ، ات العادوجب إتباع حكم وجد إتفاقالشحن و التفریغ ، و إذا لم ی

.بإختلاف الموانئ ، بل تختلف في المیناء الواحد بإختلاف نوع السفینة و طبیعة البضاعة
)1(

ع ـائن البضـعملیات شحبل ـالناققیام ررت ـالتي قو ل ـكام معاھدة بروكسـرجوع لأحـبال
الناقل على جواز تدوین أي إتفاق بین 07المادة نصت فقد، و تشوینھا و رصھا و تفریغھا

لاك ـة بالنسبة إلى الھـل أو السفینـو الشاحن أو إعفاءات بصدد إلتزامات و مسؤولیات الناق
.الشحن أو بعد التفریغ من السفینةأو التلف اللاحق بالبضائع أو فیما یتعلق بتشوینھا قبل 

ي یستنتج منھ بأن الشاحن متى تولى عملیات الشحن و التفریغ فتقع علیھ مسؤولیة أو 
لاحق بالبضائع بسبب القیام بھذه العملیات و یعفى معھ الناقل من أیة أو تأخیر ھلاك أو تلف 

.مسؤولیة

في سند الشحن تدوین العلى جواز 23المادة أجازت ضمنیاً في  أما إتفاقیة ھومبورغ 
ر مصاریف و مسؤولیات الشحن و التفریغ ، و بالتالي یتحمل ھذا الأخیالشاحن شرط تحمل 

القیام دون الناقل التعویض عن أي ھلاك أو تلف أو تأخیر لاحق بالبضائع من جراء 
.عملیات المتعلقة بالشحن و التفریغبال

تولى بأن الإتفاق على -ط–فقرة 17المادة و إعترفت قواعد روتردام بموجب 
المسؤولیة متى سباب إعفاء الناقل من یعتبر سبب من أالشحن و التفریغالشاحن عملیات 

.بطبیعة الحالحدثت خسارة بالبضائع و التي یتحملھا الشاحن

على مسؤولیة الشاحن عن 779المادة ج فقد نص كقاعدة عامة بموجب .ب.أما ق
الأضرار اللاحقة بالسفینة أو البضائع من جراء خطئھ أو خطأ منذوبیھ، و یفھم من ھذا 



متى قبل رار الناتجة عن عملیات الشحن و التفریغ النص أن الشاحن یتحمل مسؤولیة الأض
. سواءاً قام بھا بنفسھ أو بالإتفاق مع مقاول الشحن و التفریغالقیام بھا 

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.224و 222،223مصطفى كمال طھ،مبادئ القانون البحري،المرجع السابق،ص/ ذ-1
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:المطلب الثاني

زامات الشاحن في النقل بالحاویاتإلت

ظھر إستعمال الحاویات مع بدایة العشرینیات من القرن الماضي ، إلا أن ثورة النقل 
مع تدشین أول رحلة بحریة 1963بالحاویات لم تبدأ في حقیقة الأمر إلا في أفریل من سنة 

من بویرتو ریكو آو بلتیمور في الولایات المتحدة الأمریكیة ، و بمجرد تحقیق سفینین نجاحاً 
.ھذا النقل شُرع في بناء أول سفینة مخصصة لنقل الحاویاتكبیراً في 

و إزدادت أھمیة ھذا النقل لما یحققھ من فائذة لناقلین و الشاحنین على حداً سواء ، فمن 
خلال إستعمال الحاویات یوفر الناقل الوقت في الشحن و التفریغ ، و یستفیذ الشاحن بتوفیر 

)1(.یقي البضائع المشحونة من التلفمصاریف كثیرة كمصاریف التغلیف و

، تطبق على ما النقل بالحاویاتشرط تتضمن غالبیة سندات الشحن الآن فأصبحت 
و الذي یطلق علیھ باللغة الإنجلیزیة ب " الحاویات المعبأة بمعرفة الشاحن " یسمي ب 

« shipper packed containers » .)2(

و قد یكون لكلمة الحاویة الكثیر من المعاني ، غیر أن دراستنا ستقتصر على الحاویات 
و التي یشكل حجمھا مشكلة في النقل و تدفقھا بین الدول ، نقل الحمولة تسھیل المستعملة في 

.و المناولة

د الدولیة الخاصة بنقل البضائع بواسطة سكة الحدیورد تعریف للحاویة في الإتفاقیة ف
إن أي وعاء من مثل صندوق ، قفص ، صھریج ، : " 02فقرة 01المادة في 1961لسنة 

السكة الحدیدیة أو بواسطة سكة الحدید مبني لتسھیل نقل البضائع من الباب للباب بواسطة 
".یعتبر فیما یتعلق بھذه الإتفاقیة حاویة بالإشتراك مع وسائل نقل أخرى 

و إناء یتمیز بالثبات ویات بتعریف الحاویة بأنھا وعاء أاكما جاء المكتب الدولي للح
تعبئتھا في مصممة خصیصاً لتسھیل نقل البضائع بشكل أو أكثر من أشكال النقل دون إعادة 



مرحلة وسیطة ، و ھي مجھزة بوسائل تسمح بشحنھا في أي وقت ، كما أن تصمیمھا یسمح 
.3قدم35.3یقل عن بتعبئتھا و تفریغھا بسھولة و حجمھا الداخلي لا 
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.64المرجع السابق،صدحماني محمد الصغیر،/ ذ-1

.178أحمد محمود حسنى،النقل الدولي البحري للبضائع،المرجع السابق،ص / ذ-2
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و الذي 1972كما ورد تعریف الحاویة في الإتفاقیة للجمارك الخاصة بالحاویات لسنة 
یفیذ بأنھا آداة جھاز نقل من مثل شاحنة مقفلة أو صھریج متحرك أو أي تركیب مشابھ 

بطابع الإستمرار و ھي من لتشكل مقصورة لإحتواء البضائع تتصف محاطة كلیاً أو جزئیاً 
الصلابة بحیث یتكرر إستعمالھا و مصممة خصیصاً لتسھیل نقل البضائع بشكل او أكثر من 

.النقل دون إعادة تعبئتھا في مرسلة بسیطةأشكال 

و یظھر من ھذه التعریفات السابقة أنھا تركز على وظیفة الحاویة في إستخدامھا لتسھیل 
.إنتقال البضائع من المصنع إلى المتجر ، مما یعدھا أداة من أدوات النقل

ویات لنقلھا ـفیھ من محتودع ـع ما یـإناء أو وعاء یجم" التعریف المناسب للحاویة ھو ف
ع من مواد صلبة لحمایة محتویاتھا من التلف ـة ، تصنـذ إستعمالھا طابع الإستمراریـو یتخ

و السرقة ، و بأشكال متعددة وفق مواصفات فنیة لضمان سھولة التحمیـل و التفریغ و 
)1". (ختلفة السلامة أثناء النقل ، و عنذ إعادة الشحن من شكل إلى آخر من أشكال النقل الم

أو أیة وسیلة أخرى إستخدام الحاویات 02فقرة 805المادة في ج .ب.و قد أجاز ق
، و أعطى طریقة لحساب التعویض في حالة حدوث لنقل البحريلتجمیع البضائع في ا

إمكانیة قیام الأحكام الخاصة بھا أو تعریف الحاویة و ضرر ، غیر أنھ سكت فیما یخص 
.بالعملیات المتعلقة بالنقل بالحاویاتالشاحن 

:الفرع الأول

میناء القیام عنذ النقل بالحاویةإلتزامات الشاحن في 

ن مخازن الشاحن ـات مـل الحاویـل بنقـوم الناقـن یقأري ـطاع البحـل في القـجرى العم
ـیـن المحافظة علیھا لحو شحنھا على سفینتھ ثم تفریغھا منھا عنذ الوصول و العنایة بھا و 

و ینتھى و عنذئــذ یبدأ النقل مـن وقت تسلـیـم الحاویة للناقـل دخـولھا مخازن المـرسل إلیھ ، 



یجوز الإتفاق على تولى الشاحن وضع الحاویة على سطح و عنذ تسلیمھا للمرسل إلیھ ،
.نة في میناء الوصولإنزالھا من السفیبھو أو المرسل إلیھ قیامھالسفینة في میناء القیام و 

)2(

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.20،الدار الجامعیة،ص1983،طبعة ماي عبد القادر حسین العطیر،الحاویات و أثرھا في تنفیذ عقد النقل البحري/ ذ-1

الجامعة دار النقل البحري تحت تأثیر إستخذام الحاویات،قانون محمد سید الفقى،تطور قواعد / ذ-2
.23ص الجدیدة،الإسكندریة،
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:العملیات الخاصة بتحضیر الحاویة للنقل- أ

تتمثل ھذه العملیات في حسن إختیار الحاویة المناسبة حسب طبیعة و نوع البضائع 
المنقولة حتى تعبأ البضاعة في داخلھا مع ضرورة ذكر جمیع البیانات المتعلقة بالبضائع ، 

. للقیام بعملیة شحن و رص الحاویة

:عملیة إختیار الحاویة المناسبة-1

تتخذ حاویة الشحن عدة أشكال و نماذج تشترك كلھا في شكل مستطیل و غلاف خارجي 
مصنوع من مواد مختلفة بإختلاف الغرض الذي تستخذم فیھ ، كما توجد حاویات حسب 

ویات الفولاذ ، حاویات الألمنیوم ، و یجب أن المواد المصنوعة منھا و ممیزاتھا مثل حا
حسب الطبیعة الخاصة للمواد التي تنقل فیھا و ممیزاتھا مثل حاویات تكون الحاویة

البـضائع العامـة ، حاویـات مـواد الصـب الجافة ، حاویـات السـوائل و الغازات ، حاویات 
)1(. الحمولات القابلة للتلف

سوء و قد یشكل إن عملیة إختیار الحاویة المناسبة ھو إجراء ضروري ، و منھ ف
، عة تستلزم حاویة مناسبة لطبیعتھایتحملھ الشاحن ، على إعتبار أن كل بضااًالإختیار خطر

فعلى سبیل المثال یستعمل الشاحن حاویة مبردة لكل البضائع التي یجب حفظھا في درجة 
ة ـة قیاسیـن یستعمل حاویـة ، في حیـغذائیمثل المواد الة ـیرة البحـحرارة باردة طیلة الرحل

.فول السودانيلبعض البضائع مثل المتوفرة على أجھزة تھویة و عیاریة 

إلتزام الناقل بمراقبة حرارة الحاویات المبردة أو القضاء الفرنسيو مع ذلك أبقي
التھویة طیلة عملیة النقل البحري إذ یمكن لھ أن یبدلھا و یغیرھا حسب الحاجة ، على أساس 

یات في مجال تعدیل أن غالبیة الشاحنین یلتمسون من الناقل البحري القیام ببعض الخصوص
التعلیمات الدقیقة علىأشارالحاویة و بإختیارفحتى و لو قام الشاحن حرارة الحاویة، 

الخاصة بتعدیل الحرارة و فتح مخارج التھویة ، فلا یمكن لھ تنفیذ المراقبة بصورة جیدة 



یكون الناقل على ذرایة بھا أكثر من بحیثللشروط الضروریة في النقل البحري مطابقةً
.الشاحن

قید بأن تكون لا أكثر سماكة و لا أكثر یجب على الشاحن عنذ إستعمالھ لحاویة مبردة التف
)2. (علواً عنذ رصھا

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.43المرجع السابق،ص الحاویات و أثرھا في تنفیذ عقد النقل البحري،عبد القادر حسین العطیر،/ ذ-1

2-jean – charles Vincent ,op.cit,page 39,40,57.
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:تعبئة الحاویةعملیة -2

و لھذه العملیة أھمیة خاصة ،یقصد بتعبئة الحاویة وضع أو شحن البضاعة بداخلھا 
ترتكز أساساً على الشخص القائم بھا و كیفیة تنفیذھا ، و حتى یكتمل الھدف من تعبئة 
الحاویة و یحین الوقت بالسفینة لبدء رحلتھا البحریة ، فإنھ یلزم رص البضاعة داخل 

.لثانیةعملیتان ضروریتان لا تكتمل أولاھما إلا بإجراء افالتعبئة و الرص ،الحاویة 

ھو الذي یقوم بعملیة تعبئة البضاعة داخل الحاویة ، أو ممثلھ المرسل نأعملاًًو الغالب 
و یحدث عادة أن یتم الإتفاق على إرسال الحاویة إلى الشاحن و تركھا لدیھ فترة زمنیة 

)1(.بینھمامحددة قبل أن یتسلمھا منھ الناقل معبأة بالبضائع تنفیذاً لعقد النقل البحري المبرم 

أن یقـوم الشاحـن بعملیة الرص و التستیـف ، فیجـب أن تكـون البـضائـع مغـلـفة بلـو ق
و مكیفة حتى لا تعاني و تتضرر أثناء عملیة النقل البحري التي تجرى في البحر و ما یمتاز 

الشاحن عني أن یقصر بھ من خطورة على أساس أنھ وسط غیر طبیعي للإنسان ، و ھذا لا ی
الحاویة متوفرة على في إلتزامھ بتغلیف و تكییف البضائع بعنایة تامة حتى و لو كانت

)2(.الحمایة و الوقایة للبضائع المتواجدة بداخلھا

أیاً كان الطرف المسؤول عن عملیة تعبئة البضاعة داخل الحاویة ، فعملیاً عادةً ما و 
لاسیما الآثاث ع ـواع البضائـض أنـن بعـراً إلى ألمھام شركات متخصصـة ، نظتقوم بھذه ا
یحتاج عنذ تعبئتھا و رصھا داخل الحاویة إلى أدوات خاصة و عمال متخصصین و الزجاج 

محترفي ھذه علاوةً على الدقة المطلوبة في التعامل معھا ، و ھو ما لا یتوفر إلا لذي 
)3. (العملیات

:ذكر البیانات الخاصة بالبضائع-3



یثیر إستلام الناقل للحاویة مشاكل عدیدة لاسیما و أن الشاحن ھو الذي یتولى عادة تعبئة
و حتى یفي ھذا الأخیر بإلتزامھ المتعلق بإصدار سند الحاویة بعیداً عن رقابة الناقل ، 

الشحن فیقع على عاتق الشاحن واجب الإدلاء بالبیانات الخاصة بالبضاعة المجمعة داخل 
.الحاویة
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.52و 51المرجع السابق، ص النقل البحري تحت تأثیر إستخدام الحاویات،قانون تطور قواعد محمد سید الفقى،/ ذ-1

2-jean – charles Vincent ,op.cit,page 39.

إستخدام الحاویات،أشغال الملتقى الدولى في المنازعات محمد الفقى،تطور قواعد قانون النقل البحري تحت تأثیر / ذ-3
،127،منشورات الألفیة الثالثة،ص2009ماي03و 02البحریة،بتاریخ
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و تنبع المشكلة حینئذ عنذما یتسلم الناقل الحاویة محصنة بختم الرصاص من قبل 
البضاعة الذي یصدره بیانات تضمن سند الشحن جب أن یالشاحن في الوقت الذي ی

.الموجودة بالداخل

تسلم الناقل عدد الطرود أو الكراتین المذكورة بقرینة قانونیةو في مثل ھذه الحالة تقوم 
، دون قبول إدعاء الناقل على وجھ الإجمال بتسلمھ حاویة الذي أصدرهفي ھذا السند 

.مختومة بغیر علم لمحتواھا

ن حیث المبدأ بحقھ في التحقق من صحة بیانات و إذا كان صحیحاً أن الناقل یحتفظ م
الشاحن و مطابقتھا للبضائع ، إلا أن مھمة الناقل و خصوصاً في مجال النقل بالحاویات 

وجد لدیھ الوقت الكافي أو الإمكانیات اللازمة فقد لا یبدو صعبة من الناحیة العملیة ،ت
رعة حتى لا تظل البضاعة لفحص البضاعة لاسیما و أن عملیة الشحن یجب أن تجرى بس

.على رصیف القیام فترة طویلة و حتى لا تتعطل السفینة عن السفر

و علیھ یستعین الناقل بقائمة الشحن التي تسلم إلیھ لمراجعة و مراقبة الحاویات 
ي ضرر الإستناد إلى ھذه القائمة لدفع المسؤولیة عن یستطیع عنذ وقوع أنة ، و المشحو

لھ إدراج تحفظات في سند الشحن بخصوص البضاعة المجمعة داخل الحاویة ، و یمكن نفسھ
. إذا كانت لدیھ أسباب معقولة تدعوه للشك أو لم تتوفر لھ الوسائل الخاصة للتحقق منھا

:عملیة شحن الحاویة-4

یقصد بشحن الحاویة عموماً رفعھا من على رصیف المیناء و وضعھا على ظھر السفینة 
، و ھو في الأصل من مھام الناقل داخل میناء القیام ، و مع ذلك فقد یتضمن عقد النقل إتفاقاً 



و أیاً كان من یتولى الشحن سواء الناقل أو الشاحن فعادة ما الشاحن بھذه العملیة ،على قیام 
.العملیةھذهد الملتزم منھما مع المقاول البحري لتنفیذ یتعاق

ى القـیام برفع البضاعة من الرصیـف و وضعھا لن عالإلتزام بالشحیقتصر و الأصل أن 
بید أن تجمیع البضائع داخل الحاویة قد كانت الوسیلة المستخذمة ، على متن السفینة أیاً 

التقلیدي ، حیث یمكن أن تكون الحاویة من النوعیة التي یتعدى بھذا الإلتزام مجرد مفھومھ 
و تنفیذ تعلیمات الشاحن في ھذا ھا مباشرة بعد العملیات المادیة أتحتم على الناقل حین شحن

توصیل جھاز تبرید الحاویة المبردة بتیار كھربائي على السفینة حینما لا :مثالالصدد
)1. (تمتلك الحاویة جھاز تبرید خاص بھا
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و حرصاً منھ على تفادي وقوع أضرار لبضاعتھ المحواة ، یجوز للشاحن مراقبة 
الحاویة على السفینة للتأكد من صحتھا ، فإن تعذر علیھ ذلك عدالعملیات المتممة لشحن 

.ن خطأهالناقل مسؤولاً عن أي ضرر ینجم ع

:عملیة رص الحاویة-5

لا تكتمل عملیة شحن الحاویة على الوجھ الذي تكون فیھ السفینة جاھزة للإبحار ما لم 
المتعارف علیھا للأصول الفنیة یتم رص ھذه الحاویة مع غیرھا من الحاویات الأخرى طبقاً

و یقصد بالرص ھنا توزیع الحاویات و ترتیبھا على متن السفینة بطریقة تقیھا خطر ، 
.الھلاك أو التلف أثناء السفر و تحفظ للسفینة توازنھا

و بھذا المعنى یختلف رص الحاویة على السفینة عن رص البضاعة داخل الحاویة ، 
الناقـل اًترتبـط بتعـبـئة الحاویة و یتـولاھا عادة القائـم بالتعـبـئة سـواءفھذه العملیة الأخیرة

.أو إحدى الشركات المتخصصة أو المرسل صاحب البضاعة و ھو الغالب

أما رص الحاویة على السفینة فھو إلتزام یقع من الناحیة العملیة على عاتق الربان ، 
.نة من حیث ثباتھا و توازنھابإعتبار أن الأمر یتعلق بسلامة السفی

الإحتیاطات المعقولة في قیامھ جمیع و یجب على الربان أن یبذل الھمة الكافیة و یتخذ 
بمتابعة الإشراف على الرص طیلة الرحلة البحریة ، و یظل یلتزمبرص الحاویات ، و 

. مسؤولاً عنھا و لو تولاھا تابعون للشاحن



الحاویة في عنابر السفینة فقط أم یجوز رصدائماً سؤال حول ما إذا یلزم ارو یث
على السطح؟رصھا

غلفة المغیر إن قاعدة حظر الرص على سطح السفینة لا تنطبق فحسب على البضائع 
بل أیضاً على الحاویات ، و تبریر ذلك لیس مخافة رمي الحاویة في أو المغلفة تغلیفاً عادیاً

السفینة مما یھددھا من خطر ، فھذا أمر ینذر حدوثھ عملیاً ، و إنما إنقاذ ھدف البحر ب
.بفعل العواصف و الریاح العاتیةفي البحرالخوف من سقوطھا عرضاً 

و قد یترتب على ھذه الحوادث مشاكل من نوع آخر لاسیما إذا كانت الحاویات تحمل 
على أن ما یخفف ار بالبیئة البحریة ضرراً بالغاً ، نھ الأضرمن شأمواداً سامة و خطیرة ، 

حكمة الحظر على الحاویات تناقص مخاطر شحنھا على السطح إذا كانت مُتطبیقمن 
)1(.تأخذ مكانھا الصحیح على السفینةرصصة بطریقة فنیة جیدة والإغلاق و مُ

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.55المرجع السابق، ص النقل البحري تحت تأثیر إستخدام الحاویات،قانون ور قواعد تطمحمد سید الفقى،/ ذ-1
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، من عدمھا في رص الحاویات على ظھر السفینةشتراط موافقة الشاحن إأما من حیث 
الناقلة للحاویات ھي من الحاملات المجھزة لھذا یتوقف على ما إذا كانت السفنفالأمر 

؟عادیةالغرض أم من السفن ال

على سطح السفینة دون المخصصة لھذا النقل رصھا یجوز للناقل في سفن الحاویات ف
حاجة للحصول على موافقة الشاحن ، و منھ فقد بات من واجب الشاحن الذي لا یرید شحن 

یقع باطلاً كل شرط یحدد من مسؤولیة الناقل ویة على السطح إبلاغ الناقل بذلك ، و الحا
یجوز للناقل التمسك بإحدى حالات الإعفاء منولمسؤولیة ، لبمبلغ یقل عن الحد القانوني 

.المسؤولیة

أما إذا أراد الناقل رص الحاویة على سطح إحدى السفن العادیة غیر حاملات الحاویات، 
.لزمھ لذلك موافقة الشاحن و إلا یكون قد إرتكب خطأ یسأل عما ینشأ عنھ من ضررفی

و یجب على الناقل في جمیع الأحوال التي یتم فیھا رص البضائع على سطح السفینة أن 
یذكر ذلك في سند الشحن ، و ذلك لحمایة الغیر حامل سند الشحن حتى یعلم بشحن البضائع 

.بھذه الكیفیة

فیما یخص رص الحاویات موقف المعاھدات الدولیة الخاصة بالنقل البحري للبضائع أما 
رص البضائع على ظھر السفینة ، إذ تعد بمثابة القاعدة أحكامیشابھ على ظھر السفینة 

مسؤولیة الناقل عن ھلاك البضائع التي تنقل على سطح نفس قواعد ، و تطبق العامة



ع على سطح السفینة في حالات غیر تلك المسموح بھا یكون السفینة ، أما إذا نقلت البضائ
. الناقل مسؤولاً عن أي ھلاك أو تلف لتلك البضائع أو تاخر في تسلیمھا

:مسؤولیة الشاحن الناتجة عن الإخلال بواجب عملیات شحن الحاویة-ب

من المتفق علیھ أن ملائمة الحاویة لطبیعة و خصائص البضاعة المنقولة و قدرتھا على 
حمایة تلك البضاعة من المخاطر المرتبطة بظروف الرحلة البحریة ، ھو من الأمور 

.المتروكة لتقدیر الشاحن الذي یتحمل عواقب قراره في النھایة

بئة البضائع داخل الحاویة و تكون و بالرغم مما تقدم فقد یتولى الشاحن عملیة تع
الأضرار اللاحقة بھا ناجمة عن خطأ شخصي للناقل أو من أحد تابعیھ الذي لم یتحقق مثلاً 

من سلامة رص الحاویة على السفینة ، و قد یتوافق خطأ الشاحن في تعبئة الحاویة مع خطأ 
)1. (الناقل بما یضطر معھ القاضي إلى تقسیم المسؤولیة بینھما

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.78و 55النقل البحري تحت تأثیر إستخدام الحاویات،المرجع السابق، صقانون محمد سید الفقى،تطور قواعد / ذ-1
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جرت العادة على أن و تفادیاً لتبعة الأضرار الناجمة عن الخطأ في تعبئة الحاویة ،
. یشتمل التأمین الذي یعقده الشاحن على البضاعة مخاطر تعبئتھا داخل الحاویة

كما أن غیاب التبرید في الحاویة قبل التستیف مثل التبرید السيء للبضائع و غیر مطابق 
تتقرر معھ و لطبیعتھا ، یعفى الناقل من المسؤولیة في حالة حدوث أضرار نتیجة لذلك ، 

)1. (مسؤولیة الشاحن القائم بعملیة تعبئة و شحن الحاویة

فلم ینظم أیاً منھا مسؤولیة الشاحن ج .ب.و بالرجوع لأحكام المعاھدات الدولیة و كدا ق
عنذ قیامھ بعملیات شحن الحاویات ، و تطبیقاً للقواعد العامة الخاصة بمسؤولیة الشاحن 

انون فإذا ما تولى الشاحن القیام بعملیة تحضیر المقررة بموجب ھذه المعاھدات و ھذا الق
الحاویة و  شحنھا یسأل بطبیعة الحال عن الأضرار الناتجة من ھذه العملیات مع ضرورة 

.إثبات خطأ الشاحن أو أحد مستخدمیھ

:الثانيالفرع

میناء الوصول عنذ النقل بالحاویةإلتزامات الشاحن في 



المیناء المقصود ، فإن أول ما یجب عـملھ ھـو فـك إذا وصلت السفینة بسلام إلى 
الحاویات و إخراجھا من العنابر تمھیداً لتفریغھا ، و ھذه العملیة تقابل عملیة رص 
الحاویات في عنابر السفینة أو على السطح و التي تحصل في میناء الشحن ، و كدا 

.الإخطار عن حدوث أي ھلاك أو تلف عنذ تسلیم الحاویة

:یغ الحاویةتفر- أ

و یقصد بالتفریغ ھنا إنزال الحاویات من السفینة على رصیف المیناء أو إلى الصنادل 
.التي تنقلھا إلى الرصیف إذا كانت السفینة راسیة بعیداً عنھ

یقع أساساً ھذا الإلتزام على عاتق الناقل ما لم یتفق على قیام الشاحن أو المرسل إلیھ 
الناقل بالتفریغ فلیس ثمة مانع من الإتفاق على تحمل فحتى و لو إلتزم بھذه العملیة ، 

.الشاحن أو المرسل إلیھ نفقات التفریغ

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
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وجب على الربان إخطار الشاحن حسب الإتفاق على عاتق الشاحن ، و إذا كان التفریغ 
یحدث ھذا الواجببوصول السفینة حتي یبدأ في تنفیذ مھمتھ ، و تحسباً لعدم قیام الشاحن ب

یتولى الربان تفریغ البضاعة من تلقاء نفسھ على أن أحیاناً أن یتضمن سند الشحن شرطاً 
)1(.على نفقة الشاحن و مسؤولیتھ و ھو ما یعرف بالتفریغ التلقائي

:الإلتزام بالإخطار عـن حدوث ھلاك أو تلف عنذ تسلیم الحاویة-ب

إذا تسلم الناقل الحاویة بعد تعبئتھا مغلقة و غالباً مختومة بالرصاص ، فأمر بدیھي أن 
واة غیر ظاھرة غالباً وقت تسلیمھا للمرسل إلیھ في تتكون الأضرار الحاصلة للبضاعة المح

فیثور الشك حول ما إذا كان الضرر اللاحق بالبضائع قد حدث أثناء النقل میناء الوصول ، 
فإن إستعمال الحاویات كوسیلة لتغلیف البضاعة المنقولة أو طرأ بعد تسلیمھا للمرسل إلیھ ، 

. بحراً قد یولد شكلاً جدیداً من الضرر یمكن وصفھ بالضرر المحتمل

یة حینما ترى الحاویة أثناء تفریغھا من السفینة و یتجسد ھذا الضرر من الناحیة الواقع
و قد نزع منھا ختم الرصاص أو تم كسره ، ففي مثل ھذه الحالات تبدو مصلحة المرسل 

.خلال المدة المحددةإلیھ مؤكدة حتماً في الإسراع بتوجیھ الإخطار إلى الناقل



إلى الناقل أو أخطره في و وكیلھ في توجیھ الإخطار المسببھمل المرسل إلیھ أو إذا أ
م الحاویة بحالتھا كما سلمت في میناء القیام و أن یتسلھ قد تموقت متأخر ، فیفترض أن

مطابقة لبیاناتھا الواردة في سند الشحن ، لكن ھذه القرینة بسیطة فیھا واة تالبضائع المح
.بحیث یجوز للمرسل إلیھ إثبات عكسھا بكافة الطرق

الجائز إثبات أن الضرر سابق في حدوثھ على تفریغ الحاویة من بتعبیر آخر من 
.السفینة بمساعدة رأي خبراء مختصیین أو عن طریق قسم الجمارك في المیناء

و لا یجوز للمرسل إلیھ مباشرة حق الرجوع على الناقل بسبب الأضرار اللاحقة 
في غیاب أي ممثل للناقل ، واة أو نقصھا طالما جرى فض أختام الحاویةتبالبضاعة المح

كما أن تسلم الحاویات من قبل المرسل إلیھ أو وكیلھ دون إبداء أي تحفظات و دون أن یقوم 
بوزنھا للتحقق مما إذا كان وزنھا الفعلي عنذ الوصول یتطابق مع ما ھو مدون في سند 

)2. (الشحن یعتبر مسؤولاً عن أي نقص في البضائع المحواة

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.99،100المرجع السابق، ص تطور قواعد قانون النقل البحري تحت تأثیر إستخدام الحاویات،محمد سید الفقى،/ ذ-1
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مع ف، ف البضائع المنقولة داخل الحاویات ـعن ھلاك أو تلالإخطارأما عن شكل و مدة 
ھذه بخصوصج .ب.سكوت أحكام المعاھدات الدولیة الخاصة بالنقل البحري و كدا ق

عن ھلاك أو تلف البضائع المنقولة في ار الخاصة بالإخطالقواعد العامة نفس نطبق المسألة 
.ج.ب.التي نصت علیھا المعاھدات و قیةالسفن العاد

و في ختام ھذا المبحث نستنتج أن الشاحن قد یلتزم بموجب إتفاق في عقد النقل البحري 
زیادة على الإلتزامات الملقاة على عاتقھ أصلاً القیام ببعض الإلتزامات المنوطة للناقل 

اءاً كان نقل البضائع في سفن عادیة فیتولى جمیع العملیات المتعلقـة بالشحـن و التفریـغ سو
.أو تم النقل بالحاویات

تفرض علیھ بعض الإلتزامات لم تكن معروفة فیما سبق و ھي ولیدة المستجدات قد كما 
التي قررتھا قواعد روتردام في توفیره للتعلیمات و المستندات مع إمكانیة تعدیلھا ، زیادةً 

على إحتمال أن یكون الشاحن ھو نفسھ المرسل إلیھ و المستفیذ من عقد النقل البحري 
بتسلم البضائع و ما یلزم من إخطارات عنذ حدوث ھلاك أو تلف فیتوجب علیھ حینھا القیام

.بالبضائع ، و تعتبر ھذه الإلتزامات مساعدة على إتمام تنفیذ عملیة النقل
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:المبحث الثاني

م تنفیذ عملیة النقلامات أخرى للشاحن تساعد على إتماإلتز

و ھي لیست نتیجة فرض إلتزامات أخرى على الشاحن غیر تلك المألوفة ، قد تُ
عقد النقل البحري العلاقة المتجسدة في طبیعة تجاوزات تعسف الناقلیین ، و إنما أوجدتھا 

.للبضائع

تتمثل في واجب الشاحن في توفیر روتردامقواعدتعتبر إلتزامات جدیدة تبنتھا فھناك ما 
)1(. مستندات ، و الذي تضمنھا الفصل السابع بنوع من التفصیلالتعلیمات و ال

الشاحن بضاعتھ لنفسھ فیكون ھو الشخص المرسل إلیھ، یرسلن أیحدث أحیاناً كما قد 
ن ترسل إحدى الشركات التجاریة منتجاتھا إلى أحد فروعھا في الخارج ، و بذلك یلتزم كأ

ي میناء ـب تسلم البضائع فـمن واج، الواجیات المقررة للطرف المرسل إلیھ الشاحن بجمیع
. القیام بجمیع الإخطارات عنذ حدوث ھلاك أو تلف بالبضائع أو التأخیرالوصول ، و كدا

)2(



:المطلب الأول

في توفیر التعلیمات و المستنداتواجب الشاحن

ت قواعد روتردام دون غیرھا من المعاھدات الدولیة و كذا القوانین الوطنیة رقر
على عاتق الشاحن فرضتھا طبیعة العلاقة الملقاة جدیدة اللتزامات بعض الإلمختلف الدول 

.البحري للبضائعالتعاقدیة و تسھیل تنفیذ عملیة النقل

الخاصة بواجب الشاحن في 29و 28المادة فتضمن الفصل السابع ھذه الإلتزامات في 
ات و ـل المعلومـر كـتوفیفيلـع الناقـعاون مـالتات و كدا ـلیمـات و التعـومـالمعلر ـیـتوف

المستندات الضروریة لتنفیذ عقد النقل ، و قد ینتج عن ھذا الإلتزام توجیھ أو تعدیل تعلیمات 
.التصرف بحق السیطرةو سمي ھذابشأن البضائع 

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.29و 28المادة روتردام،قواعد-1

.109العربي بوكعبان،المرجع السابق،ص / ذ-2

-110 -

ھا و رغم ذلك أبدى الفریق العامل على ھذه القواعد قلقھ من ھذه الإلتزامات التي إعتبر
)1. (الخاص بعملیة النقل البحريأكثر جسامة مقارنة مع ما ھو موجود في النظام

یرجع إلى أن ھذه السابع الفصل أحكام و حسب رأیي فإن قلق الفریق العامل من 
الإلتزامات لم تعرف من قبل في مثیلاتھا من المعاھدات الدولیة الخاصة بالنقل البحري 

ه فعالیة ھذحللبضائع ، الشيء الذي أدى إلى وجود نوع من التخوف في عدم نجا
الإلتزامات و قدرة الشاحن على تنفیذھا ، ما قد ینتج عنھ إثقال كاھل الشاحن على حساب 

.توفیر الحمایة الكافیة للناقل

:الفرع الأول

ات الواجب توفیرھا من قبل الشاحنالمعـلومات و التعلیم



لتوفیر یستجیب كلاً من الناقل و الشاحن لما یقدمھ أحدھما إلى الأخر من طلبات 
المعلومات و التعلیمات اللازمة لإعداد تفاصیل العقد ، و كذا لمناولة البضائع و نقلھا 

بصورة ملائمة إذا كانت المعلومات موجودة بحوزة الطرف متلقي الطلب ، أو كان الطرف 
متلقي الطلب قادراً على توفیر التعلیمات ضمن الحدود المعقولة ، و لـم تكن تلك المعلومات 

)2. (لتعلیمات متاحة في حدود المعقول للطرف الطالب من مصدر آخرأو ا

، 29،31الموادو قد نصت على ھذا الإلتزام الجدید و المفروض على عاتق الشاحن 
.من قواعد روتردام55و 36

مكن الشاحن بإعتباره طرف متعاقد جمیع المعلومات لعلم الطرف فمن المنطقي أن یُ
من أجل السماح بتنفیذ واجباتھ بصورة جیدة ، و حتى یتمكن أي الناقل أو ممثلھ الآخر 

تفاصیل العقد ، طبیقعملیة المناولة و نقل الحمولة ، و تحسنةالناقل من أن یباشر بطریقة 
رھا ، و یجب أن تمنح كل ھذه المعلومات من قبل الشاحن و تحریك البضائع الخطرة و غی

)3. (ستقوم مسؤولیة من أعطاھا تحت عنوان التصریح الكاذببصورة حریصة ، و إلا 

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1-jean – charles Vincent, op.cit, page 62.

2-ibrahima khalil Diallo op.cit,,page 10.

3-jean – charles Vincent,op.cit,page 62.
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روتردام في غایة الأھمیة على إعتبار أنھا تبنت إلتزام الناقل قواعدمن 28فالمادة 
الشاحن بتوفیر المعلومات المتعلقة ببعض النقاط و المسائل ، مما البحري في التعاون مع 

یحث : د ، فعلي سبیل المثالیؤدي بالضرورة إلى إشتراك الشاحن في الإتفاق على بنوذ العق
و كذا تغییر درجة الحرارة حسب ، في مراقبة حالة الحاویات قبل تحمیلھا الناقل الشاحن 

. طبیعة المواد

إستناداً على ھذا الواجب یلتزم الشاحن بتزوید الناقل في الوقت المناسب بما یخص 
البضائع من معلومات و تعلیمات و مستندات غیر متاحة في حدود المعقول للناقل من 

:حدود المعقول ضروریةمصدر آخر ، و ھي في 

لمناولة البضائع و نقلھا بصورة ملائمة ، بما في ذلك الإحتیاطات التي یجب أن یتخذھا -
الناقل أو الطرف المنفذ،



و لإمتثال الناقل لما تقرره السلطات العمومیة من قوانین أو لوائح أو إشتراطات أخرى -
احن في الوقت المناسب بما یلزمھ من تتعلق بالنقل المعتزم ، شریطة أن یبلغ الناقل الش

)1. (معلومات و تعلیمات و مستندات

و الغرض من ضرورة توفیر ھذه المعلومات من قبل الشاحن ھو أن تتم عملیة النقل 
البحري للبضائع في ظروف مناسبة وفقاً لشروط الأمن ، بحیث یكون توفیرھا أمر أساسي 

)2. (حتى تكتمل الرحلة بتمام و أمان

أدركت قواعد روتردام إحتمال وجود إشكال في تنفیذ عملیة تسلیم البضائع في میناء 
، أو لأن الناقل رفض الوصول فیتعذر على الناقل الوفاء مثلاً نتیجة تعدد حاملي وثیقة النقل 

تسلیمھا بسبب أن الشخص الذي یدعى بأنھ ھو المرسل إلیھ لم یثبت ھویتھ على نحو واف 
لم المستند الذي یثبت عملیة نقل البضائع ، و تعذر على الناقل بعد بذل جھد معقول أو لم یس

. تحدید مكان المـرسل إلیھ

لم البضائع من الناقل في یلأن المرسل إلیھ بعد تلقیھ إشعاراً بالوصول لم یطالب بتسأو 
إلى مكان الوقت أو الفترة الزمنیة و المكان المتفق علیھما في عقد النقل بعد وصولھا 

أن یـبلغ الشاحـن بذلك ، و أن یطلب عنذ تعذر تنفیذ تسلیم البضائع للناقل فیجوز المقصد ، 
.ھامنھ تعلیمات بشأن تسلیم

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.29و 28روتردام،المادة قواعد-1

2-jean – charles Vincent,op.cit,page 63.
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و إذا تعذر على الناقل بعد بذل جھد معقول تحدید مكان الشاحن ، جاز للناقل أن یبلغ 
الشاحن المستندي بذلك و أن یطلب منھ تعلیمات بشأن تسلیم البضائع على إعتبار أن 

الشاحن المستندي ھو شخص غیر الشاحن یقبل أن یسمي بالشاحن في مستند النقل أو سجل 
ھ یتولى جمیع الواجبات الملقاة على عاتق الشاحن ، و یكتسب جمیع ، و منالنقل الإلكتروني 

. حقوقھ دون المساس بما على الشاحن من واجبات و مسؤولیات و ما لھ من حقوق أو دفوع

كما یلتزم الشاحن بتزوید الناقل بمعلومات أو تعلیمات أو مستندات إضافیة و حتى 
علقة بالبضائع ، بناءاً على ممارسة حق السیطرة إدخال بعض تعدیلات على التعلیمات المت

.المخول لھ حدیثاً بموجب قواعد روتردام ، دون أن یمثل ھذا الحق تغییراً في عقد النقل

:صفة الطرف السیطرة- أ



یكون الشاحن ھو الطرف المسیطر ما لم یعین الشاحن عنذ إبرام عقد النقل المرسل 
.الطرف المسیطرھو أو الشاحن المستندي أو شخصاً آخر لیكون المسمى في عقد النقل إلیھ 

و یجب على الطرف المسیطر أن یثبت ھویتھ على نحو واف عنذ ممارستھ حق 
السیطرة ، كما یحق للطرف المسیطر أن یحیل حق السیطرة إلى شخص آخر ، و تصبح 

بتلك الإحالة ، و یصبح المحال الإحالة نافذة المفعول فیما یخص الناقل عنذما یبلغھ المحیل 
)1. (إلیھ ھو الطرف المسیطر

إلى و الذي یشیر ھو الآخر حق السیطرة ، روتردام  قواعدالفصل العاشر من تناول
تعبیر و إفصاح عن الإرادة من جانب واحد ، یعدلحریة التعاقدیة ، لأنھ قبل كل شيء مبدأ ا

بأن الأطراف یستطیعون في العقد إعداد العدید من الأحكام الخاصة بحق تقر ھذه القواعدف
تسمح للأطراف بتحدید أو حتى إستبعاد إحالة حق یطرة و الإنقاص أو الإكثار منھا ، و الس

، فعلي سبیل المثال حق السیطرة یسمح للشاحن بإعطاء التعلیمات و التعدیلات )2(السیطرة 
)3. (للناقل بتغییر الطریق

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.51و 46و 33،45روتردام،المادة قواعد-1

2-philippe Delebecque, «La convention des nations unies sur le contrat de transport
internationational de marchandise entiérement ou partiellement par mer et la liberté
contractuelle », Annuaire de droit maritime et océanique,centre de droit maritime et

océanique,op.cit,page 490.

3-Kamel Khalifa, « L es régles de rotterdam », le phare N° 131,page 10.
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:حقوق و واجبات الطرف المسیطر-ب

على یقتصرلا یجوز أن یمارس حق السیطرة سوى الطرف المسیطر ، و ھذا الحق 
:مایلي

ـ الحق في توجیھ أو تعدیل تعلیمات بشأن البضائع لا تمثل تغییراً لأحكام عقد النقل،

و الحق في تسلم البضائع في میناء توقف مقرر ، أو في أي مكان على المسار في حالة -
النقل الداخلي،

.حق في الإستعاضة عن المرسل إلیھ بأي شخص آخر ، بمن فیھ الطرف المسیطرو ال-



. طوال مدة مسؤولیة الناقل ، و ینقضي بإنقضاء تلك المدةو یكون حق السیطرة قائماً

الطرف المسیطر الشخص الوحید الذي یجوز لھ أن یتفق مع الناقل على یعد و علیھ 
، و یجب أن تذكر ھذه التغییرات المدخلة على عقد النقل في إدخال تغییرات على عقد النقل

مستند نقل قابل للتداول أو غیر قابل للتداول یشترط تسلیمھ ، أو تدرج في سجل نقل 
إلكتروني قابل للتداول أو تذكر في مستند نقل غیر قابل للتداول ، أو تدرج في سجل نقل 

المسیطر ذلك ، و في حال ذكر تلك إلكتروني غیر قابل للتداول عندما یطلب الطرف
.التغییرات أو إدراجھا على ھذا النحو ، یوقع علیھا

بینما تتجسد واجبات الطرف المسیطر في ضرورة توفیر جمیع المعلومات الضروریة 
ما قد یعقل أن یحتاج إلیھ و ، و في الوقت المناسب على طلب الناقل أو الطرف المنفذ اًبناء

لأداء واجباتھ بمقتضى عقد النقل من معلومات أو تعلیمات أو مستندات تتعلق الناقل 
بالبضائع لم یكن الشاحن قد وفرھا بعد و لیست متاحة للناقل في حدود المعقول من مصدر 

.آخر

تعذر أما إذا تعذر على الناقل ، بعد بذل مجھول ، أن یحدد مكان الطرف المسیطر ، أو 
تزوید الناقل بمعلومات أو تعلیمات أو مستندات وافیة ، یقوم الشاحن على الطرف المسیطر

بتوفیرھا ، و إذا تعذر على الناقل ، بعد بذل جھد معقول تحدید مكان الشاحن ، یقوم الشاحن 
)1(. المستندي بتوفیر تلك المعلومات أو التعلیمات أو المستندات

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.55المادة و 54و المادة 01فقرة 51المادة روتردام،قواعد-1
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:الفرع الثاني

احن نتیجة الإخلال بھذا الإلتزاممسؤولیة الش

تطرقت قـواعد روتردام لمسؤولیـة الشاحـن عنـذ الإخلال بواجـب توفیـر المعلـومات 
من أیة مسؤولیة إذا قام ھذا الناقل البحري ، فأعفتو المستندات الضروریة لتنفیذ عقد النقل 

ن أو الشاحن ـر أو الشاحـیطـسـرف المـمات الطـلیـالبضائع بناءاً على تعخیر بتسلیمالأ
. من واجب تسلیم البضائع بمقتضى عقد النقلالمستندي 



نفقات من ھذا الأخیر الطرف المسیطر إلى الناقل ما یتكبده یؤديعلى أي حال 
على ھحرصلحقت بھ نتیجة لخسارة أو ضرر ن كل ععوض الناقلإضافیة معقولة ، و یُ

تنفیذ أي تعلیمات ، بما في ذلك ما قد یصبح الناقل مسؤولا عن دفعھ من تعویض في حال 
.حدوث ھلاك أو تلف للبضائع المنقولة الأخرى

رف المسیطر على ضمان من الطالحق في الحصولللناقل أعطت قواعد روتردام و 
سارة ـیة أو خـقات إضافـن نفـوءه مـیغطى مقدار ما یتوقع الناقل ، في حدود المعقول ، نش

مأو ضرر نتیجة لتنفیذ أي تعلیمات ، و یجوز للناقل أن یرفض تنفیذ التعلیمات في حال عد
ل حمایة ، و ھذا الحق یعد خطوة جدیدة قررتھا قواعد روتردام من أجتقدیم ذلك الضمان

.مایتھ من جھة أخرىحدون أخذ بالإعتبار لضرورة مراعاة مصالح الشاحن و أكثر للناقل
)1(

أن نظام مسؤولیة الشاحن بالقواعدر أغلبیة الفریق العامل على ھذه یقرنتج عن ذلك ت
یقضى بأن كل الأضرار اللاحقة بطبیعة الحمولة یجب سیكون بالضرورة مؤسس على مبدأ 

كل عنذ حدوثو ، أي یقوم على أساس الخطأ المفترضأن تكون مفروضة على الشاحن 
. ن ترفع قواعد مسؤولیة الناقل البحريیجب أخسارة بسبب المناولة أو النقل غیر الملائم 

قـواعد روتـرداماءت بھا النصوص المقررة لمسؤولیة الشاحن التي جیستخلص من ف
، بحیث یمكن تصور بدایة إعتبار قیام مسؤولیة أن مسؤولیة الشاحن جاءت غیر محدودة 

النظام القانوني لمسؤولیة الشاحن مشكوك و أصبح الشاحن على أساس الخطأ المفترض ، 
(2). فیھ و غیر مؤكد في إمكانیة تحدید الشاحن لمسؤولیتھ

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.03و 02فقرة 52،و المادة -ب–بنذ 02فقرة 47،و المادة -د–فقرة 45روتردام،المادةقواعد-1

2-jean – charles Vincent,op.cit,page 64,65.
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و نستنتج من ھذا المطلب أن قواعد روتردام أوجبت على الشاحن القیام ببعض 
یظھر من ، فت و المستندات للناقل ضرورة توفیر المعلوماالإلتزامات الجدیدة تتجسد في 

الشاحن حتى و لو إكتسب بعض الحقوق في إمكانیة إدخال بعض خلال ھذه الإلتزامات أن 
بما سمتھ حق السیطرة ، الشيء الذي یسمح لھ في التعدیلات في عقد النقل البحري

مسؤولیة أثقل مما ھي على عاتقھ إلا أنھا ستترتب ، المشاركة بالإتفاق على بنوذ العقد 
.مقررة في مثیلاتھا من المعاھدات و القوانین 



من جھة أخرى لا یمكن إستبعاد إحتمال أن یكون الشاحن ھو نفسھ المرسل إلیھ ، یتعین 
عنمن أجل الحصول على بضاعتھ و كدا الإخطار علیھ القیام ببعض الإجراءات القانونیة 

، لدى إرتأینا ضرورة دراسة ھذه الإلتزامات أي ھلاك أو تلف حتى یضمن التعویض عنھ
.في المطلب الثاني

:طلب الثانيالم

إلتزامات الشاحن بإعتباره المرسل إلیھ

محددة طرقمما یلتزم الشاحن بالقیام ببعض الإجراءات بإعتباره المرسل إلیھ بموجب 
اء ـالإدعالقضاء وى ـوء إلـد اللجـھا إذا ما أریـباعـفي مختلف الأنظمة القضائیة ، لابد من إت

نھ كثیراً ما ھمیة لدرجة أإتباع ھذه الطرق غایة في الألیھ ، و ضرورة ـنازع عـتـق المـبالح
حترام الإجراءات المطلوب إتباعھا أو عدم الإلمام بھا أو التكاسل و التباطؤ في إیؤدي عدم 

.إتخاذھا إلى فقدان الحق بكاملھ

، ھو و من بین الإجراءات الھامة التي یتعین على الشاحن إتخاذھا في مواجھة الناقل 
تلك التي تتبع تسلم البضائع في المكان و الزمان المتفق علیھ بمیناء الوصول ، و كدا واجب

.عنذ حصول الھلاك أو التلف للبضائع

عن الھلاك أو التلف الذي یصیب البضاعة ، إلا و القاعدة ھي أن الناقل یعتبر مسؤولاً
)1(. عن كاھلھ و الإعفاء منھاإذا توفر لدیھ سبب من الأسباب التي تبیح لھ دفع المسؤولیة 

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.207محمد عبد الفتاح ترك،المرجع السابق،ص / ذ-1
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و التي 06فقرة 03المادةو قد نظمت معاھدة بروكسل الإخطار بالھلاك أو التلف في 
.1968لسنة ھا تضمنت أیضاً بنداً خاصاً بالتقادم عدل ببروتوكول

ھومبورغ ، إلا أن ھذه الأخیرة إتفاقیةمن 19للمادةو جاءت ھذه المادة مماثلة 
أضافت الإخطار في حالة التأخیر و غیرت في مدة الإخطار ، كما إستحدثت الإخطار الذي 

)1(.یوجھھ الناقل أو الناقل الفعلي إلى الشاحن



:الفرع الأول

میناء الوصولجب تسلم البضائع في وا

تسلیم البضائع عمل قانوني یتحقق بھ تنفیذ الناقل لإلتزاماتھ و یترتب علیھ إنقضاء عقد 
.النقل البحري

فلا تنقضى  و تنتھى مسؤولیة الناقل عن البضاعة إلا بتسلیمھا للمرسل إلیھ أو نائبھ 
تسلیماً فعلیاً بحیث تنتقل إلیھ حیازتھا و یتمكن من فحصھا و التحقق من حالتھا أو مقدارھا ، 

طر المرسل إلیھ التسلیم وصول البضاعة  إلى الجھة المقصودة ، و لو أخُھذاو لا یغنى عن 
)2(. ذر بإستلامھا طالما أنھ لم یتسلمھا فعلاًا و أعُبوصولھ

ھومبورغ و كدا إتفاقیةو من الواضح أن النصوص الدولیة من معاھدة بروكسل و 
.اً للتسلیممحددإتفاقیة روتردام لم تعطى أي واحدة منھا مفھوماً

الإلتزام يیعتبر التسلیم تصرف ینھ: " و قد عرف الأستاذ رودیار التسلیم كمایلي
البضائع أخذ بھذا الأخیر الأساسي للناقل بوضع البضائع لحساب المرسل إلیھ ، و یقبل 

و یفھم من ھذا التعریف بأن التسلیم لا یكتمل إلا بواسطة مساعدة ، "المسلمة لھ بحضوره 
الناقل عنذما یلتزم : اقل و المرسل إلیھ ، و منھ یتم التسلیم من الطرفینو مؤازرة إرادة الن

)3(.بالتسلیم و المرسل إلیھ بقبولھ أخذ البضائع

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.191أحمد محمود حسنى،التعلیق على نصوص إتفاقیة ھومبورغ،المرجع السابق،ص / ذ-1

.31لسابق،ص كمال حمدى،المرجع ا/ ذ-2

3-Lekhmissi mammeri,”La livraison de marchandises dans le contrat de transport
maritime”,DESS,universite de droit d’economie et des sciences d’Aix-marseille,septembre

2001,page 12.
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للتسلیم لیس بالبعید عن تعریف الأستاذ رودیار و ذلك في تعریفاًج.ب.قو قد أعطى 
التسلیم ھو تصرف قانوني یلتزم الناقل بموجبھ بتسلیم : " بنصھا02فقرة 739المادة

نص ، ما لم یمع إبداء قبولھ بھاسل إلیھ أو إلى ممثلھ القانوني ،البضاعة المنقولة إلى المر
و یستنتج من ھذه المادة بأن التسلیم یتم في الوقت الذي ،"على خلاف ذلك في وثیقة الشحن
عتبار أن عقد النقل البحري یبدأ من یوم تحمل الناقل إیأخذ المرسل إلیھ البضائع ، على 

.عملیة شحن البضائع و ینتھي إلى غایة تسلیمھا للمرسل إلیھ أو لممثلھ القانوني



بأن البضائع دقیقة الوقت الذي یعتبر فیھ و من الواضح أن ھذه المادة لم تحدد بصورة
لماذا سمح : عدة تساؤل من بینھاأحكام ھذه المادة لھذا تطرح قد سلمت للمرسل إلیھ ، 

القانون للناقل بحق وضع البضائع في المستودع تحت نفقة و مسؤولیة المرسل إلیھ إذا لم 
یتقدم ھذا الأخیر من أجل أخذ البضائع؟

لقانون تعویض الناقل عن الخسائر التي تلحق بھ من جراء التأخیر غیر و لماذا قرر ا
المبرر في إستلام الناقل من قبل المرسل إلیھ؟

و لماذا سمح القانون للناقل ببیع البضائع إذا لم یقم المرسل إلیھ بسحبھا خلال شھرین 
من یوم وصول السفینة إلى میناء التفریغ؟

و ھو ما سنتطرق 795و 794و 793المواد لة ھذه التساؤلات فقد تطرقت إلى جم
إلیھ فیما بعد  ، إلا أن ھذه المواد تطرح بدورھا مشكلة أخرى ، تتمثل في الحالات 

)1. (الإستثنائیة لرفض المرسل إلیھ أو عدم حضوره لتسلم البضائع

یعد بمثابة وقت للتسلیم ، إلى تفریغمن جانب القضاء الجزائري قرر لعدة سنوات أن ال
111518تحت رقم 20/12/1993المحمة العلیا الجزائریة غایة تاریخ صدور قرار عن 

، و الذي قررت فیھ بأن التسلیم یتم في وقت مقبول المرسل إلیھ للبضائع و لیس من وقت 
و لیس من ، من جھة أخرى أن الإخطارات توجھ للناقل أو ممثلھ من وقت التسلیم ، الشحن

)2(.وقت التفریغ

ج لا ینقضى عقد النقل البحري بتفریغ البضاعة في میناء الوصول ، .ب.فطبقاً للق
فالعبرة بالتسلیم و لیس التفریغ ، و كما إستقر علیھ في العدید من إجتھادات المحكمة العلیا 

ومن المستقر علیھ قضاءاً إن التسلیم بالمعنى القانوني : " ت،ب حیث قررت.الجزائریة للغ
.ھ ، و یحصل على القبول من طرفھما یعرض الناقل أو ممثلھ البضائع للمرسل إلییتم عنذ

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1-Nouredine Koudil, « Code maritime :lieu et moment de la livraison en débat »,le phare
n°124,page 12.

2-Neffous mohamed mankour,op.cit,page51.
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و لما ثبت من قضیة الحال أن قضاة الإستئناف اخلطوا بین التسلیم و التفریغ حینما 
إعتبروا أن وصول الباخرة إلى المیناء و تفریغ البضاعة بمثابة التسلیم القانوني ، و متى 

)1". (كان ذلك إستوجب النقض 



ایة الخسائر و الأخطار إلى المرسل إلیھ و كذا بدینتج عن التسلیم إنتقال عبء تحمل 
نتقال عبء تحمل الأخطارإھذه القاعدة إستثناء إذ یمكن لن سریان آجال الإخطارات ، غیر أ

م ـل المرسل إلیھ بالتسلیـم و ذلك في حالة ما إذا بلغ الناقـدوث تسلیـحإلى المرسل إلیھ دون 
)2(. یتقدم ھذا الأخیر للتسلیم أو رفض أخذ البضائعلمو 

لا تعد ھذه المصلحة مصلحة الجمارك تسلیماً فعلیاً ، فو لا یعتبر تسلیم البضاعة إلى 
نائبة عن المرسل إلیھ في إستلام البضاعة و إنما تتسلمھا بناءاً على الحق المخول لھا 

.ي تحصیل الرسوم الجمركیة المستحقة علیھابالقانون إبتغاء تحقیق مصلحة خاصة بھا ھ

على إعتبار أن –ب –بنذ 02فقرة 04مادتھاھومبورغ في إتفاقیةو قد نصت 
د ـقاً للعقـوفـھ ھا تحت تصرفـل إلیھ ، أو بوضعـرد تسلیمھا للمرسـم بمجـتیالبضائعم ـتسلی

التفریغ ، و ذلك في الحالات التي لا أو القانون أو العرف المتبع في التجارة المعینة بمیناء 
یتسلم فیھا المرسل إلیھ البضائع من الناقل ، أو بتسلیمھا إلى سلطة أو طرف ثالث آخر 

)3(.توجب القوانین أو اللوائح الساریة في میناء التفریغ تسلیم البضائع لھ

تحصل على و تسبق عملیة التسلیم عملیة التحقق من البضاعة و فحصھا و التي 
كمیتھا عداً و كیلاً ھذه العملیة التحقق من ذاتیة البضاعة والرصیف بعد التفریغ ، فتشمل 

و تلف ، و تستھدف ھذه حالتھا إذا كان بھا ھلاك أو عجز أمن التأكد و وزناً ، و أو مقاساً 
:العملیة أغراضاً ثلاثة

.فرغتأإثبات أن كل البضاعة قد -1

.ات ما بھا من تلفمعرفة حالتھا و إثب-2

.على تحدید قدرھا على أساس الكمیة المفرغةحساب الأجرة إذا كان متفقاً-3

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

،دیوان المطبوعات 1994المجلة القضائیة،سنة ،27/09/1994ب المؤرخ في .ت.قرار المحكمة العلیا للغ-1
.169الجامعیة،ص 

2-Lekhmissi mammeri,op.cit ,page13.

.32كمال حمدى،المرجع السابق،ص / ذ-3

-119 -

فالتحقق من البضاعة حق للمرسل إلیھ لا یتوقف على مكان التسلیم أو طبیعة البضاعة 
أو الحالة الخارجیة للطرود ، فالتحقق یرد على الحالة الداخلیة للطرود كما یرد على الحالة 

.الخارجیة ، یحصل دون ضرورة شكلیة معینة و دون أیة مصاریف



البضاعة و ھو لم یتسلمھا بعد طالما أن عملیة و لكن كیف یمكن للمرسل إلیھ فحص 
التحقق من البضاعة و فحصھا تسبق عملیة التسلیم؟

الواقع أن التسلیم المقصود و الذي ینھى عقد النقل البحري ھو التسلیم بالمعنى القانوني 
:و ھو یتكون من عدة عملیات

لتسلیم المادي الذي یتم بوضع وضع البضاعة في حیازة المرسل إلیھ أو بعبارة أخرى ا-1
.البضاعة في حیازة المرسل إلیھ

ھي العملیة التي یتم بھا التسلیم القانوني و تكون بعد حصول ذلك التحقق من جانب -2
حیث یسلم ھذا الأخیر الناقل سند الشحن مؤشراً علیھ بما یفیذ التخالص أو أیة ، المرسل إلیھ 

.مخالصة أخرى

یم سند الشحن إلى شركة الملاحة التي إلیھ عند وصول البضائع بتسللمرسلو یقوم ا
الذي یقدمھ المرسل إلیھ إلى الربان ،"delivery order"تسلمھ في المقابل أمر التسلیم

حقاً مباشراً قبل لیتسلم بضاعتھ و أمر التسلیم الموقع علیھ من الناقل أو ممثلھ یخول المستفیذ 
الربان ، و یتمتع حامل أمر التسلیم بكافة الحقوق و الإلتزامات و المزایا التي یتمتع بھا 

كما قد ، حائز سند الشحن بالنسبة للبضاعة ، و قد یكون أمر التسلیم إسمیاً أو لحاملھ 
)1(. یتضمن شرط الأذن

غ ممزوجاً مع التسلیم؟و یثار تساؤل حول ما إذا كان من الممكن أن یكون التفری

فالتسلیم لا یتم إلا في میناء المرسل إلیھ مع الأخذ بعین الإعتبار الظروف الإستثائیة 
كالحرب و الإضراب أین یتم التسلیم في میناء قریب ، و منھ فإن التسلیم لا یتم إلا مع نھایة 

لنھایة یمكن أن یكون ملازماًقبل نھایة التفریغ و لكن التفریغ ، فلا یمكن أن یحصل التسلیم 
)2(.التفریغ

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

.34و 32،33كمال حمدى،المرجع السابق،ص / ذ-1

.2-Lekhmissi mammeri,op.cit,page 29
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:الإجراءات الواجب إتباعھا لتنفیذ الإلتزام بالتسلیم-أ



وقت التسلیم أحد المواضیع الأكثر إشكالاً في مجال النقل البحري على أساس أن یعد
.النصوص لم تقم بتوضیح نھایتھ

على تسلیم البضائع في الأحكام العامة فبالنظر إلى معاھدة بروكسل لم تتناول توضیح 
إتفاقیة أما ، أساس أنھا حددت نطاق مسؤولیة الناقل من بدایة الشحن إلى غایة التفریغ 

ھومبورغ فحسب الفصل المتعلق بالأحكام العامة یمتد وقت التسلیم إلى غایة تنفیذ الناقل 
.لعملیة التسلیم

، فھذه الطرق لا تحكمھا أیة ةعملیھذه الأما عن طرق التسلیم التي یقصد بھا نھایة تنفیذ 
یعتبرون أحرار في طرافقواعد محددة سواءاً على الصعید الدولي أو الداخلي ، فالأ

)1(.الإتفاق على كیفیة التسلیم كشرط التسلیم تحت الروافع

:قبول تسلم البضائع-1

علم الناقل أو أحد أعوانھ المرسل إلیھ بوصول عنذ وصول البضائع إلى مقصدھا ، یُ
بمقتضى عقدالبضاعة ، حینھا یجب على المرسل إلیھ الذي یطالب بتسلیم البضائع إلیھ 

د النقل أو في حال ـقـما في عـق علیھـأن یقبل تسلم البضائع في الوقت و المكان المتفلالنق
أن یقع في الوقت و المكان اللذین یمكن بصورة معقولة فعدم وجود إتفاق من ذلك القبیل 

التسلیم فیھما مع مراعاة أحكام العقد أو العادات أو الأعراف أو الممارسات المتبعة في 
(2). و ظروف النقلالمھنة 

بحضوره في میناء الوصول ج بضرورة قبول المرسل إلیھ في تسلم البضائع .ب.قأقر
بالوقت المحدد ، و رتب في حقھ جزاءاً في حالة عدم تقدمھ لإستلام البضائع أو رفض 

إستلامھا أو كان غیر معروف بقیام الناقل بإیداع ھذه الضائع في مستودع أمیـن على نفقـة 
)3. (ئعو إلزامھ بتعویض الناقل جراء التأخیر في إستلام البضاو مسؤولیة المرسل إلیھ 

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1-Lekhmissi mammeri,op.cit,page 52,66.

.43روتردام،المادة قواعد-2

.794و 793و المادة 02فقرة 739القانون البحري الجزائري،المادة -3
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الفریق الإفریقي العامل و توصلروتردام عدة نقاشات ، قواعدمن 43المادة أثارت 
الناقل للمرسل إلیھ إشعاراً توجیھ في التوضیح و التدقیقأنھ یجب بقواعدعلى ھذه ال
.حتى یسمح لھ في أخذ الأحكام الخاصة بإستقبال البضائعبالوصول 

البضائع قد " یفرض بأن یكون من لھ الحق في قبول التسلیم على علم بأن فالمنطق
تتناول سوى التي لم 43المادة ى من لكما یفھم من الجملة الأو" وصلت إلى مقصدھا 

.توضیح وقت و مكان التسلیم

روتردام تعطى طریقتین تتبع في عملیة التسلیم وفقاً ما قواعدو في ھذا الخصوص فإن 
.ات التسلیم متفق علیھا في العقد أم لاكانت أماكن و أوقإذا 

التي تعبر عملیاً أوقات و أماكن التسلیم لا یكون متفق علیھا مبدئیاً إلا في وثائق النقلف
ى ـوء إلـب اللجـیجـت و مكان التسلیم ، فــم یحدد العقد وقـو إذا لعن العلاقة التعاقدیة ، 

43للمادة لممارسات المتبعة في المھنة و ظروف النقل طبقاً راف أو اـالعادات أو الأع
)1(.منھا

:الإقرار بتسلم البضائع-2

عنذ التسلیم یقر المرسل إلیھ بناءاً على طلب الناقل أو الطرف المنفذ الذي یسلم البضائع 
م ، ـمكان التسلیتعارف علیھ في ـو المـرف المنفذ على النحـبتسلم البضائع من الناقل أو الط

)2. (بذلك التسلمو یجوز للناقل أن یرفض التسلیم إذا رفض المرسل إلیھ أن یقر 

المرسل إلیھ تسلیم سند الشحن أو أیة وثیقة نقل صحیحة إلى علىج .ب.قفرض ی
الناقل من أجل حصولھ على البضائع ، إذ من خلال ھذا السند یتبث حق المرسل إلیھ على 

) 3. (، مع إبداء المرسل إلیھ القبول بھاھذه البضائع

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

ibrahima khalil Diallo,op.cit ,page 08.

.44روتردام،المادة قواعد-2

.782و 02فقرة 739القانون البحري الجزائري،المادة -3

-122-



:كیفیة تنفیذ عملیة التسلیم-3

تي الالتسلیمتنفیذ عملیة كیفیةلدون غیرھا عرضت قواعد روتردام بأكثر من التفصیل ت
:الحق في البضاعة للغیر من عدمھ و ھي كالتاليإحالةحسبما یجوز تم في أربع حالاتت

:و سجل نقل إلكتروني قابل للتداولم إصدار مستند نقل قابل للتداول أفي حال عد-

یصدر مستند نقل أو سجل نقل إلكتروني قابل للتداول و بالتالي یجب لم في ھذه الحالة
حالة حقھ في البضاعة للغیر ، إذ توجب إتسلیم البضاعة للمرسل إلیھ نفسھ و لا یجوز لھ 

لم الناقل البضاعة في الزمان و المكان المتفق علیھما یسأن روتردام قواعدمن 45المادة 
، و تعطى للناقل الحق ا میمكن بصورة معقولة توقع التسلیم فیھأو المكان و الوقت اللذین 

ھویتھ بطریقة ذا لم یثبت الشخص الذي یدعى بأنھ المرسل إلیھ إن یرفض التسلیم في أ
.كافیة

فإن یتقدم لإستلامھا ، حتى ن یخطر المرسل إلیھ بوصول البضاعة أو یجب على الناقل 
إلیھما في تفاصیل العقد یتعین على الطرف مشاراًلم یكن إسم المرسل إلیھ و عنوانھ 

.لى مكان المقصدإالمسیطر أن یبلغ الناقل بھما قبل أو عند وصول البضاعة 

غیر إسم و عنوان المرسل إلیھ كاناًأنھ سواءمن نفس المادة "ج"و تضیف الفقرة 
البضاعة بعد تلقیھ إخطار معروفین لدى الناقل ، أو أن المرسل إلیھ لم یتقدم و یطالب بتسلم

من الحالتین یجب على الناقل أن یبلغ الطرف المسیطر بذلك لكي یاًبالوصول ، ففي أ
.یحصل منھ على تعلیمات بشأن تسلیم البضاعة

و إذا تعذر على الناقل معرفة مكان الطرف المسیطر فیجب علیھ إبلاغ الشاحن بذلك 
احن المستندي للحصول ضاعة ، و إلا فیخطر الشبشأن تسلیم البللحصول على تعلیمات 

على تعلیمات الطرف اًو تبرأ ذمة الناقل إذا قام بتسلیم البضاعة بناءتعلیمات ، ھذه العلى 
)1(.المسیطر أو الشاحن أو الشاحن المستندي

:في حال إصدار مستند نقل غیر قابل للتداول یشترط تسلیمھ-

تسلیم البضاعة لغیر حینھا في ھذه الحالة یصدر مستند نقل غیر قابل للتداول فلا یجوز 
المرسل إلیھ المدون إسمھ في مستند النقل ، و یجب على ھذا الشخص إعادة مستند النقل 

.إستلام البضاعةمن مكنھ للناقل حتى یُ
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على الناقل تسلیم البضاعة للمرسل إلیھ في من قواعد روتردام 48المادة فتوجب 
الزمان و المكان المتفق علیھما أو المتوقع التسلیم فیھما بشرط أن یثبت المرسل إلیھ ھویتھ 

ذا لم یثبت المرسل إلیھ ھویتھ إو یجوز للناقل أن یرفض التسلیم ،لنقلو یسلم الناقل مستند ا
.أو إمتنع عن تسلیم مستند النقل

و إذا كان الناقل قد أصدر عدة نسخ أصلیة من المستند الغیر قابل للتداول یكفي تسلیم 
ج بموجب .ب.ة فتصبح باقي النسخ عدیمة القیمة ، و ھذا ما قرره قنسخة أصلیة واحد

.786المادة 

إذا لم یتقدم المرسل إلیھ بعد تلقیھ إخطار بوصول البضاعة لیتسلم البضاعة من أما 
الناقل ، أو أن الناقل رفض تسلیمھا لأن المرسل إلیھ لم یثبت ھویتھ أو لم یسلم مستند النقل ، 

، فإذا تعذر فیجب على الناقل إبلاغ الشاحن بذلك لتلقي منھ التعلیمات بشأن تسلیم البضاعة 
على الناقل تحدید مكان الشاحن فیجب علیھ إبلاغ الشاحن المستندي للحصول منھ على 

.التعلیمات

لى تعلیمات الشاحن ـعلیمھا بناءاًضاعة إذا قام بتسـم البـیـبتسلزام ـیبرأ الناقل من الإلت
.غیر القابل للتداول قد سلم إلیھن كان مستند النقلإو الشاحن المستندي حتى و أ

:في حال إصدار المعادل الإلكتروني لمستند نقل غیر قابل للتداول یشترط تسلیمھ-

في حال إصدار المعادل الإلكتروني لمستند نقل غیر قابل للتداول متضمناً النص 
ة في الزمان ـم البضاعـتسلیل ـیجب على الناق، ة ـمن أجل إستیلام البضاعبوجوب تسلیمھ 

و المكان المتفق علیھما ، أو اللذین یمكن توقع التسلیم فیھما للشخص المذكور إسمھ في 
.السجل الإلكتروني كمرسل إلیھ و الذي بحیازتھ السجل الإلكتروني

و بعد التسلیم یفقد السجل الإلكتروني صلاحیتھ ، و یجوز للناقل أن یرفض تسلیم 
مرسل إلیھ إذا لم یثبت ھویتھ للناقل أو لم یتمكن من إثبات أنھ البضاعة لمن یدعى بأنھ ال

یتمتع بسیطرة حصریة على السجل الإلكتروني ، أما إذا لم یتقدم المرسل إلیھ بعد تلقیھ 
إخطار بوصول البضاعة لتسلمھا أو رفض الناقل تسلیمھا بناءاً على ما سبق ذكره ، یجب 

.مستندي للحصول على تعلیمات بشأن تسلیم البضاعةعلى الناقل إبلاغ الشاحن أو الشاحن ال

ن ـمات الشاحـام بتسلیمھا بناءاً على تعلیـم البضاعة إذا قـزام بتسلیـیبرأ الناقل من الإلت
أو الشاحن المستندي ، حتي و إن لم یتمكن الشخص الذي تسلم إلیھ البضاعة قادراً على 

)1(.الإلكترونيإثبات أنھ یتمتع بسیطرة حصریة على السجل 
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:في حال إصدار مستند نقل قابل للتداول أو سجل نقل إلكتروني قابل للتداول-

في ھذه الحالة یجوز تظھیر مستند النقل للغیر أو إحالة الحق في السجل الإلكتروني 
للغیر ، و بالتالي تسلم البضاعة لحائز مستند النقل أو للسجل الإلكتروني المحال لھ الحق في 

.روتردامقواعد من 50المادة بشرط أن یثبت ھویتھ للناقل حسب ما تقضیھ البضاعة

البضاعة للمطالبة بإستیلامھا في الزمان و إذا لم یتقدم الحائز بعد تلقیھ إخطار بوصول 
ن المتفق علیھما ، فیجب على الناقل إبلاغ الطرف المسیطر لیحصل منھ على و المكا

تعلیمات بشأن تسلیم البضاعة ، و إذا تعذر على الناقل تحدید مكان الطرف المسیطر یتعین 
یھ إخطار الشاحن أو الشاحن المستندي بذلك للحصول على تعلیمات بشأن تسلیم عل

.البضاعة
الناقل من الإلتزام بتسلیم البضاعة إذا قام بتسلیمھا بناءاً على تعلیمات الطرف یبرأ 

لم یكن مستند النقل قابل للتداول قد سلم المسیطر أو الشاحن أو الشاحن المستندي حتى و إن 
ل للتداول قد أثبت أنھ إلیھ أو أن الشخص المطالب بالتسلیم بمقتضي سجل نقل إلكتروني قاب

یجب على الشخص الذي یصدر تعلیماتھ للناقل أن یعوضھ عن الخسارة وھو الحائز، 
.عن إعتباره مسؤولا إتجاه الحائزالناجمة 

كما یحق للناقل أن یرفض تنفیذ التعلیمات إذا لم یقدم الشخص ما یطلبھ الناقل من 
)1. (ضمانة كافیة لتعویضھ عما قد یسأل عنھ إتجاه الحائز نتیجة لھذا التسلیم

ج فقد منع على حامل نسخة وثیقة الشحن إمكانیة الحصول على البضاعة .ب.أما ق
خارج مكان وصولھا ، إلا بعد إرجاع جمیع النسخ الأخرى لوثیقة الشحن و الصادرة تأمیناً 

) 2. (للمطالبات التي یمكن أن یتمسك بھا حاملو نسخ وثیة الشحن المتداولة تجاه الناقل

:الإمتناع عن إستلام البضائع-ب

، فإن عقد النقل البحري ینقضي و تنتھي ممثلھإذا تسلم البضائع صاحب الحق فیھا أو 
.مسؤولیة الناقل البحريمعھ

و لكن ما ھو الأمر إذا لم یحضر صاحب الشأن لتسلم البضائع أو حضر و إمتنع عن 
تسلمھا؟
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إذا لم یحضر صاحب الحق في تسلم البضائع أو حضر و إمتنع عن تسلمھا ، جاز للناقل 
اللجوء إلى القضاء من أجل الحصول على الإذن بإیداع البضائع عنذ أمین یعینھ القاضي ، 
و یجوز للناقل طلب الإذن ببیع البضائع كلھا أو بعضھا من أجل إستیفاء المبالغ المستحقة ، 

لیم البضائع إلى الشاحن و حصل إیداعھا ، فإن ذلك الإیداع لا یعنى أن عقد فإذا لم یتم تس
)1(. النقل البحري قد إنقضى إذ لا ینقضى العقد إلا بتسلیم البضائع إلى صاحب الحق فیھا

وجدتالبضاعة غیر مسلمة إذا وصلت لمقصدھا و بقاءو إعتبرت قواعد روتردام 
:إحدى الحالات الآتیة

.یقبل المرسل إلیھ تسلمھا في الوقت و المكان المتفق علیھما أو المتوقع التسلیم فیھمالم-

تعذر العثور على الطرف المسیطر أو الشاحن أو الشاحن المستندي أو لم یوجھ أي منھم -
.إلى الناقل تعلیمات وافیة

.رفض التسلیمأن یأصبح للناقل الحق أو وجب علیھ -

لم یسمح للناقل بتسلیم البضاعة إلى المرسل إلیھ بمقتضى قانون أو لوائح المكان الذي -
.یطلب تسلیم البضاعة فیھ

.تعذر للناقل تسلیم البضاعة لأسباب أخرى غیر ما سبق ذكره-

و قد أعطت قواعد روتردام للناقل الحق في أن یتخذ على مسؤولیة و نفقة أصحاب 
ھا تخزین البضاعة في ما تقتصیھ الظروف من إجراءات مناسبة بما فیالحق في البضاعة 

إذا كانت البضاعة داخل حاویة فیجدر بالناقل تفریغھا منھا و التصرف فیھا مكان مناسب، و
بیع البضاعة وفقاً للأعراف المتبعة لمكان آخر أو العمل على إتلافھا ، و یحق للناقلبنقلھا

.المكان الذي توجد فیھ البضاعةأو بمقتضي قانون أو لوائح 

و لا یجوز للناقل ممارسة الحقوق السابقة إلا بعد توجیھ إخطار بالتدابیر التي یعتزم 
إتخاذھا للشخص الذي یتعین إبلاغھ بوصول البضاعة أو إلى المرسل إلیھ أو الطرف 

)2(.المسیطر أو الشاحن أن كان معروفاً لدى الناقل
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روتردام للناقل الحق في حبس البضاعة لإستیفاء المبالغ قواعدمن 50المادة كما تعطى 
لیس في ھذه الإتفاقیة ما یمس بما یكون للناقل أو " :المستحقة لھ ، حیث تنص على أنھ

الطرف المسیطر من حق في الإحتفاظ بالبضاعة بمقتضي عقد النقل أو القانون المطبق 
".ضماناً لسداد المبالغ المستحقة لھ

البضاعة یجب على الناقل أن یحتفظ بعائدات البیع لمصلحة الشخص ذا بیعتإو 
بعد خصم كافة المصاریف التي تكبدھا الناقل أو أي مبالغ أخرى صاحب الحق في البضاعة

.مستحقة لھ

و لا یسأل الناقل عما یحدث للبضاعة من تلف أو ھلاك أثناء الوقت الذي تبقي فیھ غیر 
مسلمة ما لم یثبت المطالب أن الھلاك أو التلف قد نجم عن عدم إتخاذ الناقل ما كان یعقل 

إتخاده في الظروف القائمة من خطوات للحفاظ على البضاعة ، و أن الناقل كان على علم 
. ر بھ أن یعلم بأن عدم إتخاذ تلك الخطوات سیؤدي إلى ھلاك البضاعة أو تلفھاأو كان یجد

)1(

ـة لام البضاعـإذا لم یتقدم المرسل إلیھ لإست: " ھبأن793مادتھ ج في .ب.كما نص ق
و رفض إستلامھا و إذا كان غیر معروف ، یودع الناقل البضاعة في المستودع في مكان أ

و یقوم فـوراً بإعـلام الشاحـن بذلك و المرسل إلیھ إذا ، ة المرسل إلیھ أمین على نفقة و تبع
".كان معروفاً 

إیداع البضائع في مستودع لا یعني بمثابة تسلیم البضائع إن ففحسب أحكام ھذه المادة 
ل إلیھ ـإتجاه الشاحن بوضع البضائع لشخص المرسالناقل ملتزماًفیبقى إلى المرسل إلیھ ، 
ضمان لتسدید بمثابة إیداع البضائع في مستودع یعتبر زیادة على أنأو من ینوب عنھ ، 

.أجرة النقل إذا كانت مستحقة على المرسل إلیھ

و إذا مر على ھذا الإیداع مدة شھرین أو لم تدفع المصاریف المستحقة على المرسل 
إلا إذا قدمت كفالة كافیة من طرف إلیھ ، یمكن للناقل بیع البضائع بموجب حكم قضائي

)2. (أصحاب الحق في البضائع
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:الفرع الثاني

إجراءات الشاحن في مواجھة الناقل عنذ حدوث ضرر بالبضائع

حث على ظم القوانین ـو معالخاصة بالنقل البحري یة ـالدولمعاھداتتضمنت ال
عینة في سبیل في إتخاذ إجراءات مبضاعةین المضرورین أو أصحاب الحق في الـنالشاح

ویض من المسؤولیة و ذلك بإخطاره في میناء الوصول عن بالتعالرجوع على الناقل
)1(. عة أو تلفھاالمتمثل في ھلاك البضاحصول الضرر 

عنذ جراءات التي یتعین على الشاحن القیام بھا في مواجھة الناقل الإو قبل التطرق إلى 
یتعین علینا التعریف بطبیعة ھذا الضرر سواءاً كان ھلاك أو تلف حدوث ضرر بالبضائع ، 

.أو تأخیر في التسلیم

:المقصود بالھلاك و التلف و التأخیر- أ

.الھلاك الجزئي حكم التلفیأخذ أو جزئیا ، و كلیاًإما ھلاك البضائع یكون 

من حیث مقدارھا و لكنھا تالفة كأجھزة تحطمت أما تلف البضاعة یعنى وصولھا كاملةً
یستوى أن یشمل العیب جزء من البضاعة مع صلاحیة الباقي إذ ھلكأو مرایا تھشمت ، أو 

.البضاعة كلھا أو جزء منھا

لكن ما ھو الحكم لو تلف جزء من البضاعة بحیث لا یصلح الباقي لإستعمالھ فیما أعد لھ؟و 

أن ھذا الرأي غیرفي ھذه الحالة أن ثمة ھلاك كلي للبضاعة ، إعتباریذھب رأي إلى 
تسلیم من أساس التفرقة بین الھلاك الكلي و الھلاك الجزئي ھو حصول بأنعلیھ یعاب

إلى المرسل إلیھ و مھما كان قدر التلف الذي لحق كانت البضاعة قد سلمت عدمھ ، فإذا ما 
لأمر لا فإن ابجزء منھا الذي یؤدي إلى عدم صلاحیة الجزء الباقي للإستعمال فیما أعد لھ ،

)2(.یرقي إلى حصول ھلاك كلي
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ذا حصل إأو جزء منھا ، أما ثمة تسلیم للبضاعة لا یكونالفرض في الھلاك الكلي أنف
للبضاعة كلھا فإننا نكون بصدد حالة تلف كلي و لیس ھلاك تسلیم و لو كان التلف شاملاً

.كلي

و یأخذ الھلاك الجزئي حكم التلف ، و صورة الھلاك الجزئي أن یصل جانب من 
مثال البضاعة فقط أي أن یلحق البضاعة نقصان في الوزن أو الحجم أو المقاس أو العدد ، 

.نھ عنذ الوصول غیر سبعة طرودأن تكون البضاعة عشرة طرود و لا یسلم م:ذلك

لا یعد نقصاً في البضاعة یسأل عنھ الناقل البحري النقص العادي الذي یصیب البضاعة 
.أثناء نقلھا بسبب طبیعتھا أو بسبب عملیة النقل و ھو ما یعرف بعجز الطریق

ن من و تحدید وجود و مقدار الھلاك الجزئي یكون بمقارنة ما ھو وارد بسند الشح
ضائع بوزن ـوع البـون مجمـكرود التي تُـبیانات تتعلق بوزن أو قیاس أو حجم أو عدد الط

أو مقاس أو حجم أو عدد الطرود التي یسلمھا الناقل لصاحب الحق في البضاعة عنذ 
.الوصول

وزن ـو الخاصة بالیانات الواردة بالبضائعـظاً یتعلق بالبـإذا تضمن سند الشحن تحفأما
یقع على عاتق المدعى بغیة إثبات الھلاك الجزئي س أو الحجم أو عدد الطرود ، فأو المقا

ظیفاً أي خالیاً من و إذا كان سند الشحن نإثبات حقیقة المقدار المشحون من البضاعة ، 
فترض معھ أن الناقل قد تسلم البضاعة في حالة جیدة ، و من تم یسأل عن كل التحفظات ،فیُ

.اعة من ھلاك أو تلفما یصیب البض

فیعنى أن یكون ثمة تأخیر من جانب الناقل في تسلیم البضائع إذا أما المقصود بالتأخیر 
میعاد متفق علیھ لم یسلمھا لصاحب الحق فیھا في المیعاد المتفق علیھ ، أما إذا لم یكن ثمة 

یسلمھا فیھ الناقل العادي للتسلیم ، فإن الناقل یتعین علیھ أن یسلم البضائع في المیعاد الذي 
.في ظروف النقل المماثلة

أما المقصود بالناقل العادي فھو الناقل المتوسط الحرص أي غیر الغافل أو الشدید 
)1(.الیقظة

فیُفترض في التأخیـر أن البـضاعـة وصلـت سلیمـة ، و التأخـیـر على عـكس الھـلاك 
أو التلف لیس ضرراًً بذاتھ ، و إنـما یكـون الضرر في النتائـج التي تترتـب عـلیھ ، الذي 

،  و ھذا الضرر یكون بالضرورة ضرراً إقتصادیاً یتمثل في فوات الكسب أو وقوع خسارة
البضاعة كما إذا كانت فاكھة و فسدت و یسأل الناقل عن مثل ھذا الضرر قد یقع على 
.بوصفھ تلفاً
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ھ التأخیر صفقة مربحة كما إذا فوت علیعلى الشاحن أو على منشأتھ و قد یقع الضرر
ألحق بھ خسارة نشأت عن تعطیل العمل في المنشآة بسبب تأخر وصول الالآت أو 

.المطلوبة

ھدون حصولالتسلیم و إثبات التأخیر لا یثیر أي صعوبة ذلك أن مجرد حلول میعاد 
یكون بذاتھ خطأ عقدي ، و من ثم لا یحتاج المدعى بعد ذلك إلا إثبات الضرر بوجود علاقة 

)1(. لخطأ و الضرربین امفروضة سببیة 

:لاك أو التلف أو التأخیرھالإخطار عن حدوث ال-ب

و التي 06فقرة 03المادة نظمت معاھدة بروكسل الإخطار بالھلاك أو التلف في 
، و ھذه المادة 1968لسنة ھا بروتوكولموجب تضمنت أیضا بنداً خاصاً بالتقادم عدل ب

ھومبورغ ، إلا أن ھذه الأخیرة أضافت الإخطار في حالة من إتفاقیة19للمادةمماثلة 
التأخیر و غیرت في فترة الإخطار ، كما إستحدثت الإخطار الذي یوجھھ الناقل أو الناقل 

)2(. الفعلي إلى الشاحن

و الحكمة من وراء عمل الإخطار ھو إثبات الحالة التي علیھا البضاعة في مواجھة 
لدعوى علیھ ، أو لتمكینھ من مواجھة الموقف إذا كانت لدیھ أسباب تعفیھ الناقل تمھیداً لرفع ا

من المسؤولیة أو لإعطائھ الفرصة لمحاولة التوصل إلى حل و مصالحة مع الشاحن 
)3(. بتعویضھ أو لتقدیم المنازعة إلى محكمین یتفق علیھم الأطراف

:الإخطار في حالة الھلاك أو التلف-1

إذا لم یحصل إخطار كتابي : " من معاھدة بروكسل على أنھ06فقرة 03المادة نصت 
ھ في میناء التفریغ قبل ـل أو وكیلـف للناقـلاك أو التلـذا الھـبالھلاك أو التلف ، و بماھیة ھ

أو في وقت تسلیم البضاعة و وضعھا في عھدة الشخص الذي یكون لھ الحق في إستلامھا 
إن ھذا التسلیم یعتبر ، إلى أن یثبت العكس ، قرینة على أن الناقل قد سلم طبقاً لعقد النقل ، ف

.البضائع بالكیفیة الموصوفة بھا في سند الشحن
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و إذا كان الھلاك أو التلف غیر ظاھر فیجب أن یحصل الإخطار في مدى ثلاثة أیام من 
.التسلیم

یترتب أي أثر على ھذه الإخطارات المكتوبة إذا كانت حصلت معاینة البضاعة و لا
.من التسلیم

فع عن الناقل و السفینة كل مسؤولیة ناشئة عن الھلاك أو التلف و في جمیع الأحوال ترت
إذا لم ترفع الدعوى في خلال سنة من تسلیم البضاعة أو من التاریخ الذي كان ینبغى 

.تسلیمھا فیھ

و مستلم البضائع في حالة الھلاك أو التلف المحقق أو المدعى حدوثھ أن و على الناقل 
".یتبادلا تقدیم التسھیلات المستطاعة للتفتیش على البضاعة و التحقق من عدد الطرود

یلاحظ أن البند الثالث الخاص بحالة إجراء المعاینة قد ترجم خطأ و ترجمتھ الصحیحة 
إذا كانت حالة البضائع وقت تسلیمھا محلاًلا تكون ھناك حاجة للإخطار الكتابي :" ھي أنھ

".لمعاینة مشتركة أو تفتیش

على أن المقصود بالإخطار أن یحاط الناقل علماً بالعجز المصري و قد إستقر القضاء 
ھ حتى و یتمسك بحقوقھ الناشئة عنضاهأو العوار المدعى بھ ، و بأن المرسل إلیھ لا یر

. دلتھ إستعداداً لدعوى المسؤولیةیتمكن الناقل من إعداد أ

و علیھ فإن علم الناقل بالعجز عنذ التسلیم لا یعفى المرسل إلیھ من توجیھ الإخطار 
حتى یفصح عن موقفھ في ھذا العجز ، كما یشترط یسلم الإخطار للناقل أو وكیلھ أو یثبت 

المرسـل إلیھ قـبل الناقـل في حالـة التلـف أو العجـز ، إمتناعھ عن إستلامھ حتى یحفظ حق 
و أعتبر عدم توجیھ الإخطار قرینة على أن الناقل قد سلم البضاعة بالكیفیة الموصوفة بھا 

.في سند الشحن إلا أنھ یجوز إثبات عكسھا

و یجب أن یوضح الإخطار الضرر على وجھ التحدید بعد إستلام البضاعة و فحصھا ، 
أما الإخطار الذي یرسل قبل إستلام البضاعة و یقتصر على تحفظ المرسل إلیھ على ما قد 

)1(.یظھر بالبضاعة من عجز أو تلف عنذ إستلامھا فإنھ لا یعتد بھ
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بأن یوجھ الإخطار الكتابي وقت التسلیم في الفترة و علیھ فإن المرسل إلیھ ملزماً
دم قبولھا ، ـؤولیة أو عـالمحددة ، و لا یترتب على عدم توجیھ الإخطار سقوط دعوى المس

و إنما كل ما یترتب على ذلك أن تقوم في حق المرسل إلیھ قرینة بأنھ تسلم البضائع بالحالة 
لإثبات العكس بكافة الموصوفة بھا في سند الشحن ، و ھذه القرینة ھي قرینة بسیطة قابلة 

.طرق الإثبات

، و قد إشترطت لا یسقط حق المرسل إلیھ في إقامة دعوى المسؤولیة إلا بالتقادمف
و لا محل للإخطار ، معاھدة بروكسل تقدیم الإخطار إلى الناقل أو وكیلھ في میناء التفریغ 

)1(. إذ لا یكون ھناك تسلیم مابطبیعة الحال في حالة الھلاك الكلي 

ھومبورغ للإخطار بالھلاك أو التلف أو التأخیر من إتفاقیة19المادة تطرقت بینما
ما لم یقم المرسل إلیھ بإخطار الناقل كتابة بالھلاك أو التلف مع تحدید : "أنھبفنصت 

الطبیعة العامة لھذا الھلاك أو التلف ، و ذلك في تاریخ لا یتجاوز یوم العمل الذي یلي 
ن الناقل سلم بر ھذا التسلیم قرینة ظاھرة على أمباشرة تسلیم بضائع إلى المرسل إلیھ ، أعت

تبر قرینة عة في وثیقة النقل ، فإذا لم تكن ھذه الوثیقة قد أصدرت أالبضائع كما ھي موصوف
.سلیمةحالة لى أنھا سلمت بظاھرة ع

من ھذه المادة 01إذا كان الھلاك أو التلف غیر ظاھر ، تسرى بالقدر نفسھ أحكام الفقرة -
إلى یوما متصلة تلى مباشرة یوم تسلیم البضائع15إذا لم یوجھ الإخطار الكتابي خلال 

.المرسل إلیھ

إذا كانت قد أجریت بصورة مشتركة من الطرفین عملیة معاینة أو فحص لحالة البضائع -
وقت تسلیمھا إلى المرسل إلیھ إنتفت الحاجة إلى توجیھ الإخطار الكتابي عما یتم التحقق منھ 

.أثناء المعاینة أو الفحص المذكورین من ھلاك أو تلف

و تلف فعلي أو متصور ، یجب على كل من الناقل و المرسل في حالة وجود أي ھلاك أ-
.إلیھ أن یقدم إلى الأخر جمیع التسھیلات المعقولة لفحص البضائع و جردھا

لا یستحق أي تعویض عن أیة خسارة تنتج عن التأخیر في التسلیم ما لم یوجھ إخطار -
.لبضائع إلى المرسل إلیھیوما متصلة تلى مباشرة یوم تسلیم ا60كتابي إلى الناقل خلال 
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إذا قام ناقل فعلي بتسلیم البضائع ، فأي إخطار یوجھ بمقتضى ھذه المادة إلى الناقل الفعلي -
الأثر كما لو كان قد وجھ إلى الناقل ، كما یكون لأي إخطار یوجھ إلى الناقل یكون لھ نفس 

.نفس الأثر كما لو كان قد وجھ إلى ھذا الناقل الفعلي

ما لم یقم الناقل أو الناقل الفعلي بتوجیھ إخطار كتابي عن الخسارة أو الضرر إلى الشاحن -
متصلة یوما90ًلك في موعد لا یتجاوز یحدد الطبیعة العامة لھذه الخسارة أو الضرر ، و ذ

، 04المادة من 02للفقرة تلى مباشرة وقوع الخسارة أو الضرر أو تسلیم البضائع وفقاً
أیھما أبعد ، فإن عدم توجیھ مثل ھذا الإخطار یكون قرینة ظاھرة على أنھ لم تلحق بالناقل 

ن ـشاحـب الـن جانـمال مـأو إھطأ ــع إلى خـرر یرجـسارة أو ضـي أي خـعلفل الــأو الناق
.أو مستخدمیھ أو وكلائھ

ـل ن الناقـص یتصرف نیابة عـھ إلى شخـطار یوجـل إخـر كـلأغراض ھذه المادة ، یعتب-
علي بما في ذلك ربان السفینة أو الضابط المسول عنھا ، أو إلى شخص أو الناقل الف

أو الناقل الفعلي ، أو الشاحن حسب یتصرف نیابة عن الشاحن ، كأنھ قد وجھ إلى الناقل ، 
)1(."الحالة

و منھ یجب الإخطار في حالتي الھلاك الجزئي و التلف دون الھلاك الكلي ، إذ وفقاً 
من إتفاقیة ھومبورغ ، فثمة تسلیم و معاینة و فحص و جرد 19المادة للفقرات الأربعة من 

.يللبضائع ، و كلھا أمور تنتفى في حالة الھلاك الكل

بنفسھ إما فالإلتزام بالإخطار عن الھلاك أو التلف یقع على عاتق المرسل إلیھ ، یقوم بھ 
ى نائبھ كالربان أو وكیل نھ ، كذلك فإن الإخطار قد یوجھ إلى الناقل أو إلـأو بواسطة نائب ع

ط المسؤول عن السفینة ، على إعتبار أن ھذا الأخیر یتصرف نیابة عن الشحنة أو الضاب
)2. (19المادة من نص 08و 06الفقرتین لناقل و ھذا ما أتت بھ ا

أما عن طبیعة الإخطار في إتفاقیة ھومبورغ فیجب أن یكون كتابیاً و مبیناً لطبیعة 
الھلاك أو التلف ، فإشترطت الكتابة لتفادى النزاع بشأن حصول الإخطار ، و لا یلزم 

الإخطار في حالة إجراء معاینة مشتركة بین الطرفین وقت تسلیم البضائع ، إذ مثل ھذه 
)3(.ن التحقق معاً مما لحق البضائع من ھلاك أو تلفالمعاینة تمكنھما م
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عن الھلاك أو التلف للإخطار23المادة روتردام فقد تطرقت قواعدو بالرجوع إلى 
إذا أن یكون الناقل ھومبورغ ، فنصت على إفتراض إتفاقیةمن 19المادة ما جاء فيبنفس 

د وجھ ـما لم یكن قما ھو موصوف في تفاصیل العقد، قد سلم البضائع وفقاً للم یثبت العكس 
، إلى یعة العامة لذلك الھلاك أو التلفع ، یبین الطبو تلف للبضائـلاك أدوث ھـإشعار بح

الناقل أو الطرف المنفذ الذي سلم البضائع ، قبل وقت التسلیم أو عنذه ، أو في غضون سبعة 
."عمل في مكان التسلیم بعد تسلیم البضائع إذا لم یكن الھلاك أو التلف ظاھراًأیام 

الفقرة حسبحدث ضیاع حق طالب التعویض غیر أن غیاب توجیھ ھذا الإخطار لا یُ
لا یجوز أن یفضي عدم توجیھ : " روتردام التي تنص من قواعد23المادة من 02

الإشعار إلى الناقل أو الطرف المنفذ إلى المساس بالحق في المطالبة بالتعویض عن ھلاك 
یكون یوجھ إخطارإذا لمعملیاً ، و " إلى المساس بعبء الإثبات البضائع أو تلفھا ، و لا 

)1(. من الصعب إثبات بأن الخسارة حدثت أثناء تواجد البضائع بین أیدي الناقل

منھ وقت تقدیم الإخطارات من قبل 790المادة ج فقد حددت .ب.و بالرجوع للق
المرسل إلیھ ، فیتعین على المرسل إلیھ أو ممثلھ في حالة إكتشاف خسائر أو أضرار أن 

یقوم بتبلیغ الناقل أو ممثلھ كتابیاً في میناء التحمیل قبل أو في وقت تسلیم البضاعة ، و إذا لم 
. الشحن إلى غایة ثبوت العكسیتم ذلك تعتبر البضاعة مستلمة حسبما تم وصفھا في وثیقة 

ب في قرارتھا القضائیة أن إحتساب آجال الإخطار یبدأ من تاریخ .ت.، و قد أكدت غ)2(
التسلیم و لیس یوم التفریغ ، و أبقت على قیام مسؤولیة الناقل حتى و لو كانت عملیات 

)3. (التفریغ من إحتكار مؤسسة المیناء

.كان الھلاك أو التلف ظاھراً أو غیر ظاھرو یختلف میعاد الإخطار حسب ما إذا 

في حالة الھلاك أو التلف الظاھر 06فقرة 03لمادتھا فتوجب معاھدة بروكسل طبقاً 
، و تغیر ھذا المیعاد في إتفاقیة " قبل أو وقت تسلیم البضاعة" یتم توجیھ الإخطار 
جاوز یوم العمل الذي یلى في تاریخ لا یت" إلى 19المادة من 01الفقرة ھومبورغ بموجب 

)4". (مباشرة تسلیم البضائع إلى المرسل إلیھ
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یلى یوم التسلیم توجیھ الإخطاركامل لعمل للمرسل إلیھ یوم فقد منحت إتفاقیة ھومبورغ 
، بالإضافة إلى یوم التسلیم ذاتھ ، و بشرط أن یكون ذلك الیوم الذي یلى یوم التسلیم یوم 

)1(. فإذا كان یوم عطلة إمتد إلى یوم العمل الذي یلیھعمل، 

لمعاھدة بروكسل یجب أن یحصل أما إذا كان الھلاك أو التلف غیر ظاھر ، فطبقاً
إتفاقیةمن 19المادة من 02الفقرة الإخطار في مدة ثلاثة أیام من التسلیم ، إلا أن 

متصلة تلى مباشرة یوم تسلیم یوما15ًھومبورغ تطلبت أن یوجھ الإخطار الكتابي خلال 
)2(. البضائع إلى المرسل إلیھ

تغییراً بخصوص مدة الإخطار على خلاف أحدثت روتردام قواعدفي حین أن
المعاھدتین السابقتین ، إذ إشترطت أن یكون الإخطار قبل وقت التسلیم أو عنده ، أو في 
غضون سبعة أیام عمل في مكان التسلیم بعد تسلیم البضائع إذا لم یكن الھلاك أو التلف 

)3(.ظاھراً

خیر لتي تتخللھا ، إلا إذا كان الیوم الأو یدخل في حساب المدة المتصلة أیام العطلات ا
.متد المیعاد إلى یوم العمل التاليفیمن المیعاد عطلة رسمیة 

من قواعد ھومبورغ بأن الإعفاء من توجیھ الإخطار الكتابي من 19المادة ستنتج من نف
ة ، جانب المرسل إلیھ قاصر فقط على ما تم التحقق منھ من ضرر أثناء المعاینة المشترك

المعاینة المشتركة وجب على المرسل إلیھ فإذا ما ثبت وجود أضرار أخرى بعد عملیة 
.ل بشأنھا في المواعید القانونیةإخطار الناق

،إذا تمت معاینة مشتركة بین الناقل أو المرسل إلیھ للھلاك أو التلف الظاھر:مثال ذلك
من الإستلام إذا یوما15ًفإن ھذه المعاینة لا تغن المرسل إلیھ من عمل إخطار للناقل خلال 
.ما أكتشف عند فتح الطرود أو الحاویات ھلاكاً أو تلفاً غیر ظاھر

على الطرفین أن یتبادلا التسھیلات المعقولة 19المادة من 04الفقرة كما توجب 
)4. (ك أو التلف و التعرف على مداهلفحص البضائع و الكشف عن الھلا
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تكن الخسائر و الأضرار ظاھرة ، فیبلغ عنھا إذا لم 790المادة فحسب ج .ب.قمن جھة 
و لا جدوى من التبیلغ الكتابي إذا مل ، إعتباراً من إستلام البضائع ، خلال ثلاثة أیام ع

.كانت حالة البضائع محققاً فیھا حضوریاً عند إستلامھا

المشرع ثلاثة أیام عمل إبتداءاً ظاھرة لمتسلم البضائع ، فقد منحھ غیرأما إذا الأضرار 
من إستلام البضاعة ، و إذا كانت مسؤولیة الناقل لا تنقضي إلا بتسلیمھ البضاعة إلى 

ھ ـع على عاتقـیقــةغ البضاعـالمرسل إلیھ أو إلى ممثلھ القانوني ، فھذا یعني أن عملیة تفری
)1(. ر و الخسائر التي تلحق بالبضاعة أثناء التفریغلي الأضرااو یتحمل بالت

التي 22/07/1997و ھذا ما أكدتھ المحكمة العلیا الجزائریة في قرارھا المؤرخ في 
برفضھا دعوى الطاعنة الرامیة إلى تعویض الخسائر اللاحقة بالبضائع على أساس أنھا 

ر المتعلق بالخسائر حرر في و أن تقریر الخبی1983جوان 21ماي إلى 26أفرغت من 
أي بعد تاریخ إنزالھا من الباخرة ، و أن قضاة المجلس خرقوا مقتضیات 21/02/1984

ب التي تشترط تقدیم التحفظات قبل أو في وقت تسلیم البضاعة و لیس .من ق790المادة 
)2". (في وقت تفریغھا 

ضد الناقل إلا إذا أثبت بأن و علیھ لا یتمكن المرسل إلیھ من إثارة دعوى المسؤولیة
)3. (البضائع تم تسلیمھا متضررة و قد لحقتھا خسائر

و تطبق نفس الأحكام على الإخطار الذي یوجھھ الناقل أو الناقل الفعلي إلى الشاحن بشأن 
یوما متصلة التالیة مباشرة 90ما یلحقھ من خسارة أو ضرر ، فإذا لم یوجھ الإخطار خلال 

لوقوع خسارة أو الضرر أو تسلیم البضائع أیھما أبعد ، قامت قرینة ظاھرة بسیطة على عدم 
أو خسارة یرجع إلى خطأ الشاحن أو الناقل أو الناقل الفعلي إثبات العكس أي وجود ضرر 

)4. (إقامة الدلیل على الضرر أو الخسارة

فیترتب على الإخطار في المیعاد القانوني قیام قرینة قانونیة لمصلحة المرسل إلیھ بأن  
اقل في ھذه الحالة إثبات الناقل لم یسلم البضاعة كما ھي مبینة في سند الشحن ، و یجوز للن

.العكس بكافة الطرق
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ط دعوى ما إذا لم یحصل الإخطار في المیعاد القانوني فلا یترتب على ذلك سقوأ
المسؤولیة أو عدم قبولھا ، بل تقوم قرینة قانونیة لمصلحة الناقل على أنھ سلم البضاعة كما 

ھي مبینة في سند الشحن ، و ھذه القرینة بسیطة یجوز للمرسل إلیھ إثبات عكسھا بكافة 
. ، كأن یثبت حدوث الھلاك أو التلف أثناء عملیة النقلالطرق

:الإخطار في حالة التأخیر-2

یعتبر الناقل قد تأخر في التسلیم إذا لم یسلم البضائع في المیعاد المتفق علیھ أو في 
.یسلمھا فیھ الناقل العادي في الظروف المماثلة إذا لم یوجد مثل ھذا الإتفاقالمیعاد الذي 

)1(.

إلى حالة الإخطار بالتأخیر ، ج.ب.و كدا قمعاھدة بوركسل أحكام لم یتطرق كلاً من
یقع التأخیر في : " 05المادة من 02لفقرة انصت في يإتفاقیة ھومبورغ التعلى عكس 

حدود المھلة التسلیم إذا لم تسلم البضائع في میناء التفریغ المنصوص علیھ في عقد النقل في 
المھلة التي یكون من و في حالة عدم وجود ھذا الإتفاق في حدود المتفق علیھا صراحة أ

".المعقول تطلب إتمام التسلیم من ناقل یقظ ، مع مراعاة ظروف الحالة 

من إتفاقیة ھومبورغ على المرسل إلیھ الإلتزام 19المادة من 05الفقرة كما تفرض 
یوماً یبدأ 60بعمل الإخطار كتابي للناقل في حالة التأخیر في تسلیم البضائع و ذلك خلال 

.ا من الیـوم التالي للیوم الذي تـم فـیھ تسلیـم البـضاعة إلى المرسل إلیھسریانھ

ن التسلیم في حالة الھلاك ــفیختلف أثر عدم القیام بالإخطار الكتابي في حالة التأخیر ع
أو التلف الذي یعترى البضاعة فعدم قیام المرسل إلیھ بالإخطار الكتابي ، في الحالة الأخیرة 

قرینة بسیطة على تسلم البضاعة بحالتھا المذكورة في سند الشحن،أما في التأخیر یقیم مجرد 
في التسلیم فإن عدم توجیھ الإخطار الكتابي في المیعاد یؤدي إلى سقوط حق المرسل إلیھ 

.في مطالبة الناقل بالتعویض ، و لا یتم مسائلة الناقل

البضائع إلى المرسل إلیھ فإن أي أخطار و في كل الأحوال إذا قام الناقل الفعلي بتسلیم 
كتابي یوجھ إلى الناقل الفعلي یكون لھ نفس الأثر كما لو تم توجیھھ إلى الناقل ، كما یكون 

)2.(لأي إخطار كتابي یوجھ إلى الناقل نفس الآثر كما لو كان قد وجھ إلى ھذا الناقل الفعلي
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من تم تسرى على الإخطار بالتأخیر ما یسرى على الإخطار بالھلاك أو التلف و من
أحكام، فیجب أن یكون الإخطار مكتوبا مشتملا على طبیعة الضرر اللاحق بطلب 

)1(. التعویض

تفترض إذاحن بصورة واضحة في حالة التأخیر ، مسؤولیة الشت قواعد روتردامتبن
أخرى في حالة ھذه المسؤولیة من جھة عنذ وجود دلیل عن خطأ الشاحن ، و من جھة 

لا یدفع أي لقواعد روتردام23من المادة 04الفقرة خسارة تلحق بالناقل ، و حسب 
یوماً متتالیة من تسلیم 21تعویض فیما یتعلق بالتأخیر ما لم یوجھ إلى الناقل في غضون 

)2(. ناجمة عن التأخیرالبضائع إشعار بالخسارة ال

و تجدر الملاحظة بأن مسألة التأخیر في قواعد روتردام تبقي في متناول أطراف 
الإتفاقیة ، فحسب ھذه الإتفاقیة لا تقوم مسؤولیة الناقل عن التأخیر إلا في حالة مرور الوقت 

فیتضح بأن مسؤولیة الناقل عن التأخیر 21المادة و بإستقراء تركیب نص المتفق علیھ ،
)3. (لیست نظامیة
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ـــةخــــاتـــــمـــ

عقد یتعھد فیھ الناقل بأن یوصل بضاعة معینة من میناء لآخر لقاء عقد النقل البحري ھو 
ن عقد النقل البحري یبرم بین طرفین ھما د بھ الشاحن ، و نستنتج من ھذا بأأجر معلوم یتعھ

یرتب إلتزامات على قبیل العقود الملزمة للجانبین الناقل و الشاحن ، و من ثم فھو من 
)1(. و تقابلھا إلتزامات تقع على عاتق الناقل، الشاحن 

بالتذكیر أن عقود النقل البحري لا تخضع لمبدأ الحریة التعاقدیة ، الأمر الذي و الجدیر 
و بوجھ خاص ، إدراجھم شروط تتفق مع مصالحھم بجعل الناقلین یستغلون الموقف 
ھم من المسؤولیة عن ھلاك البضائع أو تلفھا خاصة شرط الشروط التي تھدف إلى إعفائ

ن تنفیذ عقد النقل البحري ذاتھ كان رھناً أینصب على ذ حتى سار الفكر حینئالإھمال ، 
)2(.بمشیئة الناقل

بسبب شروط الإعفاء من صراع بین مصالح الشاحنیین و الناقلیینوُجد منذ القدم لذلك 
العدید من المعاھدات الدولیة نشاءتم إالمسؤولیة ، و بغیة التوازن في مراكز القوى ، 

من معاھدة بروكسل و بروتوكولاتھا المعدلة الخاصة بنقل البضائع عن طریق البحر بدایةً
ذه روتردام الجدیدة ، فكان لكل واحدة من ھقواعدھومبورغ و كدا إتفاقیةلھا ، و 

.قطاع التجارة البحریةيالمعاھدات أثرھا الخاص ف

ھذه المعاھدات الدولیة و معظم أحكام كلاً من نجد أن في إطار موضوع رسالتنا و 
إلتزامات في حق الشاحن بموجب عقد النقل قررت ج .ب.القوانین الوطنیة بما فیھا ق

في حالة جیدة في الوقت و المكان منھا ما ھي أصلیة كواجب تسلیم البضائع للناقل البحري 
و قد یكون ، ، و دفع أجرة النقلالبیانات الخاصة بالبضائعالمتفق علیھ مع ذكر جمیع

الشاحن ھو نفسھ المرسل إلیھ فیلتزم بتسلیم البضائع في الوقت و المكان المحدد مع إبداء 
و منھا ما لیمھا ، قبولھ بھا مع توجیھ الإخطارات عنذ حدوث ھلاك أو تلف او تأخیر في تس

فُرضت على الشاحن بموجب إتفاق الطرفین أو إقتضتھا ضرورة مواكبة التطور 
.الإقتصادي
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المادة فنجد أن معاھدة بروكسل لم تتطرق لتعریف الشاحن ، و تم ذكرتھ لأول مرة في 
بإعتباره ضامناً وقت الشحن قبل الناقل عن صحة البیانات الخاصة بالبضائع 05فقرة 03

و المقدمة من طرفھ ، غیر أنھا أبعدت التصریح الكاذب للشاحن من حالات إعفاء الناقل من 
. المسؤولیة

في مجال تضییق الھوة بین مصالح الشاحنین و الناقلین ، ھذه المعاھدة رغم ما حققتھ و
إلا أنھا لم تكسب رضا الجمیع خاصة الدول النامیة التي رأت أن الحمایة التي كرستھا 

ف الناقلین ، و ذلك من خلال صما زالت في یر كافیة و معاھدة بروكسل للشاحنین غ
)1. (الإعفاء من المسؤولیةتقریرھا العدید من أسباب 

ھذه المعاھدة عن مجاراة التطور الإقتصادي للنقل البحري و إستغلال لذلك عجزت 
السفینة ، كما كان ظاھرأً في العدد الوفیر من الدفوع و الإعفاءات التي یتمكن الناقلون 

، و ھو أمر ضج خاصة الدفع بالخطأ الملاحيبالإحتماء خلفھا من الإفلات من المسؤولیة 
. من الدول النامیةكلھا كانت التيمنھ الشاحنون و كان الإصلاح ھو مطلب الدول الشاحنة 

)2(

ھذه ، و أھم ما إستحدثتھ ھومبورغ لتحل محل معاھدة بروكسلإتفاقیةمن ثم أبرمت 
ر في مسؤولیة الناقل البحـري عـن ھـلاك البضائع أو تلفھا أو التأخیقیام ھو الإتفاقیة

غیر أنھ یجوز للناقل نفي مسؤولیتھ إذا أثبت أنھ قام ، تسلیمھا على أساس الخطأ المفترض 
.ھو و تابعوه بإتخاذ كافة التدابیر المعقولة لمنع وقوع الضرر

من التكلیف بالبضائع إلى غایة تسلیمھا و ھو نفس ما الناقل مددت نطاق مسؤولیةو 
)3(. ج.ب.جاء في ق

رار نظیرتھا السابقة ، قامت إتفاقیة ھومبورغ بتعریف الشاحن تعریفاً شاملاً و على غ
كل شخص أبرم مع الناقل أو أبرم بإسمھ مع الناقل عقد لنقل بضائع بطریق یعد شاحناً ف

إلى الناقل أو تسلم بالفعل البضائع بإسمھ إلى الناقل في البحر ، أو كل شخص یسلم البضائع 
.البحريإطار عقد النقل 
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.112العربي بوكعبان،المرجع السابق،ص/ ذ-1

.10كمال حمدى،المرجع السابق،ص/ ذ-2
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قواعد 13المادة على مسؤولیة الشاحن كقاعدة عامة ، و تضمنت 12المادة كما نصت 
خاصة بالبضائع الخطرة و التي تفرض على الشاحن الإلتزام بإبلاغ الناقل عن طبیعة ھذه 

على 17المادة البضائع مع وضع علامات على ھذه البضائع تفیذ خطورتھا ، و نصت 
الضمانات التي یتكفل بھا الشاحن بما فیھا واجب صحة البیانات المتعلقة بطبیعة و قیمة 

.دراج التحفظات و خطابات الضمانإنیة البضائع ، و إمكا

الإتفاقیة لم تحظى بإقبال الكثیر من الدول للمصادقة علیھا كما كان الحال غیر أن ھذه
، و إمتنعت العدید من الدول المتقدمة بإعتبارھا دول ناقلة في الإنضمام إلیھا في سابقتھا

مع إلغائھا للحالات الإستثنائیة على أساس أنھا لا تضمن لھا الحمایة الكافیة خصوصاً 
المعفیة للمسؤولیة ، و حتى غالبیة الدول الشاحنة إنتھجت نفس منھج الدول الناقلة نظراً 

.لحاجتھا الملحة لسفن ھذه الأخیرة في تنفیذ عملیات النقل البحري

و بعد طول إنتظار و عقب مناقشات دامت أكثر من خمس سنوات ، جرى العمل على 
إتفاقیة الأمم المتحدة المتعلقة بعقود نقل البضائع " معاھدة جدیدة سمیت ب مشروع

عتمادھا من قبل روتردام ، و التي تم إقواعدالمعروفة بإسم "الدولي بالبحر كلیاً أو جزئیاً 
.  م جمیع الدولفتح باب الانضمام إلیھا أما، أین تم 2008-12- 11بتاریخ  الجمعیة العامة 

و الذي النقل من الباب إلى الباب ، ھوالقواعد المستجدات التي وردت في ھذه او أھم 
)1(. أكثر من المصطلح الذي كان معروفاً بالنقل المتعدد الوسائطبحريمصطلحیعد

مكانةالحـریة التعاقـدیة الذي تمیـز بمبدأ جدید یتمثل في ھـذه الإتفاقیة كما كرست
التي 02فقرة 13المادة لى سبیل المثال للحریة التعاقدیة نص فیھا، فعةو ممیزةخاص
ة ـن و المناولـیات الشحـھ بعملـل إلیـن أو المرسـل الشاحـأن یتكفبإتـفاق الأطـراف بح ـتسم

)2(.ض أن تكون على عاتق الناقلروو التفریغ و ھي إلتزامات من المف

تبنت قواعد روتردام نفس المدة القانونیة التي تغطیھا مسؤولیة الناقل في إتفاقیة 
نفس الحالات الإستثنائیة ھومبورغ ما عدا إذا ما إتفق الأطراف على خلاف ذلك ، و قررت 

للإعفاء من مسؤولیة الناقل المنصوص علیھا في معاھدة بروكسل ما عدا الخطأ الملاحي ، 
)3. (أ الناقل أصبح واجب الإثباتأن خطبالإضافة إلى 
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1-kamel Khalifa, « Les régles de rotterdam »,le phare N° 131,page 10.
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شخص الشاحن فقد أوردت ھذه القواعد تعریفھ بأنھ كل شخص یبرم عقد النقل أما عن 
الناقل ، و إعترفت لأول مرة لبعض الأشخاص المتدخلة في عقد النقل البحري إكتساب مع 

صفة الشاحن مثل الشاحن المستندي ، و بخصوص الإلتزامات الملقاة على عاتقھ تبنت 
قواعد روتردام نفس الواجبات المقررة في مثیلاتھا من المعاھدات الدولیة من إلتزام الشاحن 

فع أجرة النقل مع تدوین البیانات المتعلقة بطبیعة البضائع و قیمتھا ، في تسلیم البضائع و د
)1(.و الإجراءات الواجب إتباعھا إذا ما تعلق الأمر ببضائع خطرة

و من جانب آخر قررت قواعد روتردام بعض الإلتزامات التي لم تكن معھودة سابقاً 
ن بأن یتولى ھذا ـل و الشاحـفي حق الشاحن ن فنصت صراحةً على جواز إتفاق الناق

ر أو الشاحن المستندى تحمیل البضائع أو مناولتھا أو تستیفھا أو تفریغھا ، على أن ـالأخی
أول معاھدة دولیة خاصة قواعد روتردام یشارھذا الإتفاق في تفاصیل العقد ، و بذلك تعد

. اقلالشاحن في القیام ببعض واجبات النكلیفبالنقل البحري تقر بإمكانیة ت

و ھذا الإتفاق غیر مطلق فلا یجوز تكلیف الشاحن بالحقوق و الإلتزامات المقررة في 
الخاصة بواجب الناقل في جعـل السفینـة 33و 30مادة ـالو - ب–و - أ–بنـذ 14المواد 

قابـلة للإبحار ، و واجـب تزویدھا بالمعـدات و الطاقم على طول الرحلة البحریة ، إذ أن 
)2. (الإلتزامات تعتبر أساسیة و ھي مفروضة أصلاً على عاتق الناقلھذه

و مراعاةً منھا في مواكبة التطور الإقتصادي تبنت قواعد روتردام إلتزام جدید في حق 
النقل بتمثل في واجب تزوید الناقل في الوقـت المناسـب بما یخض البضائـع من معلـومات 

حدود المعقول للناقل من مصدر آخر ، مع إمكانیة و تعلیمات و مستندات غیر متاحة في 
.قاً لعقد النقل البحري أو ما یسمى بحق السیطرةالشاحن بتعدیلھا وف

یظھر من خلال ھذه الإلتزامات أن الشاحن حتى و لو إكتسب و من وجھة نظرنا 
یسمح لھ في التعدیلات في عقد النقل البحري مابعض الحقوق في إمكانیة إدخال بعض

.ولى حمایة أكثر للناقللدرجة الأأولت باالمشاركة بالإتفاق على بنوذ العقد ، إلا أنھا 

الرجوع إلى الشاحن لأخذ التعلیمات عنذ عدم معرفة المرسل الناقلفأصبح في مقدور
دون أن یكـلف الناقـل في أخذ جمیع التدابیـر اللازمة للتحقـق من مكان المرسل إلیـھ ، إلیھ 



ستترتب المسؤولیة التي ، إضافةً إلى عرقلة تنفیذ عملیة تسلیم البضائع و ھذا ما سیؤدي إلى 
.أثقل مما ھي مقررة في مثیلاتھا من المعاھدات و القوانین الشاحن التي ستكون على عاتق
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2-philippe Delebecque, «La convention des nations unies sur le contrat de transport
internationational de marchandise entiérement ou partiellement par mer et la liberté

contractuelle », Annuaire de droit maritime et oceanique ,page 492.

-142 -

و تخفیض و إنقاص ما ھي إلا بمثابة زیادة في مسؤولیة الشاحنأن الحریة التعاقدیة كما 
)1(.الشحن و التفریغالقیام بعملیات ى الشاحنتولیماعنذمن مسؤولیة الناقل 

إعادة توحید قانون النقل محاولة الجدیدة الفضل الكبیر في قواعدلھذه الأن و نخلص إلى 
).2(.تحدیثھ عن طریق الوسائل الوطنیة و الدولیة الحدیثةالبحري للبضائع و 

من مستجدات روتردامقواعدوجھة نظرنا ، فنرى بأنھ و رغم ما قررتھ أما من حیث
إلا أنھا قد تبنت نفس من أجل مسایرتھا للتطور التكنولوجي الحاصل في جمیع المیادین،

و إدراج عدة شروط لإعفاء ا معاھدة بروكسل ، أحكام مسؤولیة الناقل البحري التي تضمنتھ
قبل المتضرر حتى تتقرر فرض واجب إثبات خطأ الناقل منمع ، الناقل من مسؤولیتھ 

ل ة إثبات خطأ الناقلصعوبن نظراًالشيء الذي سیثقل كاھل مجموعة الشاحنیمسؤولیتھ ،
ل ـرة الناقـھا أمام خبالتي یسھل تحققو الإعفاء من المسؤولیة المتعددة مع وجود حالات

.المكتسبة و طبیعة عملیات النقل البحري

و من كل ما سبق یمكن الجزم بأن الصراع بین مجموعة الشاحنین و كدا الناقلین، 
سیبقي قائماً رغم الجھود الدولیة في إبرام العدید من المعاھدات لمحاولة توحید أحكام قانون 

.النقل البحري للبضائع

نظر إلى مصالحھا الخاصة نقترح أن تتكاثف الدول الناقلة و الشاحنة دون الأخیراً و 
حتى تحقیق التوازن في مراكز القوى بین مصالح الشاحنین و مصالح الناقلین ، ة في محاول

لم تحظى غالبیة ذي و الیزدھر قطاع التجارة البحریة على الصعید الدولي دون تفرقة ، 
إذ یجب الإعتراف أن الناقل ، ة بالنقل البحري للبضائع بتداركھخاصالمعاھدات الدولیة ال

لیس وحده ذا أھمیة في تنفیذ عملیة النقل البحري، فكما لا یمكن تصور نقل بضائع بدون 
.سفن ، فلا یمكن وجود عقد نقل بحري بدون شاحن أو بضائع 
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الملاحق
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معاھدة بروكسل الخاصة بتوحید بعض القواعد 
1924أوت25المتعلقة بسندات الشحن المؤرخة في 

، و 1968فیفرى 23معدلة بالبروتوكول المؤرخ في
.1979دیسمبر 21البروتوكول المؤرخ في 
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بعض المواد الخاصة بإلتزامات و مسؤولیة الشاحن
التي تضمنتھا إتفاقیة الأمم المتحدة للنقل البحري 
31للبضائع،المسماة قواعد ھومبورغ المؤرخة في 

.1978مارس 
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:تعاریف1المادة 

أبرم بإسمھ عقد، مع كل شخص أبرم عقدا، أو" الناقل" یقصد بمصطلح -ا
.شاحن لنقل بضائع بطریق البحر
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إلتزام بالإشتراك في العواریة العامة أو التي یكون فیھا الناقل مسؤولا وفقا 
.0لأحكام المادة 
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بعض المواد الخاصة بإلتزامات و مسؤولیة الشاحن
المتعلقة بعقود النقل البحري إتفاقیة الأمم المتحدة 

للبضائع عن طریق البحر كلیا أو جزئیا المسماة بقواعد 
روتردام
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ب،المؤرخ في .ت.قرار المحكمة العلیا،غ
14/03/1995

.1995المجلة القضائیة،العدد الأول،سنة
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قائــمـــة المــــراجــــع

:المؤلفات باللغة العربیة

المستشار عز الدین الدناصوري،و المستشار عبد الحمید الشواربي،المسؤولیة المدنیة / ذ-
.على ضوء الفقھ و القضاء،الجزء الثاني،منشأة المعارف بالإسكندریة

،دار الغرب 2002العربي،الوجیز في القانون البحري الجزائري،الطبعة بوكعبان/ ذ-
.للنشر و التوزیع

حمدى الغنیمي،محاضرات في القانون البحري الجزائري،دیوان المطبوعات الجامعیة / ذ-
.1983الجزائر،طبعة 

.عدلي أمیر خالد، أحكام المسؤولیة، منشأة المعارف بالإسكندریة/ ذ-

.، منشأة المعارف بالإسكندریةالفتاح ترك مراد ، موسوعة القانون البحريعبد / ذ-

.دار الثقافة للنشر والتوزیعةالبحري، مكتبنلطیف جبر كوماني، القانو/ ذ-

مدحت حافظ إبراھیم،شرح قانون التجارة البحریة الجدید و التشریعات و المعاھدات / ذ-
.تبة غریب،مك1991المكملة لھ،الطبعة الأولى،سنة 

عبد القادر حسین العطیر،الحاویات و أثرھا في تنفیذ عقد النقل البحري،طبعة ماي / ذ-
.،الدار الجامعیة1983

.1999عبد القادر حسین العطیر، الوسیط في شرح قانون التجارة البحریة،طبعة / ذ-

،منشأة المعارف 2003الثانیة،،الطبعة كمال حمدى،مسؤولیة الناقل البحري للبضائع/ ذ-
.بالإسكندریة

.،دار الجامعة الجدیدة2001ھاني دویدار، الوجیز في القانون البحري،طبعة / ذ-

،دار الجامعة الجدیدة2004ھاني دویدار،الوجیز في القانون البحري،طبعة /ذ-
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،دار الجامعة لحاویاتتحت تأثیر إستخذام االبحري محمد سید الفقى،تطور قواعد النقل / ذ-
.الجدیدة،الإسكندریة

محسن شفیق،الجدید في القواعد الدولیة الخاصة بنقل البضائع بالبحر،دبلوم الدراسات / ذ-
.1985العلیا في القانون الخاص،كلیة الحقوق،جامعة وھران،سنة 

.،دار الجامعة الجدیدة2003،طبعة عبد الفتاح ترك، التحكیم البحريمحمد/ ذ-

.1999عادل علي المقدادي، القانون البحري،طبعة / ذ-

.،مطبعة كرم،دمشق1976و 1975ھشام فرعون،القانون البحري،طبعة سنة / ذ-

. 1994مصطفى كمال طھ، مبادئ القانون البحري، طبعة / ذ-

.1989مصطفى كمال طھ،مبادئ القانون البحري،طبعة الثالثة،سنة /ذ-

.طھ،أساسیات القانون البحري، منشورات الحلبي الحقوقیةمصطفى كمال / ذ-

عاطف محمد الفقى،قانون التجارة البحریة،جامعة المنوفیة،دار الفكر الجامعي،طبعة / ذ-
2008.

فاروق محمد ملش،قواعد روتردام أسا س مسؤولیة الناقل و ھل ھي خطوة إلى / ذ-
. جیا و النقل البحريالوراء،الأكادیمیة العربیة للعلوم و التكنولو

منشأة المعارف حمد محمود حسني، النقل الدولي البحري للبضائع، الطبعة الثانیة،أ/ ذ-
.بالإسكندریة

منشأة المعارف لتعلیق على نصوص إتفاقیة ھومبورغ،أحمد محمود حسنى، ا/ ذ-
.بالإسكندریة

. منشأة المعارف بالإسكندریة،أحمد محمود حسني، عقد النقل البحري/ذ-

، منشأة المعارف 2008قضاء النقض البحري، الطبعة الرابعة، ،حمد محمود حسنىأ/ ذ-
.بالإسكندریة

.محمود مختار أحمد بریري، قانون التجارة البحریة، دار النھضة العربیة/ ذ-

.1997للنشر،طبعة جلال وفاء محمدین،قانون التجارة البحریة،دار الجامعة الجدیدة / ذ-



أكرم یاملكي،الأوراق التجاریة و العملیات المصرفیة،دار الثقافة للنشر و التوزیع،سنة / ذ-
2008.
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نظام المسؤولیة و التعویض للأضرار الناجمة عن التلوث البحري سماعین فاطمة،/ ذ-
بالمحروقات في التشریع البحري و الإتفاقیات الدولیة،رسالة ماجستیر جامعة وھران،سنة 

2009/2010.

جامعة ،رسالة ماجستیرالتنظیم القانوني لعملیة المناولة المینائیة،طیب إبراھیم ویس،/ ذ-
.2009/2010وھران سنة 

:اللقاءات الدولیة

دحماني محمد الصغیر،مسولیة الناقل البحري عن البضائع المنقولة على ظھر / ذ-
ماي،منشورات 03و02السفینة،أشغال الملتقى الدولى في المنازعات البحریة،بتاریخ 

.60،صالألفیة الثالثة

الجزائري،أشغال الملتقى مجبر محمد،إشكالات التفریغ و التسلیم في القانون البحري / ذ-
،جامعة 2006أفریل 22الدولي عن المشاكل المرتبطة بالقانون البحري الجزائري،بتاریخ 

.106وھران كلیة الحقوق،ص 

محمد الفقى،تطور قواعد قانون النقل البحري تحت تأثیر إستخدام الحاویات،أشغال / ذ-
،منشورات الألفیة 2009ايم03و 02الملتقى الدولى في المنازعات البحریة،بتاریخ

.121الثالثة،ص

2009ماي 11مذكرة توصیة من أمانة الجمعیة العامة للأمم المتحدة الصادرة في -
،تعلیقات و ملاحظات إیضاحیة بشأن اتفاقیة الأمم المتحدة المتعلقة بعقود النقل البحري

WWW.UNICITRAL.COM ي عن طریق البحر كلیاً أو جزئیاً،الدول -

المعاھدات و الإتفاقیات الدولیة:

معاھدة بروكسل الخاصة بتوحید بعض القواعد المتعلقة بسندات الشحن ، المؤرخة في -
.1924أوت25

.1968فیفرى 23البروتوكول المعدل لمعاھدة بروكسل المؤرخ في-

.1979دیسمبر 21بروتوكول معاھدة بروكسل المؤرخ في -

WWW.UNICITRAL.COM


31إتفاقیة الأمم المتحدة للنقل البحري للبضائع،المسماة قواعد ھومبورغ المؤرخة في -
.1978مارس 
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الأمم المتحدة المتعلقة بعقود النقل الدولي للبضائع عن طریق البحر كلیا أو جزئیاإتفاقیة-
.2008المسماة قواعد روتردام لسنة 

:القوانین

المعدل و المتمم للأمر 25/06/1989المؤرخ في 98/05رقم البحري الجزائريالقانون -
.23/10/1976المؤرخ في 76/80رقم 

:المراسیم

و المتضمن مصادقة الجزائر على 02/03/1964المؤرخ في70-64مرسوم رقم -
25معاھدة بروكسل المتعلقة بتوحید بعض الأحكام الخاصة بسندات الشحن و المبرمة في 

.29،عدد07/04/1964ر مؤرخة في .،ج1924أوت 

و المتضمن الإنضمام إلى 07/06/1972المؤرخ في 17/72المرسوم الرئاسي رقم -
بالمسؤولیة المدنیة عن الخسائر الناتجة من التلوث بالمحروقات الإتفاقیة الدولیة الخاصة 

الصادرة بتاریخ 53،جریدة رسمیة عدد 19/11/1969الموقع علیھا ببروكسل في 
04/07/1972.

و المتضمن الإنضمام إلى 31/05/1988المؤرخ في 88/10المرسوم الرئاسي رقم -
الناجم عن البواخر المبرمة بلندن في الإتفاقیة الدولیة حول الوقایة من التلوث 

.22،عدد01/06/1988،الصادرة بتاریخ 17/02/1978و بروتوكولھا في 02/11/1973

المجلات و القرارات القضائیة:

الإجتھاد القضائي مھام و مسؤولیات عامل الشحن و التفریغ في الموانئ،رى فاطمة،تیمس-
،ص1999ان الوطني للأشغال التربویة،سنة للغرفة التجاریة و البحریة،عددخاص،الدیو

المجلة القضائیة،سنة 27/09/1994ب المؤرخ في .ت.قرار المحكمة العلیا للغ-
.169،دیوان المطبوعات الجامعیة،ص 1994

،المجلة القضائیة،العدد 14/03/1995ب،المؤرخ في .ت.قرار المحكمة العلیا،غ-
.186الجامعیة،ص،دیوان المطبوعات 1995الأول،سنة



، 1997سنة،المجلة القضائیة ،22/07/1997،مؤرخ في ب.ت.للغقرار المحكمة العلیا ،-
.230،صالدیوان الوطني للأشغال التربویة

-191 -

المؤلفات باللغة الفرنسیة:

- herman Lange, « La responsabilité du chargeur dans ses relations  -
avec le –manutentionnaire »,le droit maritime français,actes du

colloque AFDM-ABDM,18 et 19 octobre 2007 lamy.

-philippe Delebecque, «La convention des nations unies sur le contrat
de transport internationational de marchandise entiérement ou

partiellement par mer et la liberté contractuelle », Annuaire de droit
maritime et oceanique ,tome  -xxvi 2008.

المقالات و اللقاءات الدولیة:

-boukhatmi Fatima,” Les régles de Rotterdam,premiére lecture de la
convention”,le phare n°131,page 6.

-belkheir Ikkache, « Transport maritime de marchandises  -
dangereuses »,le phare n°118,page16 .

- ibrahima khalil Diallo, « Obligations et resposabilite du chargeur
dans les regle de rotterdam »,colloque du 21 septembre 2009 à
rotterdam,faculté de droit de dakar,porte parole du groupe africain.

- kamel Khalifa, « Contrat de transport maritime : les obligations
contractuelles entre les parties », le phare,n121,page 10.

- Kamel Haddoum, «La prise en charge des activités commerciales
portuaires en algérie, problemes recurrents du droit maritime



algerien,journée d’etude samedi 22 avril 2006,universite d’oran
faculte de droit,page 63.

- Kamel Khalifa, « Les régles de rotterdam »,le phare N° 131,page 5.

-nouredine Koudil, « Code maritime :lieu et moment de la livraison en
débat »,le phare n°124,page 12 .

-192 -

- othmane Benfadhel, « Les régles de rotterdam,les pays
chargeurs : ont tout à perdre

et rien à gagner »,le phare n°131

-philippe Bonnevie,”Point de vue des chargeurs européens”,le phare
n°131,page 12.

- philippe Delebecque,”La convention sur les contrats internationaux
de marchandises  -effectué entiérement ou partiellement par
mer”,actes du colloque le contentieux maritime le 02 et 03 mai
2009,les editions Aloulfia talita,page 61.

الرسائل و المذكرات:

- boukhatmi Fatima, « Aspects du contrat de transport de
marchandises par mer en droit  -algerien et dans les conventions
internationales », universite d’es-senia oran, année universitaire
2002.

- jean – charles Vincent , «Responsabilité et obligations du chargeur
en contenueur », Centre de droit maritime et des transports, année
universitaire 2006-2007.



- Lekhmissi mammeri,”La livraison de marchandises dans le contrat
de transport  -maritime”, DESS, universite de droit d’economie et des
sciences d’Aix-marseille,septembre 2001.

- Neffous mohamed mankour, « Le nouveau code maritime
algerien », universite de droit d’econome et des sciences , d’aix –
marseille, année universiaire 1999/2000.

- pierre –paul Gacon, « les transports internationaux de marchandises
par mer non soumis aux regles de la haye-visby », DESS,session 2004.

-193 -

مواقع الأنترنت:

-WWW.CDMT.DROIT: site de centre de droit maritime et des
transports,le 10/01/2010.

- WWW.KGN-LEPHARE.COM: site de revue le phare,le 06/02/2010.

- WWW.UNICITRAL.COM: site de la CNUDCI,le 15/01/2009.

WWW.CDMT.DROIT:
WWW.KGN-LEPHARE.COM:
WWW.UNICITRAL.COM:


-194 -

الفھرس

الصفحة العنوان

الإستفتاح -

الإھـــداء -

قائمة المختصرات -

01.................................................................................مقـــدمــة -

04...........الإتفاقیات الدولیة الخاصة بالنقل البحري للبضائع نشأة : الفصل التمھیذي-

05.........لبروتوكولات المعدلة لھا أساس نشاة معاھدة بروكسل و ا:ث الأولــبحـمـال-

06...................................................نشأة معاھدة بروكسل : المطلـب الأول-

08......................................................دة بروكسل مركز الشاحن في معاھ-

09.........................نشأة البروتوكولات المعدلة لمعاھدة بروكسل : المطلب الثاني-

10...............................1968البروتوكول المعدل لمعاھدة بروكسل لسنة : أولاً-



12...............................1979البروتوكول المعدل لمعاھدة بروكسل لسنة : ثانیاً-

15............................تجسید الإتفاقیات اللاحقة لمعاھدة بروكسل : المبحث الثاني-

15....................................................ھومبروغ إتفاقیةنشأة : المطلب الأول-

18......................................................ھومبورغ إتفاقیةمركز الشاحن في -

19.....................................................روتردام قواعدنشأة : المطلب الثاني-

22........................................................قواعد روتردام مركز الشاحن في -أ

23...................................................................قواعد روتردام مستقبل - ب

-195 -

28....................................الإلتزامات الأصلیة المقررة للشاحن : الفصل الأول-

29.....................................إلتزامات الشاحن في میناء الشحن : المبحث الأول-

29...........................................زام بتسلیم البضائع للناقل تالإل: المطلب الأول-

29.................................................كیفیة تسلیم البضائع للناقل : الفرع الأول-

30.........................................................................تجھیز البضائع - أ-

30..........................................................................تغلیف البضائع -1

32..................................................مراعاة درجة حرارة ملائمة للبضائع -2

33.................................................وضع البضاعة تحت تصرف الناقل -ب-

37...............................مسؤولیة الشاحن عن عدم الإلتزام بالتسلیم : الفرع الثاني-

37.......................................ر في تسلیم البضائع مسؤولیة الشاحن عن التأخی- أ-

38..............................................مسؤولیة الشاحن عن عدم كفایة التغلیف -ب-

40...................................................الإلتزام بدفع أجرة النقل : المطلب الثاني-

41.........................................................أساسیات أجرة النقل : الفرع الأول-



41........................................................الشخص الملتزم بدفع أجرة النقل - أ-

43........................................................................أجرة النقلتحدید-ب-

44................................................قیمة أجرة النقل في الموانئ الجزائریة - ج-

45................................................حالات إستحقاق أجرة النقل : الفرع الثاني-

46........................................ستحقاق أجرة النقل أثر الحوادث البحریة على إ- أ-

47.................................................................ھلاك البضائع ھلاكاً كلیاً -1

47..............................ھلاك البضائع ھلاكاً كلیاً بقوة قاھرة أو بسبب إھمال الناقل -

-196 -

ھلاك البضائع ھلاكاً كلیاً بفعل الشاحن أو تابعیھ أو بسبب عیب ذاتي -

48....................................................................................في البضائع 

48.........................ھلاك البضائع ھلاكاً جزئیاً أو تلفھا أو نقص كمیتھا أو قیمتھا -2

49..................................................................وقف السفینة أثناء السفر -3

50.........................................شرط إستحقاق أجرة النقل أیاً كانت الحوادث -ب-

51................................................................ضمانات الوفاء بالأجرة - ج-

51..................................................................الحق في حبس البضاعة -1

52.......................................................حق الإمتیاز المقرر على البضاعة -2

53......................................................................لنقل تقادم دین أجرة ا-3

54......................الإلتزامات الخاصة ببیان طبیعة البضائع و قیمتھا: المبحث الثاني-

54..............................الإلتزام بتقدیم بیانات صحیحة عن البضائع : المطلب الأول-

55....................................البیانات الواجب ذكرھا من قبل الشاحن : الفرع الأول-

58.............................................................التحفظات الخاصة بالبضائع - أ-



63.......................................................................خطابات الضمان -ب-

64..........................................................رأي الفقھ في خطابات الضمان -1

66.........................................موقف المعاھدات الدولیة من خطابات الضمان-2

68...................ا الإلتزام مسؤولیة الشاحن المترتبة عن عدم الوفاء بھذ: الفرع الثاني-

68.......................................مسؤولیة الشاحن عن تقدیم بیانات غیر صحیحة - أ-

71.............................مسؤولیة الشاحن عن عدم كفایة أو عدم إتقان العلامات -ب-

73...........................البضائع الخطرة الإلتزام بالإخطارعن طبیعة : المطلب الثاني-

-197 -

74......................................قواعد خاصة بشأن البضائع الخطرة : الفرع الأول-

79..............................مسؤولیة الشاحن عن الإخلال بھذا الإلتزام : الفرع الثاني-

83....................................الإلتزامات الإضافیة المقررة للشاحن : الفصل الثاني-

84.......................................الإلتزام بآداء بعض واجبات الناقل : المبحث الأول-

84..................................الإلتزام بآداء عملیات الشحن و التفریغ : المطلب الأول-

86........................................العملیات المتعلقة بالشحن و التفریغ : الفرع الأول-

86............................................................................شحن البضائع - أ-

88...........................................................................رص البضائع -ب-

90.................................................................الرص على ظھر السفینة -1

93...............................................................شحنة السطح من الحاویات -2

94.........................................................................المناولة المینائیة - ج-

96....................................................................................التفریغ - د-



97...............................................................شرط التسلیم تحت الروافع -1

97......................................................................التفریغ التلقائي شرط -2

99.....................الشحن و التفریغ بمسؤولیة الشاحن عن عدم الإلتزام: الفرع الثاني-

100..................................إلتزامات الشاحن في النقل بالحاویات : المطلب الثاني-

101...................إلتزامات الشاحن في میناء القیام عند النقل بالحاویات:الفرع الأول-

102.............................................العملیات الخاصة بتحضیر الحاویة للنقل - أ-

102..........................................................عملیة إختیار الحاویة المناسبة -1

-198 -

103...................................................................عملیة تعبئة الحاویة -2

103.......................................................البیانات الخاصة بالبضائع ذكر -3

104...................................................................عملیة شحن الحاویة -4

105....................................................................عملیة رص الحاویة -5

106.....................مسؤولیة الشاحن عن الإخلال بواجب عملیات شحن الحاویة -ب-

107................إلتزامات الشاحن في میناء الوصول عنذ النقل بالحاویة : الفرع الثاني-

107...........................................................................تفریغ الحاویة - أ-

108....................الإلتزام بالإخطار عن حدوث ھلاك أو تلف عنذ تسلیم الحاویة -ب-

إلتـزامات أخرى للشاحـن تساعد عـلى إتـمام تـنفـیـذ: المبحث الثاني-

110..................................................................................عملیة النقل 

110......................واجب الشاحن في توفیر التعلیمات و المستندات : المطلب الأول-

المعلومات و التعلیمات الواجـب توفـیرھا مـن قـبل : الفرع الأول-



111......................................................................................الشاحن 

113................................................................صفة الطرف المسیطر - أ-

114..................................................حقوق و واجبات الطرف المسیطر -ب-

115............................مسؤولیة الشاحن نتیجة الإخلال بھذا الإلتزام : الفرع الثاني-

116................................إلتزامات الشاحن بإعتباره المرسل إلیھ : المطلب الثاني-

117..................................واجب تسلم البضائع في میناء الوصول : الفرع الأول-

121....................................الإجراءات الواجب إتباعھا لتنفیذ الإلتزام بالتسلیم - أ-

-199 -

121......................................................................قبول تسلم البضائع -1

122...................................................................الإقرار بتسلم البضائع -2

123................................................................كیفیة تنفیذ عملیة التسلیم -3

في حال عدم إصدار مستند نقل قابل للتداول أو سجل نقل إلكتروني-

123..................................................................................قابل للتداول 

123...........................في حال إصدار مستند نقل غیر قابل للتداول یشترط تسلیمھ -

في حال إصدار المعادل الإلكتروني لمستن نقل غیر قابل للتداول-

124...............................................................................یشترط تسلیمھ 

في حال إصدار مستند نقل قابل للتداول أو سجل نقل إلكتروني -

125..................................................................................قابل للتداول 

125.........................................................الإمتناع عن إستلام البضائع -ب-

إجراءات الشاحن في مواجھة الناقل عنذ حدوث: الفرع الثاني-



128..............................................................................ضرر بالبضائع 

128..................................................المقصود بالھلاك و التلف و التأخیر - أ-

130...................................الإخطار عن حدوث الھلاك أو التلف أو التأخیر -ب-

130.....................................................الإخطار في حالة الھلاك أو التلف -1

137...............................................................الإخطار في حالة التأخیر -2

139..............................................................................ـة ـــالـخاتــــمـ-

144.............................................................................الـمـــلاحـــــق -

188. ...........................................................................قائمة المراجع -

195.............................................................................الفـھــــــــرس -

-200 -

ةـــــت الرسالـمـو ت



يــــــــون االله تعالـــــعــب



الملخص
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البحرطریقعنللشاحنبضاعةبنقلیتعھدالذيالشخصھووالناقلھماطرفینللبضائعالبحري

النقلعقدأنالمعروفمنوللنقل،ھبضاعتیقدمالذيھووالشاحنالثانيالطرفأمامعلوم،أجرلقاء

البحريبالنقلالخاصةالدولیةالاتفاقیاتتضمنتوقدطرف،كلحقفيالتزاماتیرتبالبحري

علیھالمتفقالمكانوالزمانفيالبضائعتسلیمفيالمتمثلةوللشاحنالمنوطةالالتزاماتجملةللبضائع

سندفيتدوینھاضرورةوالبضائعقیمةوبطبیعةالمتعلقةالبیاناتجمیعذكروالنقل،أجرةأداءمع

المعلوماتتوفیرفيالناقلمعتعاونھوالمستنداتوالتعلیماتتوفیرفيواجبھعلىزیادةالشحن،

الأطراف،أمااتفاقبموجبالتفریغوالشحنبعملیاتالشاحنیقومقدوالبحري،النقللتنفیذالضروریة

عنالإخطاراتإبداءمعالوصولمیناءفيالبضائعبتسلمفیلتزمإلیھالمرسلنفسھھوالشاحنكانإذا

.البضائعتلفأوھلاكحدوث

:المفتاحیةالكلمات

؛فیسبيبروتوكول؛ بروكسلمعاھدة؛ البضائع؛المسؤولیة؛ الالتزامات؛الشاحن؛البحريالنقلعقد
.روتردامقواعد؛ھومبورغإتفاقیة؛ 1979لسنةبروكسلمعاھدةبروتوكول


