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 عامة:المقدمة ال

ىاما عمى المستوى الاقتصادي والاجتماعي.  ولا يمكف لأي دولة  دورا يمعب قطاع النقؿ
إغفالو أو التغاضي عنو، فالنمو الذي يتحقؽ في ىذا القطاع يمتد تأثيره ليشمؿ جميع 
القطاعات الأخرى، وبالتالي ىناؾ ارتباط قوي بيف النمو الذي يحصؿ في ىذا القطاع 

التي تؤثر مباشرة وبشدة عمى المظير  والبمد ككؿ، ويعتبر النقؿ مف بيف أىـ العوامؿ
تنوعو وتنظيمو، بؿ إف النقؿ لديو تأثيرات عمى جميع  الأولي لممدينة مف حيث توفره،

 المجالات.

عرؼ العالـ تطورا في مجاؿ النقؿ لأنو أىـ الركائز التي تقوـ عمييا المدينة. عرؼ 
ع والاختناقات المرورية المجاؿ الحضري عدة مشاكؿ مف بينيا بروز أزمة ازدحاـ الشوار 

وسائؿ و الضوضاء و التموث البيئي. ظيرت بالتالي الحاجة إلى تطوير الكثير مف 
 التي تضمف تقميؿ مف ىذه المشاكؿ وتنظيـ الحركة داخؿ المدف. النقؿ

حافػلات والسكؾ الحديدية، المركبات الخاصة واليرى بعض الخبراء أف الاعتماد عمى 
تبيف باف استغلاؿ وسيمة واحدة لا حيث   في حركة النقؿ، تخفيؼ الضغطمف شأنو 

الوسائؿ  مختمؼ ىذه امؿ بيفػالتكمف  تحقيؽ نوع ، وأنو لابد مفيمبي كؿ الاحتياجات
 .حافلات، سكؾ حديدية...( حيث نقوؿ أف أساس المدينة ىو نقؿ ،مركبات خاصة)

لحضري بغية تحقيؽ ترابط كباقي دوؿ العالـ، أولت الجزائر أىمية بالغة لقطاع النقؿ ا
بيف الانوية المحيطية و المدينة و مركز المدينة. وجاءت فكرة إدراج وسائؿ جديدة لحؿ 
مشاكؿ التنقؿ مف ازدحاـ والاختناقات المرورية داخؿ الطرؽ وليس ذلؾ فقط بؿ محاولة 



في  الميترو، الترامواي حؿ إنفجار المدينة وظيور أنوية جديدة: ومف بيف ىذه الوسائؿ
 المدف الميتروبولية بالجزائر: العاصمة، وىراف، قسنطينة وغيرىا مف المدف الكبيرة. 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



 الإشكالية:

نقؿ دوره لمبدوف إعطاء  .يعتبر النقؿ مف المحاور الرئيسية في التخطيط العمراني   
النقؿ نشاط  يشكؿ .المجاؿ لاؿ فيختا ينتج ،الحقيقي في المدينة و التخطيط المجالي

يخمؽ منفعة في الزماف و المكاف بواسطة التحويؿ الفيزيائي لمسمع و الأشخاص مف 
. وباعتبار مدينة وىراف ثاني أكبر مدينة خر، عمى متف مركبة معدة ليذا الغرضلآمكاف 

ىذا ما أدى إلى   ة،و تحولات عمرانية سريع عرؼ نمواجعميا ت  العػاصمة بعد الجزائر
التحركات السكانية مف المناطؽ الوسطية بسبب صغيرة منفصمة  مجمعاتعدة  ورظي

لمدينة لفائدة الضاحية عمى اتخفيؼ الضغط السكاني  وىذا بدافعنحو المناطؽ المحيطية 
حركة عمرانية أدى إلى ظيور زحؼ سكاني مف كؿ مكاف . كما شيدت مدينة وىراف 

ؾ لجوء السكاف مف مختمؼ المناطؽ وزيادة سكانية وكذل اواسع انموا عمراني و كثيفة
 .النشاطات والخدماتمختمؼ المجاورة وتنقميـ لتوفر مجمعة وىراف عمى 

توسع العمراني لمجمعة وىراف بالدرجة الأولى في تشكؿ محاور نقؿ جديدة ساىـ  ال  
أدت إلى زيادة الضغط عمى محاور النقؿ الحضري بالمجمعة. عرفت ىذه الأخيرة 

وبتعدد  .شبكات جديدة لتخفيؼ الضغط والازدحاـ تالحضري وتشكم تحولات في النقؿ
وعدـ تمبيتيا لاحتياجات التنقؿ المستمرة بحكـ  ياوسائؿ النقؿ و زيادة في تمديدات شبكات

تيدؼ إلى  أف المجمعة تعرؼ تنقلات سكانية وديناميكية عالية ،جاء الترامواي كوسيمة 
وسيمة تحافظ عمى البيئة وغير مصاحبة  تقميؿ مف وسائؿ النقؿ الأخرى بحكـ أنو

حؿ لمضجيج كباقي وسائؿ النقؿ الأخرى، وتشجيع النقؿ العمومي عمى الخاص ل
 في مشاكؿ التي يعاني منيا النقؿ العمومي و لتخفيؼ الضغط عمى حركة مرورال

 ؟ ىؿ أعاد الترامواي تنظيـ تنقلات السكاف المجمعة الوىرانية .



عف طريؽ فتح الأبواب لممستثمريف  لالمدينة وىراف تحو  بواسطة الحافلات النقؿ شيد  
باحتراـ دورية الركوب مف  النقؿ العموميالخواص ، وىنا جاءت سياسة الدولة في تنظيـ 

النقؿ بواسطة الحافلات عمى خلاؿ اعتماد وسيمة النقؿ الترامواي . ىؿ أثر ىذا الأخير 
  ؟وىؿ حسف وتيرة التنقؿ 

 أىداف الدراسة:

 تكمف أىمية دراسة الترامواي في الوصوؿ إلى ىدفيف أساسييف:

 دراسة الترامواي وإعادة تنظٌمه لتنقلات السكان. 

وبالأحرى للخواص المتواجد بالمجمعة  تأثٌر الترامواي على النقل العمومً مدى و 

 .الوهرانٌة

 منيجية العمل:

 اتبعنا المنيج الآتي: 

لموصوؿ إلى المدخؿ العاـ بعد دراسة عدة كتب ودراسات سابقة تخص النقؿ وأي  :أولا

 دراسة ليا علاقة  بالترامواي أو النقؿ .

لتحرير الفصؿ الأوؿ  قمنا بجمع المعطيات مف كؿ المديريات التي تيـ الدراسة  ثانيا:

ز وىراف بالإضافة إلى الدراسات السابقة: تجربة الترامواي رىانات وعقبات الإنجا



) مقالات،مذكرات  2009، النقؿ الشبو حضري بولاية عنابة واقع وآفاؽ جواف 2012

 تخرج، مراسيـ ,,,إلخ(.

( Guide méthodologique ) الفصؿ الثاني و الثالث اعتمدنا عمى لكتابة ثالثا:

و التحقيؽ الميداني: تجريب التحقيؽ، تطبيؽ  لاختيار حجـ العينة المناسبة لمدراسة

 قيؽ الميداني ثـ استخلاص النتائج.التح

 :عملخطة ال

اتبعنا المنيج الوصفي التحميمي،  ،التساؤلات المطروحة في الإشكالية مىلإجابة عل

 :بتتبعنا أربعة مراحؿ رئيسية

 المرحمة النظرية:

ؿ الموضوع مف مذكرات وكتب ومجالات تمثمت ىذه المرحمة في جمع كؿ المعطيات حو 

 ومقالات ودراسات سابقة، وبجمع كؿ المعمومات حوؿ الترامواي، مواقع الانترنت... 

 مرحمة التحقيق الميداني وجمع المعمومات : 

 وتعتبر ىذه المرحمة مف أىـ المراحؿ والتي تمثمت في :

 تحديد منطقة الدراسة. _



جمع المعمومات مف خلاؿ الحصوؿ عمى كؿ المعطيات حوؿ سكاف مدينة _

 وىراف،النقؿ في وىراف، والخرائط والصور مف طرؼ بعض المصادر المختصة:

 ONS .الديواف الوطني للإحصائيات_

  URBOR.والإنجازات العمرانيةمكتب الدراسات _

 EMA.مؤسسة مترو الجزائر بوهران _

 .والتهئة العمرانيةمديرية التخطيط  _

 DT.مديرية النقل بوهران _

 ETO .مؤسسة النقؿ الحضري والشبو حضري_

 DTP.مديرية الأشغال العمومية _

في مدينة وىراف، حيث قمنا أولا  _ التحقيؽ الميداني الخاص بمستعممي الترامواي

شخص لمعرفة مدى صحة التحقيؽ ثـ بعد التجريب قمنا  20بتجريب التحقيؽ مع 

ضافة أخرى، ثـ حددنا حجـ العينة  المقدر  بتغيير بعض الأسئمة الغير مفيومة وا 

 ، بالشكؿ التالي : استمارة 400ب



،في كؿ محطة يتـ اختيار عينة عشوائية تراتبية وىي محطات الترامواي نوع العينة :

 عينة عشوائية بسيطة.

المجتمع الأصمي ىـ مستعممي الترامواي في السنة التي قدرب:  حجم العينة:

 1راكب/سنة . 42.850000

الذي يخص كيفية تحديد حجـ  (.Guide de méthodologiqueوحسب جدوؿ :)

 100000: إذا كاف عدد السكاف أكثر مف  الذي يمكننا مف حساب حجـ  العينةالعينة.

استمارة وىو  400أي معامؿ الخطأ تقدر حجـ العينة ب  % 5وباختيار لمعامؿ الدقة 

 حجـ العينة المحقؽ معيا.

استمارة 12أي  16والباقي  12= 400/32محطة : 32ثـ تقسيـ ىذه الاستمارات عمى 

( ثـ 16لترامواي وماتبقى)محقؽ معيـ داخؿ ا 384في كؿ محطة)داخؿ الترامواي(  

 التحقيؽ معيـ في محطات الإنتظار عشوئيا.

نجاز الخرائط  : مرحمة معالجة المعطيات وا 

 في ىذه المرحمة قمنا بترجمة المعطيات المحصؿ عمييا إلى:

 . (Excel( و)Le sphinx plus²جداوؿ وأشكاؿ بيانية مستعينة ببرنامج )
                                                             

  1مؤسسة ميترو الجزائر 



 (. Mapinfo professional 8.0)  ( و9.0Arcgisخرائط مف خلاؿ برنامج ) 

 مرحمة التحميل واستخلاص النتائج:

يتـ فييا تحميؿ النتائج وتحرير المذكرة ومف خلاؿ ىذا قسمنا المذكرة إلى ثلاثة فصوؿ 

 يسبقو مدخؿ عاـ.

 

   وىران. : التوسع والتطور العمراني لمجمعةالفصل الأول

لمجمعة وىراف بصفة عامة، لأىمية عنصر  العمراني تطورالو  إلى التوسع نا فيوتطرق 
 التوسع وما ينعكس عمى محاور النقؿ وىذا جد ميـ في دراستنا.

 الفصل الثاني: الترامواي و تنظيم التنقلات:

خصصنا فيو إلى دراسة عامة  حوؿ الترامواي و قمنا بالمقارنة بيف تنقلات قبؿ إنجاز  

 وسمبياتيا بالنسبة لممتنقميف. الترامواي وبعده ، ومحاولة معرفة إيجابياتو

 الفصل الثالث:الترامواي والنقل العمومي:

في ىذا الفصؿ إلى أىمية الترامواي كوسيمة جديدة،  ومقارنة بيف النقؿ العمومي  ناوتطرق
 ، أي تأثيراتو عمى النقؿ العمومي.والترامواي في وجوده وقبؿ وجوده

 صعوبات البحث:



 كباقي الدراسات لـ تخمو مف بعض العراقيؿ مف بينيا: دراستنا

مف ناحية التحقيؽ الميداني صعوبة تفيـ الناس لأسئمة والإجابة عنيا مما استغرؽ منًا 
 وقت طويؿ في التحقيؽ رغـ إجراءه داخؿ الترامواي.

بعض المديريات وخاصة مديرية النقؿ التي  صعوبة حصوؿ عمى المعمومات مف طرؼ

  نا أي معمومات.لـ تقدـ ل

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  مقدمة:

تعتبر دراسة التوسع العمراني مف أىـ الدراسات ،التي تساعد عمى فيـ مشاكؿ النقؿ  

وتطوره،خاصة في المجمعات الحضرية ، حيث عرفت مجمعة وىراف تشبع في وسط 

 .المدينة، الذي أدى إلى توجو السكاف نحو المناطؽ المحيطية

ومف خلاؿ ىذا الفصؿ سوؼ نتطرؽ إلى دراسة توزيع السكاف ، والتطور العمراني 

 لمجمعة وىراف.

 تقديم مدينة وىران:-1

 الموقع الجغرافي: 1-1

الأبيض المتوسط لغربي لمضفة الجنوبية لحوض البحر ا تقع مدينة وىراف في الطرؼ

 ،المرسى الكبير والذي يفصميا عف يحدىا مف الغرب جبؿ مرجاجو،عمى خميج وىراف

أما مف الجنوب ،في ىضبة مولاي عبد القادر الكيلاني  احدىا بمدية السانيتومف الجنوب 

 حاسي  بف عقبة و حاسي بونيؼ. وشرقاوىراف الغربي فتحدىا سبخة 

 

 



 



 منطقة الدراسة : 1-2

جزائرية" شركة خطوط  -ىو الخط الأوؿ لمترامواي الذي تشغمو المؤسسة "الفرنسية 

كمـ مسار  0.55كمـ مسار مزدوج ،و 18.7، حيث يبمغ طولو (Setram)الترامواي 

عادي حمقة انتقاؿ مسار واحد ، حيث تعتبر نقطة انطلاقو مف السانيا إلى غاية سيدي 

 محطة . 32معروؼ مرورا ب 

 .: محطات لترامواي وىران01صورة



   www.wiki.tramway:المصدر



 التوسع العمراني:-2

شيدت مجمعة وىراف تطورا سكانيا و سكنيا في الفترة الاستعمارية ،ومنذ نشأتيا حوؿ 

واد رأس العيف،كما أف الحركة السكانية مف كؿ اتجاه جعمت مجمعة وىراف تعرؼ حركة 

كبيرة ومتشبعة،حيث عرفت عدة عراقيؿ مف بينيا : إصداميا بجباؿ مرجاجو ، التي 

جية الجنوب الغربي ،مما ادى الى توسع عمراني  حدت مف توسعيا  ،وسبخة وىراف مف

نحو ارزيو التي احتوت معظـ السكانات باستفادتيا مف المخطط التوجييي لمتييئة 

والتعمير لمدينة وىراف ، الذي ينص عمى إنشاء مجمعات حضرية جديدة كاف مف 

ستنفاذ كؿ المقرر إنشاءىا في مدينة وىراف وىذا ما يفسر تشبع ىذه المجمعة بالسكاف وا

 التوسع العمراني إلى فترات: .ويمكف تقسيـ ىذاالعقار منيا

 :1972الممتدة حتى  الاستعمارية الفترة 2-1

تمثؿ ىذا التوسع في النمو السكاني في المناطؽ الحضرية ،ومدينة وىراف شيدت 

بوضوح ىجرة سكانية مف الأرياؼ نحو المدينة ، بالإضافة إلى توسع المناطؽ الصغيرة 

 وتدفؽ السكاف بأعداد كبيرة مف المناطؽ المحيطة.

 :2008-1972الفترة الممتدة من  2-2



 المدينةتسببت باستنفاذ كامؿ العقار داخؿ  ، فترة السبعينات بأزمة سكف حادة تميزت

تفادي مشكؿ العقار مف خلاؿ ل جماعية بناء سكاناتإلى مما  دفع بالسمطات المعنية ،

ووىراف ،  التوسع عمى حساب المناطؽ الزراعيةكاف ىذا و  ZHUNػبناء ما يعرؼ ب

دار البيضاء، المدف شيدت ظيور أحياء جديدة نتيجة ىذا التوسع منيا:الكباقي 

كأحياء محيطية  كما تميزت ىذه الفترة ببناء  2002سنة  ،العثمانية، الصديقية، ايسطو

 (.2ريطة رقـ )السكانات التساىمية والاجتماعية لتقميؿ الطمب عمى السكف. خ

 :2015-2008الفترة الممتدة من  2-3

شيدت ىذه الفترة عدة تغيرات بظيور مناطؽ حضرية جديدة نتيجة لمتوسع العمراني 

ومف بينيا : حي الياسميف، حي الصباح، حي النور، وىذا راجع إلى الزيادة السكانية 

التي تعرفيا مجمعة  بزيادة الطمب عمى السكف واستفحاؿ مشكؿ العقار، وبسبب المعيقات

وىراف )جباؿ مرجاجو وسبخة وىراف (، فرض عمييا التوسع نحو دوار بمقايد  ومازاؿ 

" بمقايد" و المركب الرياضي الجديد 2ىذا التوسع متواصؿ ببناء الجامعة وىراف 

 صب نحو توسع جديد باتجاه دوار بمقايد.يبالإضافة إلى السكانات ، وكؿ ىذا سوؼ 

 توسع العمراني:الأسباب  2-4

  التطور الصناعي: 2-4-1



عرفت المجمعة تطورا صناعي لـ يسبؽ لو مثيؿ ، ارتكز عمى مجموعة مف النشاطات 

التي تراعي مظاىر الحياة  الاقتصادية و الاجتماعية ، والذي يربط مدينة وىراف 

 ومحيطيا بمسار مف التحولات المكثفة.

  النزوح الريفي: 2-4-2

بعد الاستقلاؿ بحثا عف العمؿ )أي اليجرة مف الريؼ  ف نزوحا ريفياعرفت مدينة وىرا

نحو المدينة بحثا عف متطمبات الحياة(، موزعيف في وسط المدينة إما بشكؿ منتظـ أو 

 غير منتظـ مشكميف تجمعات سكانية مترابطة، تعرؼ ىذه الاخيرة بالضواحي.

 أزمة السكن:2-5-2

 في بداية السبعينات ظيرت كنتيجة تشبع الحضري ، الذي نتج عف الزيادة سكانية. 

  :عامل تحرير السوق العقاري2-6-2

أزمة العقار جعمت بعض الأراضي المخصصة لمزراعة تدخؿ في قائمة التعمير الرسمي 

الاستثمار ، حيث قامت بنقؿ ممكية الاراضي إلى البمدية والوكالات العقارية )أي انفتاح 

أماـ الخواص لتسيير العقار( ، باستثناء الأراضي الخاصة بالمرافؽ ، بعدما كانت الدولة 

 مسيطرة عمى كؿ الأراضي .



 

 

 

 



  



 تطور السكان في مجمعة وىران:-3

 شيدت وىراف تطورا سكانيا بسبب الزياد السكانية ،و ىجرة السكاف نحو الأنوية

المحيطية وىذا راجع إلى عدة عوامؿ ساىمت في نموىا وتطورىا ، وسنظير تطور عدد 

 . (1في الجدوؿ رقـ ) 2008إلى  1977السكاف خلاؿ الفترة الممتدة مف 

 لإحصاء %2.4الملاحظ ىو تراجع معدؿ نمو السكاف السنوي لبمدية وىراف، مف نسبة 

ىذا ما السانيا التي شيدت نموا معتبرا و ،أما بالنسبة لبمدية  1987 0.3%إلى  1977

، والذي  يفسر ظاىرة تشبع وسط المدينة ، وعدـ وجود العقار الكافي  في مركز المدينة

 .أدى إلى ظيور حركة سكانية مف المركز نحو الأحياء المحيطية

،شيدت تراجع في معدؿ النمو  1998مقارنة بإحصاء  2008أما بالنسبة لإحصاء 

ة وىراف،السانيا،سيد الشحمي و المرسى الكبير،وعرفت كؿ مف الكرمة و السنوي لبمدي

بئر الجير نموا رجع إلى تمركز السكاف في ىاتيف البمديتيف. وىذا ما يوضحو الجدوؿ 

 .3,4. و الخرائط رقـ 1والبياف رقـ  01رقـ 

 

 

 



 1977/2008: تطور سكان مجمعة وىران 1الجدول رقم 

احصاء  البمدية 

السكاف 

1977 

احصاء 

السكاف 

1987 

 النمو معدؿ

/77السنوي

87  

احصاء 

السكاف 

1998 

معدؿ 

النمو 

السنوي

87/

98 

احصاء السكاف 

2008 

معدؿ 

النمو 

السنوي

98/

2008 

 

 -0.3 610980 0.3 630942 2.4 610382 491497 وىراف

 5.16 97242 8.9 64117 4.9 33785 22600 السانيا

 6.9 23163 3.12 1363 4.05 10388 7393 الكرمة

يدي س

 الشحمي

6500 17247 16.5 58832 24.1

1 

104570 7.7 

 10.9 153172 25.5 73029 20.6 20534 6700 الجيربئر 

مرسى ال

 الكبير

7674 10631 3.8 14167 3.3 16970 1.9 

   1002724  85600  702967 542364 المجموع

 للإحصائيات.المصدر: مديرية البرمجة+ ديوان الوطني 
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 البلديات

 2008-1977:تطور سكان مجمعة وهران خلال الفترة 

 1977احصاء السكان 

 1987احصاء السكان 

 1998احصاء السكان 

 2008احصاء السكان 

 :1الشكل رقم 

 المصدر: مدريية البرمجة + الديواف الوطني للاحصائيات

 

 



 



 



 



 توزيع الكثافة السكانية لمجمعة وىران:-4

عرفت كؿ  وكذاإف الكثافة السكانية مف العوامؿ التي توضح توزيع السكاف في المجاؿ ،

ـ ، وتواصمت الزيادة إلى 1998ـ إلى غاية  1987البمديات ارتفاعا في كثافتيا مف 

ـ،  ماعدا بمدية وىراف التي شيدت تناقصا في كثافتيا ،وىذا راجع إلى  2008غاية 

التحركات السكانية )كثرة المغادريف عمى الوافديف(،التي تتمثؿ في عامؿ اليجرة إلى 

ىذه الاخيرة مكاف استقطاب لمسكاف ، في حيف تعتبر المدينة الضواحي ،حيث أصبحت 

طاردة ليـ ، بسبب استيلاؾ العقار  وسعره المرتفع في مركزىا .إلا أف ىناؾ تباينا كبيرا 

أما بالنسبة  ²نسمة/كـ 8131في توزيع الكثافة السكانية ، حيث بمغت كثافة بمدية وىراف 

ـ ،وىي  1998لسنة  ²نسمة / كـ 1340إلى  166لباقي البمديات قدرت كثافتيا مابيف 

مف السكاف  %50كثافة متباينة مقارنة ببمدتي وىراف وبئر الجير بسبب تركز أكثر مف 

 .5،6والخريطة  2الجدوؿ رقـ بياتيف البمديتيف. والتوضيح ممثؿ في 

 

 

 

 



 

 : الكثافة السكانية بمجمعة وىران.2الجدول رقم 

المساحة  البمديات 
 ²كـ

الكثافةالسكانية 
19777 
 (²)نسمة/كـ

الكثافة السكانية 
 (²)نسمة/كـ1987

الكثافة السكانية 
 (²)نسمة/كـ1998

الكثافة السكانية 
 (²)نسمة/كـ2008

 9000 8800 8600 7777 77.99 وىراف 
 1900 1200 688 500 48.35 السانيا
 362 213 162 150 62.54 الكرمة
 سيد

 الشحمي
65.17 95 19 855 1500 

بئر 
 الجير

21.27 1200 534 1886 3900 

مرسى 
 الكبير

18.43 177 770 1000 1200 

 المصدر: الديواف الوطني للاحصائيات  

 

 

 

 

 



 

 

 



 



 



 توزيع السكان في مجمعة وىران:-5

يتوزع السكاف بشكؿ غير منتظـ في بمديات وىراف ،حيث بمغ عدد سكاف وىراف 

، نظرا لتطور مدينة وىراف وموقعيا  2008في إحصاء  نسمة 1002724

الاستراتيجي وتشبعيا بالسكاف، اتجيوا نحو الأنوية المحيطية بالإضافة إلى مشكؿ 

العقار )استنفاذ كامؿ العقار في المركز(، بدءا مف فترة السبعينات التي ظيرت بيا أزمة 

كبرى ،ظيرت السكف الحادة التي عرفتيا الجزائر ككؿ ،ووىراف باعتبارىا مف المدف ال

مشكمة العقار بعدما تحكـ سعر العقار ونقص العقار في وسط المدينة ، حيث أدى 

ارتفاع سعر العقار في وسط المدينة إلى إفراغو مف وظيفتو السكنية وتحويميا نحو 

 المناطؽ المحيطية.

ببمدية السانيا عمى سبيؿ المثاؿ أربع مجمعات ثانوية وىي: عيف البيضاء،الرائد شريؼ، 

مف سكاف البمدية ، حيث تحتؿ  %45طرؽ ،  بوعمامة  تشكؿ ىذه التجمعات 4حي 

 49أما بمدية سيدي الشحمي بخمسة مجمعات أبرزىا النجمة  %40عيف البيضاء 

، وىذا ما يفسر أىمية %22مف نسبة سكاف البمدية أما التجمع الرئيسي لا يتعدى %

وىذه التوسعات تنتشر بمحيط نواة المدينة المجمعات الثانوية واستقباليا لمتوسع العمراني 

بصفة حمقية نحو الشرؽ لوجود مساحات شاغرة . ومنو المجمعات الثانوية تعتبر مكاف 



لاستقباؿ السكاف بسبب انخفاض سعر العقار بيا وبتواجد البرامج السكنية والعقار 

 ( يوضح ذلؾ.02لإنجاز فييا تجزءات وبناءات فردية، والجدوؿ رقـ )

 .2008أنماط الإستيطان بتاريخ توزيع السكان حسب :3الجدول رقم

 

 البمديات

عدد السكاف  نوع التشتت المجمعات الحضرية

2008 

 %نسبة التركز

 ACL 555804 100 وىراف  وىراف

 ACL 41792  45 السانيا السانيا

 AS 37156 40 عيف البيضاء

 AS 8838 10 الرائد شريؼ

 AS 1718 2 طرؽ 4حي 

 AS 1049 1 بوعمامة

 ZE 2093 2 

 ACL 22597 22 سيد الشحمي سيدي الشحمي

 AS 51094 49 النجمة 

 AS 18220 18 حي الصباح

 AS 5813 6 الأمير عبد القادر

CAVE AS 1441 1 



 AS 2128 2 حركات

 ZE 2560 2 

 100 101293   المجموع

 ACL 17314 76 الكرمة الكرمة

 AS 2581 11 حي الأمؿ 

 AS 1318 6 حموؿ 

 AS 102 1 المنطقة الصناعية 

 ZE 1394 6 

 100 21315 05  المجموع

 ACL 128953 90 بئر الجير بئر الجير

 AS 12145 8 دوار بمقايد

 ZE 2434 2 كنز المنار

 100 141098 03  عالمجمو 

 ACL 15938 92 مرسى الكبير مرسى الكبيرال

 ZE 1307 8 

 100 15938 02  المجموع

 المصدر: مديرية البرمجة+الديواف الوطني للإحصائيات.
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 2008لمجمعات الحضرية  نسبة التركز

 نسبة التركز

 

 :2الشكل رقم

 

 المصدر:مديرية البرمجة + ديواف الوطني للاحصائيات 

 

 



 2مراحل تطور العمران بوىران:-6

 منذ نشأتيا حوؿ واد رأس العيف محصنة بجبؿ المرجاجو :م1830مرحمة ما قبل 

 )وقد أورد  ،عرفت مدينة وىراف تطورا عمرانيا كبيرا ,وجمب انتباه الناس إلييا

LESPES)" نسمة. 2000ـ أكثر مف  1790 أف عدد سكاف مدينة وىراف قبؿ زلزاؿ 

في ىذه المرحمة تجاوز العمراف أسوار  م:1948م _1832المرحمة الاستعمارية 

لكف الحكـ العسكري السائد انشأ صورا مف الثكنات واستولى عمى معظـ ، المدينة القديمة

أف الفترة  " (LESPES ) و قد أورد،القصور والمساجد لفائدتو لأغراض عسكرية بحتة

 1862مبنى جديد ,لكف الفترة  290تـ فييا تشيد أكثر مف  1848إلى غاية  1830

نسمة سنة  194746إلى  نسمة 93332التي قفز فييا عدد السكاف مف  1909إلى 

وتضاعؼ بؿ وتعدى مساحات البناء ما كاف ،أدى إلى ظيور العمراف الحديث  1909

أىـ مخطط عمراني المقرر فيو انجاز  1912كما عرفت وىراف سنة   ، ليا       مقررا 

 واجية البحر.

                                                             
يوسؼ وعبد القادر مذكرة تخرج ميندس دولة في التييئة العمرانية، عقبات ورىانات إنجاز   2

 17الترامواي



:نتيجة لمزحؼ السكاني مف كؿ مكاف جعؿ وىراف تعرؼ حركة عمرانية  لمرحمة الراىنة

مف حركة نشاط المدينة  أعاؽوقد اخذ ىذا النمو شكؿ نصؼ دائري  ،كثيفة ومتشعبة

أي المخطط شبو   (RADIOCONCENTRIQUE),لاف توسع وىراف يتـ وفؽ نمط 

 :ويظير ىذا التوسع في أربعة خطوط ضواحي ،مركزي

 ـ.1950إلى غاية الكميف تأسس سنة  ةمف زبان:يبدأ  1الشارع

 les plantersيربط بيف  ـ1970 سنة ىءالإذاعة أنش:يمر ىذا الخط بمقر  2 الشارع

 مرورا  خميستي.

 . حيث يبدأ مف ثانوية حمو بوتميميس 1980إلى غاية  1970:تأسس ما بيف  3 الشارع

     وصولا إلى مسرغيف مرورا بحي الموز  سطوي: يبدأ مف كنستاؿ مرورا بجامعة ا 4 الشارع

  و يضـ المنطقة الصناعية السانيا و كذلؾ حواؼ السبخة .



 خلاصة الفصل:

ىذا الفصؿ تطرقنا إلى دراسة التوسع والتطور العمراني لمجمعة وىراف، حيث وجدنا  في

أف المجمعة عرفت عدة تغيرات و توسعات عمرانية، ساىمت في ظيور مناطؽ حضرية 

 جديدة.

كاف توزيع السكاف بيا غير منتظـ الذي أدى إلى توسع المجمعة العمرانية نحو المناطؽ 

الطمب عمى الخدمات الضرورية ومف بينيا: النقؿ الذي سوؼ  المحيطية وبالتالي زيادة

نعالج أىـ تطوراتو وبالأخص ظيور النمط الجديد مف وسيمة النقؿ الترامواي وكيؼ غير 

 مف سموكات المتنقميف. 

 

 

 

 

 

 



 مقدمة الفصل:

وتوفر وسائؿ النقؿ واحتواء المجمعة عمى الوظائؼ  تنقلات السكاف بمدى تطور ترتبط

الأساسية : السكف، العمؿ، الترفيو. وجودىـ أو عدمو يساىـ بالدرجة الأولى في تنقؿ 

 الساكف بواسطة مختمؼ وسائؿ النقؿ الذي تكمف أىميتو في تسييؿ وصوؿ المتنقؿ .

سنتطرؽ في ىذا الفصؿ إلى معرفة تنقلات السكاف في إطار وجود وسيمة نقؿ جديدة 

 وىي الترامواي. 

 بعض المفاىيـ حوؿ النقؿ . ارتأينا أف نقدـ 

 مفاىيم عامة حول النقل:-1

 3الأول لمنقل: المفيوم1-1

 النقؿ ىو حركة الناس والسمع والمرافؽ اللازمة لمقياـ بذلؾ ولو ثلاثة أبعاد:

الفراغ "وىو المسافة مف مدينة إلى مدينة،مف قرية إلى قرية، مف دولة إلى " البعد الأول:

 دولة.

 الزمف" وىو ساعة مف ساعات اليوـ )الذروة أو خارج الذروة(." البعد الثاني:
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 "حالة الحركة" وىي حركة الإنساف أو البضائع. البعد الثالث:

 4مفيوم الثاني لمنقل:ال1-2

يعرؼ النقؿ بأنو نظاـ حركة الناس والسمع والمرافؽ والوسائؿ اللازمة لمقياـ بذلؾ ، وقد 

تكوف حركة الناس ىي الأىـ خاصة داخؿ المدف مف خلاؿ ربط العلاقة بيف السكاف 

واستعمالات الأراضي ، إلا أف نقؿ السمع والبضائع مف مصادرىا إلى أماكف تسويقيا 

حسب المعيار الاقتصادي  .مجاؿ التطور والنمو الاقتصادي واستخداميا لايقؿ أىمية في

فإف السمعة تعد عديمة النفع وليس ليا قيمة اقتصادية مالـ تكف متوفرة في المكاف 

والزماف المطموبيف ، وبالتالي فإف حركة الناس والبضائع معا ىما العامميف الرئيسييف في 

 نمو المجتمع اقتصاديا واجتماعيا .

 :لنقلوظيفة ا 1-3

تتجمى الوظيفة الأساسية لمنقؿ في أنو يوفر حمقة الوصؿ بيف البيت ومقر العمؿ 

والمدرسة أو الجامعة ايضا إضافة إلى رحلات التواصؿ الاجتماعي بيف الناس والتسوؽ 

% مف الرحلات داخؿ 05أخرى كثيرة توجب النقؿ، وقد وجد أف أكثر مف سباب والتنزه وأ

 ( 3لعمؿ ) الشكؿ المدف ىي رحلات تتعمؽ با
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تتطمب حركة الناس ىذه وجود وسائؿ ونظـ نقؿ مف طرؽ وحافلات وغيرىا مف وسائؿ 

 النقؿ العاـ لتسييؿ ىذه الحركة وتحقيقيا عمى افضؿ وجو.

 توزيع عدد الرحلات عمى أغراض مختمفة :3الشكل رقم

 

 .( 9د. عمي محمد عبد المنعـ حسف / ىندسة النقؿ والمرور ص)  المصدر:

 نظام النقل: 1-4

نقصد بنظاـ النقؿ كؿ الشبكات والوسائؿ والمحطات. وتعتبر نقاط الالتقاء)الوسيمة عمى 

 الشبكة( ىي المحطة.

 مكونات نظام النقل:1-4-1



 : تتمثؿ فيما يمييتألؼ نظاـ النقؿ مف خمسة مكونات أساسية 

 الذي يتفرع بدوره إلى قسميف: :الطريق-أ

 :القسم الأول1-أ

 موقع المسار: 1-1-أ  

حيث يتحكـ فيو العوامؿ الآتية درجة الميؿ أي مستوى الطريؽ  التي ترتبط ارتباطا وثيقا  

بالتضاريس التي تحدد نسبة ميؿ الطريؽ والارتفاعات والانخفاضات المتعمقة بالأعماؿ 

 البشرية  مثؿ: المميلات.

  القسم الثاني:2-أ

ىي الطريقة الذي صمـ بيا أي وجود التقاطعات  أو الطريق: نظام المسار1-2-أ

 المستوية والمنفصمة والتفرعات بيا.

حيث يتحكـ بيا عدة عوامؿ  منيا: الميوؿ والارتفاعات وسعنيا الوزف  :المركبة2-2-أ 

  نسبة  الحمولة وقدرة استطاعة المحرؾ.

وىي عبارة عف المحرؾ الأساسي لممركبة وتقاس إما بالطاقة  :ة المحركةدر الق3-2-أ

 المحركة لممركبة و سرعتيا.



كما تتأثر  ىذه الأخيرة بعدة عوامؿ منيا  بداية ونياية كؿ محطة : المحطات 4-2-أ

 وقدرة التحميؿ والتفريغ  بالإضافة إلى تجميع وتصنيؼ. 

وىو نظاـ يسمح بمعالجة كؿ المعطيات والبيانات عف   التشغيمي:م التحكم انظ5- ج

 4رقـ  ويبيف الشكؿ طريؽ المسح و المراقبة بالإضافة إلى الجدولة الزمنية لمرحلات . 

 الطريقة التي تتفاعؿ بيا ىذه المكونات لتوفير الخدمة والمنفعة المرجوة منيا.



 مكونات النقل. :4الشكل رقم 

 ( 0ص / مقدمة في ىندسة النقؿ  ـ و. ىاي) وليا المصدر: 

 :التنقل1-2

ستوي المعيشة التنقؿ أو التحرؾ حيث يرتبط بحجـ المدينة وتطور م إلىىو ميؿ السكاف 

تنظيـ ، النقؿ الجماعي ،والنشاطات الخدمات ،حالة السكاف :ويرتبط بعناصر أخرى

 المدينة.

مكاف إلى آخر أو مف يمكف وأيضا قدرة الإنساف عمى التنقؿ مف نقطة إلى أخرى، مف  

الحديث عف التنقؿ المجالي، الاجتماعي الميني وكميا تقترف  ضمنيا بإيجابية الحركة 

 المياديف.  عكس السكوف)اللاحركة( التي تقترف بالعزلة والتخمؼ في مختمؼ

 تعريف الترامواي: 1-3

المدينة  ىو قطار المدينة ، وىو أحد شبكات النقؿ العصرية التي تخدـالترامواي 

يعتمد عمى الكيرباء كطاقة لتحريكو ويمشي عمى سكة حديدية مثبتة في ،وضواحييا

الأرض عمى طوؿ الطريؽ ، و يمكف غرس العشب الطبيعي بيف السكتيف لخمؽ 

 .مساحات خضراء



 Train)- (Tram:5ترام القطار1-3-1

التقميدي ولكنو مصمـ خصيصا لتمكيف القطار بالسير  استمد التراـ القطار مف التراـ

عمى مسارات التراـ الحضرية وفي خطوط السكة الحديدية الوطنية وكذا لنقؿ الركاب مف 

وىذا وسط المدينة حيث يجب اف تكوف معداتيا المستخدمة متوافقة مع السكة الحديدية.

 .2ما توضحو الصورة 

 القطار في ألمانيا. لتراما: 2صورة رقم 

 

 

                               

 .www.wikipidia.orgالمصدر:                         

 (Tramway sur pneus): 6تالإطارا عمى الترام1-3-2

                                                             

 5 Nahi Rachid,Akoud Salim :étude de la ligne de tramway entre boulevard  
bekri et bouguerra,mémoire de master génie civil, université de Houari 
Boumedienne,2010 p25-26 

 .27المرجع سابؽ ص 6

http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Saarbahn_johanniskirche.jpg


ىذا النوع بواسطة بكرة عمى طوؿ السكة الحديدية المركزية )دليؿ ميكانيكي (أو  يدور

 .بواسطة خمية ضوئية عمى طوؿ مساره )دليؿ موجي بصري (

التقميدي وكذا  ف تكمفة الاستثمار اقؿ مف التراـأ وىما ىذا النظاـ ميزتاف رئيسيتافلدى  

لديو قابمية لترؾ المسار بانتظاـ في حالة وجود حادث، كما يمكف تصفح أقساـ كاممة 

 .غير المجيزة بدليؿالمف الخطوط 

ىذه  تتحرؾ  .ىذه القطارات مجيزة بمولد كيربائي أو ببطارية أو موصولة كيربائيا

غير أننا نجد في  %13بواسطة إطارات قادرة عمى عبور المنحدرات الشديدة العربات 

ف معنى التراـ لا يستعمؿ بدقة لأف العربة لا تتحرؾ عمى سكة بؿ عمى أىذا النوع 

 03(.صورة رقـ Trolleybus guidé)طريؽ معبد حيث أطمؽ عمى ىذا النوع اسـ 

 ترامواي عمى الإطارات.3:صورة رقم 

 

 

 

 www.wikipidia.orgالمصدر:                                     

http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Stan-Bus-Bahn-Nancy.jpg


 :الأرضترامواي عن طريق 1-3-3

المػزود بالأسػلاؾ الكيربائيػة و ذلػؾ لإخلالػو بالناحيػة  د ظيػور التػراـانتقػجاء ىذا النػوع لا

الجماليػػة خاصػػة فػػي الأمػػاكف التاريخيػػة، وبيػػذا تػػـ اسػػتخداـ طريقػػة منصػػات الطاقػػة لأف 

 ميزتيػػػا الأساسػػػية جماليػػػة لغيػػػاب سػػػمؾ التزويػػػد غيػػػر أف سػػػمبياتيا وفيػػػرة سػػػواء مػػػا يتعمػػػؽ

 .بالبناء، الصيانة وكذا التشغيؿ

ة الأرضػية بوضػع سػكة ثالثػة تكػوف بػيف سػكتي التػراـ وىػي مقسػمة تتـ الإمدادات بالطاق 

 أقساـ معزولة عف بعضيا البعض حيث يتـ تزويد التراـ تمقائيا. إلى

 7تاريخ الترامواي في العالم: 2

 القرف مف الأوؿ النصؼ خلاؿ المتحدة في شوارع الولايات الأولى ظير الترامواي لممرة

   1832 عاـ  في والخيوؿ. تـ تشغيم ،وعادة الحيوانات قبؿ مف وسحب عشر،يتـ التاسع

. وتعتبر الفكرة الأولى لترامواي وىراف الجر   Harlem1إلى نيويورؾ مف خط  عمى

 .04صورة رقـ البواسطة الخيوؿ كما ىو موضح في 

 . ترامواي عن طريق الجر بواسطة الخيول:4صورة رقم

                                                             
7 Jean-marie Guétat,williamLachenal et georges muller ,du tram au 
tag,édition la vie du rail p206. 



 

  www.wikipidaia.orgالمصدر:                                  

 كـ، و 15( عمى طوؿ la loireتـ إنجاز التراـ الأوؿ في نيويورؾ في منطقة  لوار)

حيث خمؽ  uظير المسار الأوؿ عمى شكؿ حرؼ  ثـ .  1838وضع في  الخدمة سنة 

في فرنسا.تطور  ىذا  1850مشقة كبيرة وسبب بعض الحوادث وتـ استبدالو في عاـ 

التراـ في العديد مف المدف الأوروبية) لندف، برليف، باريس ميلانو....إلخ( النوع مف 

حيث أنو أسرع وأكثر راحة مف الحافمة و قد سبب ارتفاع تكاليؼ الجر الحيواني لتراـ، 

التراـ اذي  1873عاـ  ثـ تطور سريعا ليصبح بالحركة الميكانيكية ومف بعده ظير في

وأخيرا   1878ضغوط ونظاـ المياه الساخنة في عاـ يعمؿ بواسطة  البخار،اليواء الم

 .1881التراـ الذي يعمؿ بالكيرباء أي الحالي بداية مف 

http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Tramway_hypomobile_CGO.JPG


مميار مسافر  30كمـ مف الخطوط، 2500شبكة و 300يمثؿ الترامواي اليوـ أكثر مف 

 سنويا في أوروبا. 

 تاريخ الترامواي في وىران:2-1

خطوط قبؿ أف يتـ  6ع في وىراف ليصؿ إلى تـ إنشاء شبكة التراـ الواق 1898في عاـ 

وذلؾ أساسا لأسباب اقتصادية، بقرار فرنسي. كاف يستعمؿ  1950وقؼ التنفيذ في عاـ 

الترامواي لنقؿ البضائع والأشخاص مف الساحة العسكرية أوؿ نوفمبر إلى حي قومبيطا. 

 تبيف تراـ أثناء عممو في الساحة العسكرية. 6و  5و الصور

 :  ترامواي وىران بساحة أول نوفمبر في عيد الاستعمار الفرنسي.5صورة رقم 

 

 

    

 www.wikipedia.orgالمصدر: 



 :ترامواي وىران في العيد الاستعماري. 6الصورة رقم 

 

 

                                                    

               

                               

 www.wikipedia.orgالمصدر:                    

 

 

 

 فكرة الترامواي كوسيمة نقل عمومية جديدة: 2-1-1

في المدف الجزائرية كمحاولة لحؿ مشاكؿ الاختناقات المرورية  جاءت فكرة الترامواي

وتنظيـ النقؿ الحضري, لذا اصبحت فكرة تعميمو كوسيمة حضرية عمومية مف المشاريع 

المرتقبة في العديد مف المدف الجزائرية كمدينة قسنطينة ومدينة سيدي بمعباس ....ىذا 

بعض المدف مثؿ الجزائر العاصمة علاوة عمى بعض الإمدادات لخطوط الترامواي في 



ومدينة وىراف ,أظؼ إلى ذالؾ المشاريع التي لازالت طور الانجاز أو قيد الدراسة . 

 .7الخريطة رقـ  لمتوضيح أكثر ارتأينا إظيار ىذه المشاريع في الجدوؿ الآتي و

 .المدن الجزائرية لمشاريع المقترحة لترامواي في بعض:ا 4جدول رقم

 ترامواي

 تاريخ الانجازمدة   تاريخ الانطلاؽ وصؼ المشروع العممية عنواف

الجزائر  ترامواي إنجاز

 برج خط العاصمة

 درغانة/الكيفاف

 شير 72 2008 كـ 6,4 

 تراموايدراسة النضج،

 فة،مالج تبسة،بسكرة،

 البميدة، بجاية، سكيكدة،

 وتممساف بشار

  

 الانطلاؽ طور في وبجاية بسكرة        

ترامواي  إمداد انجاز

 الجزائر العاصمة

 مراد بئر المعدوميف(

 )رايس

 كـ 4,06

 

دراسة في طور 

 الصلاحية

 



 ترامواي إمداد انجاز

 قسنطينة

     كـ 9,1

 مرحمة الدراسة في       

 ترامواي إمداد انجاز

 وىراف

  كـ 8,6

  دراسة منتيية كـ 12,6 ورقمة ترامواى انجاز

 .س ترامواي انجاز

 سبمعبا

 شير 38 2013 كـ 17,8

  دراسة منتيية كـ 14,2 ترامواي مستغانـ انجاز

  2013 كـ 22,4 سطيؼ تراموى انجاز

 في طور الدراسة. كـ 15 باتنة ترامواي انجاز

 كـ 21,8 عنابة ترامواي انجاز

مترو  مؤسسة المصدر:                                                          

 الجزائر. 

 فكرة ترامواي في وىران:2-1-2

جاءت فكرة الترامواي في المدف الكبرى كأوؿ خطوة لفؾ العزلة وتسييؿ الوصوؿ، مف 

سنة مف التخمي عف آخر خط  50أجؿ تحسيف نوعية الحياة والفضاءات الحضرية. بعد 

عادت وسيمة النقؿ ىذه لمظيور  1959الجزائر الشييرة في سبتمبر  مف خطوط ترامواي



مف جديد مف خلاؿ تشغيؿ شطريف: الخط الأوؿ المعروؼ ب الخط الشرقي الذي يربط 

، لتتوسع الفكرة إلى المدف الأخرى مثؿ وىراف، 2006برج الكيفاف بشارع المعدوميف سنة 

كرة فؾ الإزدحاـ المروري وتشجيع  سيدي بمعباس، قسنطينة، ورقمة. كؿ ىذا يصب في ف

وبدأت  2007النقؿ العمومي عمى النقؿ الخاص. أعمف عف ترامواي وىراف سنة 

أجريت  أوؿ تجربة تقنية لترامواي  2013فبراير  20، وفي 2008الأشغاؿ بو سنة 

مارس  2كـ.و إنطمؽ التشغيؿ غير التجاري لو لمدة شيريف في  2,4عمى طوؿ خط 

 تـ الاستغلاؿ التجاري لو مف طرؼ سكاف وىراف. 2013ي ما 2,و في 2013



 



 :الترامواي مزايا2-1-3

 :التطور الحضريعامل 2-1-3-1 

يعطي حيوية لممدينة ويحسف مف المرور في وسط المدينة كما يسػاعد عمػى  إف الترامواي

إنشػػاء أقطػػاب تجاريػػة جديػػدة، وكػػذا يسػػترجع المسػػاحات لممػػواطنيف ويػػوفر أحسػػف خدمػػة 

للأحيػػاء المجػػاورة ومػػف مميزاتػػو تحديػػد الخػػط حسػػب الطمػػب حيػػث أف قػػاطرة واحػػدة تنقػػؿ 

 حافلات. 05سيارة = 150شخص= 350

 لرفاىية والدقة:عامل ا2-1-3-2 

 بفضػؿ الأرضػية المسػطحة سيولة الصعود بالنسبة للأشخاص ذوي الاحتياجات الخاصة

 أولوية المرور عمى وسائؿ النقؿ الحضري.كما لديو 

 عامل البيئة:2-1-3-3

ىػذا مػف جيػة  co²يستعمؿ الترامواي طاقة كيربائية، غير مموثة لمبيئة بعدـ إنتاجو لغػاز 

.,ومف جية أخرى ىو   لايسبب اي ضجيج كوف الإزعاج الصوتي لو  شبو معدوـ

 المستوى الاجتماعي: عامل2-1-3-4

 منح ديناميكية جديدة بخمؽ مناصب عمؿ جديدة مباشرة أو غير مباشرة.



 

 سمبياتو:2-1-4

ميؽ بالمجمعات الحضرية تلا ت وكوسيمة التكمفة الاستثمارية مرتفعة مقارنة بالحافلا

السكة الحديدي المقعر خطير عمى ركبي العجلات عند السير خط ويعتبر  الصغرى

 فوقو، لكف ىذا الخطر يمكف تجنبو بوضع شريط مطاطي في الجوؼ.

 خصائص ترامواي وىران:2-2

 أولا عدد الركاب المتوقع :2-2-1

شخص في الساعة وفي  4500بحيث يستوعب  مميوف سنويا 88.5عدد الركاب 

كما يوجد في محطة سيدي معروؼ و السانيا  يومياشخص  90000أي  اتجاه واحد

 قاطرة 30

 )نوع مف قاطرات الترامواي(..302مف نوع سيتاديس

 خصائص الخط:2-2-2

 وىو مسار ذو طريقيف. كـ مسار مزدوج 18.7

 وىو عبارة عف طريؽ واحد. كمـ مسار عادي )حمقة انتقاؿ( 0.55



 

 

 ورشة ومرآب:2-2-3

أما مرآب السانيا تبمغ مساحتيا  ²ـ 70.000سيدي معروؼ تبمغ مساحتيا تقريبا ورشة

    .محطة 32ويوجد بيا  ²ـ11.750تقريبا 

 التردد المرتقب:2-2-4

كما تبمغ مدة  كـ/ساعة20 التجارية سرعتو أما كـ/ساعة70 القصوى سرعتو 

 النقؿ 

 إلى غاية سيدي معروؼ. دقيقة مف أوؿ محطة جامعة السانيا 47عبر الخط

 التحكم المركزي: محطة2-2-5

يوجد مستودعيف ترامواي مدينة وىراف, يوجد المستودع الرئيسي بسيدي معروؼ ببمدية 

ىو كذلؾ  سيدي الشحمي و الثاني ببمدية السانيا، ويخزناف معا ثلاثيف عربة ترامواي، و

مركز خدمة بحيث يقوـ بإدارة الطاقة وحركة العربات والمحطات وتوفره عمى وسائؿ 



تكنولوجية لمتواصؿ مع السائقيف والتفاعؿ مع الركاب والمراقبة عبر نظاـ الكميرات. 

 يتضمف المستودع الرئيسي بسيدي معروؼ مف المقرات التالية:

لمتابعة عف بعد، منطقة غسؿ عربات المباني الإدارية، وحدة التحكـ المركزية وا

الترامواي، منطقة إصلاح وصيانة العربات، مرآب لمعربات خارج الخدمة، موقؼ 

 السيارات.

 حركة المرور:2-2-6

مسافر منذ تشغيمو  مف شير ماي  4.128.000سجؿ ترامواي وىراف عدد ركاب يفوؽ 

، وقطعت تذكر  20.000، مع متوسط يزيد عف 2013إلى غاية نياية أكتوبر ة في اليوـ

الموجودة  30قاطرة مف  18كـ بتوظيؼ  48.266عربات ىذه الوسيمة لمنقؿ أكثر مف 

 بمستودع سيدي معروؼ.

يتـ تسيير حركة المرور عف طريؽ الشرطة الحضرية وبعض إشارات المرور لضماف 

ومف السيرورة والحركة الجيدة لمترامواي ووسائؿ النقؿ الأخرى لتفادي حوادث المرور. 

بيف  المخططات يوجد مخطط الحركة بإيسطو الذي يفسر كيفية الحركة في مسار 

 لترامواي وىراف. 

 مسار ترامواي وىران:الخط الأول ل 2-3



وىراف  راجع إلى محاولة إدماج وسط المدينة  ببعض  اف اختيار الخط الأوؿ  لترامواي

كـ الذي يربط مجمعة  18,7الأحياء المحيطية بخط واحد،  حيث بمغ طوؿ الخط 

السانيا بمجمعة حي الصباح مرورا بوسط المدينة،كمحاولة لربط مختمؼ نقاط المدينة 

جديدة  وبعض مرورا  بالنقاط الحساسة فييا وىي: قطب ايسطو، السانيا، المدينة ال

المرافؽ الأخرى في وسط المدينة . ولتوضيح أكثر حاولنا إظيار ذلؾ في الخريطة رقـ 

 التي تبيف مسار الترامواي مع كؿ المحطات التي يشمميا الخط الأوؿ.  08



  



 مدة المشروع:2-3-1

وحددت مدة  2008بدأت الأشغاؿ في خط  الأوؿ لترامواي وىراف  في  ديسمبر 

شيرا تقديرا، ولكف بعد ظيور بعض المشاكؿ داخؿ الخدمة مددت الفترة  36المشروع ب

شير ولـ تكف ىذه المدة كافية  وقد كاف مف الضروري تمديد ىذه  الفترة إلى   45إلى

ليصبح  2013فيفري 20شيرا لتنتيي الأشغاؿ بو وتتـ أوؿ تجربة تقنية لو يوـ  50

 .2013ماي  2بعدىا ترامواي وىراف قيد الخدمة إبتداءا مف 

 المسؤولين والفاعمين في المشروع:2-3-2

ىي المجموعة المشرفة عمى المشروع المتكونة مف ثلاث مجموعات مجموعة ترام نور:

 لدوؿ مستثمرة بمجيكا،اسبانيا، الجزائر ومكتب الدراسات البرتغالي.

ىي مجموعة اسبانيا المسؤولة عف (: isolux corson courioالمجوعة الأولى )

أشغاؿ اليندسة المدنية  والتييئة و ورشات العمؿ ومراحؿ الحفر وبناء الأرضية ، وىذه 

 (.isolux corson algerieالمجموعة تتعاوف مع مجموعة )

ىي مجموعة جزائرية تشرؼ عمى (:isolux corson algerie)المجموعة الثانية

أعماؿ اليندسة المدنية والتييئة والورشات، وىي متعاونة مع المجموعة الاولى تحت 

 لمدولة صاحبة المشروع. %51لمدولة المستثمرة و 49%قانوف 



ىي مجموعة بمجيكية متكمفة بالتغذية الطاقوية وىي ممزمة  (:Alstonالمجموعة الثالثة)

 ة لممشروع.باحتراـ المدة المحدد

ىو مكتب دراسات لممجموعتيف الأولى والثانية مقره : (Ayesa) يدعىمكتب الدراسات: 

 باسبانيا.

ىو مكتب تابع لممجموعات الثلاث موجود بالبرتغاؿ : Ensitransمكتب الدراسات )

 وىو المتكمؼ بالمشروع كميا.

 (Urbor)تابعة لمركز الدراسات والإنجازات العمرانية :(Ema)مؤسسة ميترو الجزائر

والتي تسير عمى مراقبة العقد مع المؤسسات المستثمرة الأجنبية وتتبع التفاصيؿ 

 الجزئية.

 مؤسسات أخرى :

 شركة مسؤولة عف شبكة الكيرباء والغاز.مؤسسة سولنغاز:.1

 الصالحة لشرب.شركة تسيير خاصة، مسؤولة عف شبكة المياه مؤسسة سيور: .2

 : مسؤولة عف شبكة الطرقات.مديرية الأشغال العمومية. 3

 تتحكـ في شبكة الصرؼ الصحي. مديرية الري:.4



 تنظيـ حركة مرور.الشرطة الحضرية:.5

 : مسؤولة عف شبكة الياتؼ والانترنت.وكالات اتصال الجزائر.6

 مسؤولة عف الإعلانات. البمديات:.7

 والي إعطاء الأوامر وتقسيـ مراحؿ العمؿ بمبدأ التنسيؽ.بتمثيؿ مف ال :ة. الولاي8

 : التوعية والإعلاـمؤسسة الإذاعة والتمفزيون بوىران.9

 

 

 

 

 

 

 المصدر: مؤسسة ميترو الجزائر.

 

 مجموعة ترام نور

 (Alston)  3المجموعة  (Isolux corson algerie)  2المجموعة 

 بلجٌكا الجزائر

  (AYESA) مكتب الدراسات )

 (Ensitrans)   مكتب الدراسات:

اسبانٌامقره:   

 مقره:برتغال

  (EMA) مؤسسة ميترو الجزائر

 (Isolux corson courio)  0المجموعة



 

 

 ادات المستقبمية لخطوط الترامواي:الامتد2-3-3

بمديات وىراف .وسوؼ  ىناؾ عدة امتدادات مبرمجة لتكميؿ الخط الأوؿ لمربط  ببعض

 .9نظير ىذه الامتدادات في الخريطة رقـ 

 د نحو بمقايد )الضاحية الشرقية(:اتدمالا2-3-3-1

 24كـ وب 8,2برمج التمديد الأوؿ لمترامواي في الجية الشرقية لممدينة عمى طوؿ 

محطة في  اتجاه بمقايد الواقعة بالقرب مف القطب الجامعي الجديد مرورا ببمدية بئر 

 " الجير، لقد أوكؿ ىذا المشروع مؤقتا إلى مكاتب الدراسات "دوىوا وشينوو/يييونغ تيميكوـ

مف كوريا الجنوبية والمكتب الجزائري "ييتور" ويشمؿ ىذا التمديد كؿ مف القطب 

 الجامعي والمركب الرياضي الجديد . 

 :الامتداد نحو المطار)الضاحية الجنوبية(2-3-3-2

كـ وثلاث محطات في اتجاه مطار وىراف الدولي 4,8عمى طوؿ برمج التمديد الثاني 

لربط كؿ مف بمدية بئر الجير و وىراف بالمطار. حيث أوكؿ مشروع التمديد مؤقتا إلى 



" مف كوريا الجنوبية و"ييتور" المكتب  مكاتب الدراسات "دوىوا"و"شينوو/ييييونغ تيميكوـ

 الدراسي الجزائري. 

 



 



 ية الغربية(:بن عربة )الضاحالامتداد نحو حي 2-3-3-3

محطة في إتجاه حي بف عربة الكفيؿ بنقؿ  12كـ ب  6,6برمج التمديد عمى طوؿ 

راكب في الساعة للإتجاىيف وقد أوكؿ مشروع التمديد مؤقتا إلى مكتب الدراسات  7556

 الكوري الجنوبي "دوىوا".

 إمدادات الطاقة لمتراموي:2-3-4

ي بالكيرباء اذ أف لكؿ طريقة مميزاتيا و تقنياتيا حيث توجد عدة طرؽ لتزويد التراموا

 نجد التزويد:

 بواسطة البطارية: 2-3-4-1

موضوعة تحت مقاعد الركاب أوائؿ قطارات التراـ الكيربائية تـ تزويدىا بواسطة بطارية 

 من جهة ومن جهة اخرى وهذا ما أمكن من تجنب خلق الخطوط الهوائٌة الكهربائٌة

 .مكلفة التقنٌةتعتبر هذه 

 :عن طريق أسلاك موصولة كيربائيا2-3-4-2

خمقت إمدادات الطاقة بواسطة الأسلاؾ مشكؿ جمالي وبالتالي تـ البحث عف وسيمة 

لمتخمي عنيا. حيث استعممت أنظمة المنصات لمتراـ المتصمة بالطريؽ والتي تسمح 



لحقؿ المغناطيسي لسكة بالاتصاؿ بصندوؽ التزويد الكيربائي ويتـ ذلؾ مف خلاؿ ا

 المنبعث مف التراـ.

 :المسار2-3-5

وىو الطريؽ المصمـ لاستعاب الترامواي وضماف سيولة حركتو، اذ أنو يتكوف مف 

أساسات، المسارات، الخرسانة، بيف مسارات السكة، المثبتات والتغميفات، تصريفات 

 الماء المسار، الخرسانة الخارجية )الغطاء(.

يوجد في المسار عدة طبقات وىي: أولا طبقة التسوية ثـ تأتي بعدىا الطبقة العازلة   

التي ميمتيا عزؿ المسار و تمييا طبقة خرسانية وعارضة تتوسطيما السكة لتتـ احيانا 

 التييئة  بمساحات خضراء للإضافة جمالية.

    طبقات المسار 5الشكل رقم 

 

 

 



 

  

 www.wikipidia.orgالمصدر:                                  

 :إنجاز مشروع الترامواي2-3-6

اف مشروع انجاز ترامواي وىراف ابدع في تييئة الممر السفمي لحمو المختار بالدار 

البيضاء والجسر المار بحي الصباح الشيء الذي أظفى لمسة جمالية مف جية ورفع مف 

   .تكمفة الانجاز مف جية اخرى

 التييئة: نماذج2-3-6-1

 الممر السفمي حمو مختار)دار البيضاء(:2-3-6-1-1

ـ يحتوي عمى مدرج ورافعة ومساحات  6ـ، وعمى عمؽ385انشأ التجييز عمى طوؿ 

خضراء عمى المنحدر، ومضخات لتفريغ مياه الأمطار المتجمعة في أسفؿ الممر، مع 

 (4وجود خزاف مائي لتجميع.)صورة رقـ

صورة 

رقـ 



 مختار.:محطة حمو 7

 

 

تحقيؽ                                                                            

 2015ميداني  مارس

 : الممر السفمي حمو مختار8صورة رقـ 

  

 2015تحقيؽ ميداني مارس 

 جسر حي الصباح:2-3-6-2

ـ بدأت الأشغاؿ بالمشروع في  6ـ، بارتفاع  304ىو جسر عمى شكؿ قوس طولو 

، انشأ الجسر لتسييؿ دخوؿ عربة الترامواي 2012وانتيت في ديسمبر  2010مارس 

 إلى مستودع سيدي معروؼ.



 : جسر حي الصباح.9صورة رقـ 

 

تحقيؽ ميداني مارس                                                              

2015 

 المحطات:2-3-6-3

ـ. 700اختيرت المحطات عمى طوؿ خط الترامواي بمسافات عمى العموـ لا تتجاوز  

 تتوافؽ مع النشاطات اليومية لمسكاف وحاجاتيـ لممحطة و ليا عدة أنواع: 

ىي محطة تكوف عمى يميف أو يسار السكة  محطات جانبية:2-3-6-3-1

 وليا رصيؼ.

 تكوف بيف السكتيف . محطة وسطية:2-3-6-3-2



 محطة دار الحياة  :10صورة رقـ   

 

 

 

 

                                                                                         

 .2015مارس تحقيؽ ميداني

 .فيمحطة حي الياسم :11 صورة رقـ   

 

 

                                               

 .2015تحقيؽ ميداني مارس                                                    

 أكشاك بيع التذاكر:2-3-6-4



يوجد عند كؿ محطة كشؾ لبيع التذاكر لتسييؿ اقتنائيا عمى الركاب والركوب مباشرة 

تجييزات بسيطة و ىناؾ نوعيف مف الأكشاؾ  في الترامواي، يوجد داخؿ ىذه الأشكاؾ

 الأولى صغيرة وغير مجيزة ، والثانية واسعة بيا تجييزات.

أما بالنسبة التجييز خاص ببيع التذاكر موجودة في بعض المحطات فقط التي تعمؿ 

 إلكترونيا.  

 

 

 

 الترامواي و تنظيم التنقلات: -3

 :لعينة الدراسة التركيب العمري والنوعي3-1

دراسة التركيب العمري والجنسي مف أىـ العوامؿ المؤثرة في المعالـ الديموغرافية  إف

 لمعلاقة المباشرة لتوزيع السكاف ونوعيـ  حسب فئات الجنس والسف.

 التركيب العمري:3-1-1



، وذلؾ حسب الفئة المسيطرة بالمقارنة الفئات العمرية لعينة الدراسة مف معرفة  تمكننا

 بالفئات الأخرى.

 فئات : تسعمف خلاؿ التحقيؽ الميداني حصرنيا إلى 

(، 49-40(، )39-30(،)29-25(، فئة )24-18سنة، فئة) 18أقؿ مف  فئة الأطفاؿ

سنة. وبعد التحقيؽ الميداني قمنا بجمع ىذه  60( سنة وآخر فئة مافوؽ 50-59)

 الفئات إلى أربع فئات :

 مف عدد السكاف. %10.25تمثؿ فئة الأطفاؿ 

 مف عدد السكاف. % 32.5سنة تمثؿ (24-18المتمدريسيف)فئة 

 مف عدد السكاف.  %53.5( سنة تمثؿ 59-25فئة  الوسطى)

 مف عدد السكاف. %3.75سنة  60فئة أكثر مف 

والتي استحوذت النسبة الكبرى مف عدد المحقؽ معيـ، تمثؿ  الوسطى ونلاحظ أف الفئة 

ثـ تمييا فئة المتمدرسيف الذيف يشكموف جزأ ميـ مف متنقميف الترامواي  ، الشغيمةالفئة 

 لممروره مف أىـ قطبيف جامعييف ايسطو والسانيا. ولتوضيح قمنا بانجاز الجدوؿ الآتي:

 :  توزيع عينة من المتنقمين حسب الفئات العمرية والجنسية.5جدول رقم  



 المجموع       إناث           ذكور            الفئات 

 النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد

 10.25 41 6.25 25 4 16 18أقؿ مف 

18-24 70 17.5 60 15 130 32.5 

25-59 107 26.75 107 26.75 140 53.5 

 3.75 15 1.25 5 2.5 10 60مافوؽ 

 100 400 56.5 226 43.5 174 المجموع

المصدر: تحقيؽ ميداني مارس                                                 

2015. 

 

 

 

 :الحالة المدنية لمعينة المحقق معيا3-1-2



تبيف مف خلاؿ التحقيؽ الميداني أف نصؼ العينة المحقؽ معيا أي )ركاب الترامواي( 

رامؿ سواء كانوا ذكور و النسبة الأقؿ ىي للأ %38عزاب ،أما بالنسبة لممتزوجيف نسبة

 أي نسبة معتبرة . %6.25أو إناث. أما بالنسبة لممطمقيف يمثموف نسبة

 الحالة المدنية لمعينة المحقق معيا:  :6جدول رقم

 

 .2015المصدر:  تحقيؽ ميداني مارس                               

 

 

 

 النسبة العدد الفئات

 50 200 أعزب

 38 152 متزوج

 6.25 25 مطمؽ

 5.75 23 أرمؿ

 100 400 المجموع



 التركيب الميني لعينة الدراسة: -3-2

 النشاط الاقتصادي لعينة الدراسة.3-2-1

ىـ المتمدرسيف في  عبر خط ترامواي السانيا,سيدي معروؼمعظـ المتنقميف  يعتبر
الايسطو  والحي  القطبيف الجامعييف السانيا و ىذا الخط يشمؿالجامعة بحكـ أف 

وسيمة نقؿ تربط  وذالؾ باعتبار التراموايالجامعي التطوعي و بعض الأحياء الجامعية 
مف وقد لاحظنا رجييف .الخا وأبيف مكاف الدراسة ومكاف الإقامة سواء لمطمبة الداخمييف 

 في استعماؿ الترامواي رةاحتمت الصدا المتمدرسيف  اف نسبة خلاؿ التحقيؽ الميداني
  .والجدوؿ الآتي يوضح ذالؾ بنسب متفاوة، ثـ غير المشتغميف تمييا نسبة المشتغميف

قطاعات النشاط  توزيع عينة من ركاب الترامواي حسب:7جدول رقم 
 الاقتصادي.

النشاط  القطاع 

 الاقتصادي

 النسبة العدد

 17 68 إدارة وخدمات

 11 44 التربية والتعميـ

 4.5 18 الصحة

 13.25 53 تجارة والحرفييف

 6.5 26 غير محدد

 10.25 41 بناء وأشغاؿ عمومية
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 قطاعات النشاط الاقتصادي

توزيع عينة من ركاب الترامواي حسب قطا ع النشاط 
 الاقتصادي

 العدد

 النسبة

 56 224 مجموع المشتغميف

 25.25 101 المتمدرسيف

 8 32 المتقاعديف

 10.75 43 بدوف عمؿ

مجموع الغير 

 مشتغميف 

75 18.75 

 100 400 المجموع الكمي

 .2015تحقيؽ ميداني مارس                                                 

  :6الشكل رقم 

 

 

 

 

 



  

 2015تحقيؽ ميداني مارس 

 لبنية المينية الاجتماعية لعينة الدراسة:ا3-2-2

نقصد بالبنية المينية الإجتماعية المستوى الميني لمسكاف والذي يمكننا مف التعرؼ إلى 

 .الإجتماعي لمعينة المحقؽ معياالواقع 

مف خلاؿ التحقيؽ الميداني الذي قمنا بو وبعد معرفة قطاعات النشاط الاقتصادي  

ارتأينا معرفة البنية المينية لعينة الدراسة وذلؾ بغية التعرؼ عمى الواقع الاجتماعي ليـ، 

 7الجدوؿ رقـ  وكذا معرفة اذ كاف ركاب الترامواي يشغموف ميف متعددة. استنادا لنتائج

تبيف أف ركاب الترامواي تضـ شرائح اجتماعية متنوعة وىذا ما تعكسو مختمؼ الميف 

 مف ٪9.5الممارسة مف قبؿ ركاب الترامواي، حيث بمغت نسبة العماؿ الإطارات العميا 

مجموع العماؿ أي ذوي دخؿ جيد ومرتفع، أما الفئة الغالبة ىي مستقموف )دخؿ يومي( 

ثـ تميو فئة الإطارات المتوسطة. وعميو يمكف القوؿ أف  معظـ  المتنقميف في الترامواي 

 ذوي دخؿ متوسط. 

 .8لتوضيح ذلؾ أكثر قمنا بانجاز الجدوؿ 



 

 

 

 

 ركاب الترامواي.:البنية المينية الاجتماعية ل8الجدول رقم 

 النسبة العدد البنية المينية

 20.25 81 إطارات متوسطة

 17 68 موظفوف في الإدارة والخدمات

 9.5 38 إطارات عميا

 8 32 متقاعديف

 13.25 53 تجار وحرفييف

 32 128 مستقموف)دخؿ يومي(

 100 400 المجموع

 .2015تحقيؽ ميداني مارس 



20% 

17% 

10% 

8% 

13% 

32% 

 .البنية المينية الإجتماعية لعينة الدراسة

 إطارات متوسطة
 موظفوف في الإدارة والخدمات
 إطارات عميا
 متقاعديف
 تجار وحرفييف

 :                                                            7الشكؿ رقـ 

 2015تحقيؽ ميداني مارس 

ومف خلاؿ ما سبؽ لاحظنا اف الترامواي يستقطب خاصة الفئات ذوي الدخؿ المتوسط 

او ذوي الدخؿ اليومي مما يدؿ عمى وجود نقاط جذب ليـ اتجاه ىذه الوسيمة تتمثؿ فيما 

 يمي:

 تذكرة الترامواي : عرس-أ

يعتبر سعر التذكرة مف الخدمات التي تدفع بالمتنقؿ لمجوء إلى وسيمة النقؿ والتردد 

عمييا، كمما كاف سعر التذكرة منخفض زاد عدد ركاب تمؾ الوسيمة وخاصة الفئة غير 

التحقيؽ الميداني الذي قمنا بو لاحظنا أف سعر تذكرة الترامواي مقبوؿ  مشتغمة. حسب 



44% 

3% 3% 

50% 

 .رأي ركاب الترامواي  في سعر تذكرة الترامواي

 مقبول

 مرتفع

 منخفض

 المجموع

مف الركاب مما يعني أنو يخدـ نسبيا الركاب مف الناحية الاقتصادية  %87.5بةبنس

 (9بالإضافة إلى التحفيزات الموجودة بو. )الجدوؿ رقـ 

 توزيع سعر تذكرة الترامواي حسب رأي ركاب ترامواي::9جدول رقم 

 النسبة العدد سعر تذكرة الترامواي

 87.5 350 مقبوؿ

 7 28 مرتفع

 5.5 22 منخفض

 100 400 المجموع

 .2015تحقيؽ ميداني مارس 

 

 :8الشكل رقم 
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 الاشتراك في تذكرة الترامواي:-ب

عدة اشتراكات تشكؿ بدورىا تخفيضات أو تحفيزات لممتنقميف لمجوء  يمنح الترامواي

سنوات، وكذا اشتراؾ  6إليو.ومف بيف ىذه التحفيزات : الركوب مجاني للأطفاؿ أقؿ مف 

دينار جزائري، كما  9900كلاسيؾ لكؿ الفئات العمرية صالحة لمدة شير بمبمغ قدره 

المبمغ الإجمالي صالحة لمدة شير. مف  % 45ب  يمنح اشتراؾ لمطمبة  بتخفيض يقدر

دينار جزائري صالح لمدة 900( سنة  بمبمغ 50-25يوجد اشتراؾ خاص بالفئة مابيف )

دينار 8300سنة وما فوؽ  بمبمغ  60شير بالاضافة إلى اشتراؾ خاص بأشخاص مف

جزائري صالح لمدة شير. كما لاحظنا  مف خلاؿ التحقيؽ الميداني أف  نسبة عدـ 

وذلؾ يعني أف سعر تذكرة  الترامواي  %55في الترامواي ىي أكبر نسبة بالاشتراؾ 

مقبوؿ مف طرؼ الركاب  وىذا راجع حسب بعض الركاب أف دفع قيمة تذكرة  واحدة 

مناسب أكثر مف دفع قيمة شير ، أو في بعض الأحياف يكوف استعماؿ الترامواي تفاديا 

نقؿ بصفة غير دائمة مما يدؿ عمى أف لتأخر باستعماؿ وسيمة النقؿ العمومية ويكوف ت

سعر تذكرة في ىذه الحالات غير ميـ بالدرجة الأولى الأىـ بالنسبة ليـ التنقؿ والوصوؿ 

  %16بسيولة دوف تأخر عف العمؿ .أما ثاني نسبة ىي الإشتراؾ خاص بالطمبة ب

ساعد ىذا باعتبار الطمبة الجامعييف بدوف دخؿ يأتي سعر التذكرة بالمرتبة الأولى لدى 



الاشتراؾ في تخفيض مف بعض المداخيؿ الخاصة بالنقؿ.اما اشتراؾ الكلاسيؾ الذي 

وتعتبر نسبة منخفضة ومف الملاحظ أف بعض  ركاب  %10يشمؿ كؿ الأعمار بنسبة 

ولتوضيح ذلؾ قمنا الترامواي اعتادوا عمى سعر التذكرة دوف التوجو نحو الاشتراكات.

   بانجاز الجدوؿ الآتي:

 نسبة المشتركين في الترامواي::10ول رقم الجد

 النسبة العدد نوع الإشتراؾ

 10 40 كلاسيؾ

 16 64 خاصة بالطمبة

 9 36 سنة25

25-50 20 5 

 5 20 سنة ومافوؽ60

 55 220 بدوف اشتراؾ

 100 400 المجموع

 .2015تحقيؽ ميداني مارس                                             



  8تنوع إشكاليات التتنقل:-4

يعني مصطمح التنقؿ مجموع التنقلات التي يقوـ بيا الفرد أو مجموعة مف الأفراد في 

فترة معينة ، والتنقؿ اليومي ىو متوسط عدد التنقلات التي يقوـ بيا كؿ فرد يزيد عمره 

عف خمس سنوات يقطف في محيط معيف في يوـ واحد مف أياـ الأسبوع باستعماؿ 

  وسائؿ النقؿ. مختمؼ

وتطرح إشكالية تنظيـ وتسير التنقؿ في الدوؿ المتقدمة مف منظور مسألة الحياة اليومية 

التي تستدعي فيـ التغيرات التي تطرأ عمى نمط العيش والاستيلاؾ والتنقؿ. ويأتي ذلؾ 

مف خلاؿ تحميؿ عميؽ لمدوافع والمحركات الأساسية لو والعادات التي تميز المجتمع 

 تحديد نشاط النقؿ بواسطة قياس تنقؿ الأفراد و السمع ويتـ 

  9أسباب التنقل:-4-1

                                                             

8
 Remy.j voyel .la ville vers une nouvelle définition ? collection 
villes et entreprises l’harmattan paris 1992,p33 
9 ORFEUIL jp Trois futures pour la mobilité et pour la ville ,la centre de 
paprospective de la DRAST mars 1994 . 



أىـ أسباب التنقلات ىي الخاصة بالعمؿ والإقامة وقضاء الحاجيات وترتبط التنقلات 

بمدى تطور النقؿ الذي يمكف مف سيولة الوصوؿ إلى وسط المدينة وتوفر الخدمات 

 فييا.

الترامواي عمى تنقلات السكاف وماىي أبرز أسباب التنقؿ في       سنحاوؿ إظيار مدى تأثير 

 .المدينة بإستعماؿ الترامواي

 :و الاقامة التنقل من أجل العمل4-1-1

تقوـ الفئة الشغيمة  بالتنقؿ مف مكاف الإقامة إلى مكاف العمؿ عمى طوؿ خط الترامواي 

لنسبة مف العينة المحقؽ معيا مف بمديات مختمفة إلى مدينة وىراف. ما لوحظ أف  ىذه ا

تتوزع عمى طوؿ خط الترامواي ولـ تشمؿ محطاتو فقط بؿ عدة أماكف لا يمر منيا. 

ومف خلاؿ التحقيؽ الميداني الذي قمنا بو وجدنا أف نسبة معتبرة مف الركاب المحقؽ 

معيـ  يتنقموف مف الأحياء المحيطية عكس المدف الأخرى التي شكمت نسبة قميمة مف 

تنقميف مف مكاف العمؿ إلى مكاف الإقامة. حيث صار استعماؿ الترامواي لمتنقؿ مف الم

مكاف العمؿ إلى مكاف الإقامة الوسيمة الأنجع. ولتوضيح ذلؾ قمنا بانجاز الجدوؿ الآتي 

ومف أجؿ إظيار أكثر أماكف العمؿ والإقامة حسب أحياء المدينة والمجمعات المحيطية  

 (.10،11،12،13ـ قمنا انجاز )الخرائط رق



 

 

 

 

 

 ومكان الإقامة توزيع مشتغمين حسب مكان العمل: 1جدول رقم 

  مكاف العمؿ العدد النسبة مكاف الاقامة العدد النسبة
 أحياء العثمانية 30 7,5 حمو مختار 50 12,5

 وسط المدينة 21 5,25 الامير عبد القادر 30 17,5 المدينة
 المدينة الجديدة 20 05 المدينة الجديدة 19 4,75
 الامير عبد القادر 11 2,75 حي السلاـ 15 3,75
 الصديقية 10 2,5 حي الفتح 12 03
    ابف رشد 4 01
 ابف رشد 06 1,5 المقري 4 01
    اسامة 01 0,25
 أسامة 01 0,25 الحمري 2 0,5
المجمعات  ايسطو 84 21 السانيا 50 12,5

 السانيا 53 13,25 بوفاطيس 20 05 المحيطية
 igmo 28 7 ايسطو 17 4,25
 كنستاؿ 19 4,75 حاسي بونبؼ 15 3,75



عامرحاسي  10 2,5  بمقايد 18 4,5 
 بئر الجير 05 1,25 كنستاؿ 06 3

 حي خميستي 05 1,25 سيدي معروؼ 04 3,75
 سدي معروؼ 04 1 العقيد 04 3,75
 حي النخيؿ 03 0,75 حي النخيؿ 01 0,25
 حي الصباح 02 0,5 / / /

مدف  سيؽ 2 0,5 معسكر 3 0,75
 السيؽ 2 0,5 اخرى

 تيارت 1 0,25
 .2015تحقيؽ ميداني مارس 

 



 



 



 



 



 ىدف التنقل بالترامواي:-5

التحقيؽ الميداني الذي قمنا بو وجدنا أف اليدؼ مف التنقؿ راجع لعدة أسباب إما  حسب

يكوف   مف أجؿ العمؿ أو قضاء الحاجيات أو أسباب أخرى، كما تختمؼ تنقلات 

السكاف حسب احتياجاتيـ ورغباتيـ في التنقؿ. وكذا حاولنا مف خلاؿ التحقيؽ الميداني 

ثلاث ووجدنا أف أكبر نسبة تعود لرحلات العمؿ. تحديد تنقلات سكاف حسب الأىداؼ ال

 لتوضيح ذلؾ قمنا بانجاز الجدوؿ الآتي: 

 ىدف التنقل بالترامواي: :12جدول رقم 

 النسبة العدد ىدؼ التنقؿ

 51.25 205 العمؿ أو الدراسة

 43.5 174 قضاء الحاجيات

 5.25 21 أغراض أخرى

 100 400 المجموع

 .2015تحقيؽ ميداني مارس                                                   

 الترامواي:وتيرة التنقل في -5-1



عمى أنيا مدى ترددات المتنقميف عمى وسيمة نقؿ معينة، كما تمكننا مف معرفة  تعرؼ

صفة التنقؿ في وسيمة وزمف معيف. ومف خلاؿ التحقيؽ الميداني الذي قمنا بو حددنا 

وتيرة التنقؿ إلى : دائمة، أسبوعية و مؤقتة، وقد لاحظنا أف نسبة المتنقميف في الترامواي  

كبيرة  وىذا ما يدؿ عمى أف تنقلات الفئة المحقؽ معيا تغيرت بصفة دائمة يشكموف فئة 

بوجود الترامواي. أما بالنسبة لممتنقميف بصفة مؤقتة شكمت نسبة قميمة مف العينة 

 المدروسة. ولإظيار ذلؾ قمنا بإنجاز الجدوؿ الآتي:

 الترامواي.: وتيرة التنقل في 13جدول

 النسبة العدد صفة التنقؿ

 42.75 171 يومية 

 25. 29 117 أسبوعية

 28 112 شيرية

 100 400 المجموع

 .2015تحقيؽ ميداني مارس                             

 :ة التنقل في التراموايوتير  أغراض و5-1-1

مف خلاؿ التحقيؽ الميداني الذي قمنا بو لاحظنا أف العينة المحقؽ معيا تتنقؿ في  

 %50 وذالؾ بنسبةأجؿ العمؿ أو الدراسة  مف كاكبر نسبةاما بصفة دائمة  الترامواي



اخرى أغراض  قضاء حاجيات او مف أجؿ أوالتنقؿ بصفة مؤقتةمف العينة المحقؽ معيـ.

تعطؿ السيارة  وىذا راجع لأسباب مختمفة منيا:شممت خاصة ممتمكي السيارات  بحيث

راكب لا  335أف بخلاؿ التحقيؽ الميداني  وقد اتضح مف أو وجود السيارة في الصيانة.

اسيـ في تسييؿ قد أف الترامواي مما يدؿ راكب يمتمكوف سيارة  65يمتمكوف سيارة و

ولمتوضيح اكثر قمنا بانجاز  التحركات لمختمؼ اغراض التنقؿ سواءا الدائمة او مؤقتة.

 الجدوؿ الاتي: 

 ة التنقل في الترامواي.وتير  :أغراض و13الجدول رقم 

أغراض 

 التنقؿ

 التنقؿ وتيرة 

 شيرية أسبوعية يومية

 النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد

 5 20 10.25 41 36 144 العمؿ)الدراسة(

 19 76 18 72 6.5 26 قضاء الحاجيات

 4 16 1 4 0.25 1 أغراض أخرى

 28 112 29.25 117 42.75 171 المجموع

 .2015تحقيؽ ميداني مارس                                                

 :التنقلات السابقة و الحاليا6



 مقارنة بين وسائل التنقل سابقا وحاليا:6-1

وسيمة التنقؿ عامؿ ميـ لمذىاب إلى العمؿ أو قضاء الحاجبات و لمعرفة وسائؿ  تعتبر

التنقؿ أكثر ترددا سابقا وحاليا قمنا بدراسة تنقلات الركاب حسب وسيمة التنقؿ الأكثر 

استعمالا. تختمؼ استعمالات وسائؿ النقؿ حسب امكانية كؿ شخص والمسافة بيف مكاف 

نسبة المتنقميف سابقا ف خلاؿ التحقيؽ الميداني تبيف أف الاقامة      ومكاف العمؿ. فم

مف المحقؽ معيـ وحاليا في وجود الترامواي قدرت نسبة % 83.75شكمت  في الحافمة

 %41.75، كما قدرت نسبة  المتنقميف في الترامواي %39.5المتنقميف في الحافمة ب

لعينة المحقؽ معيا  وىذا يدؿ عمى أنو قد غير مف تنقلات مستعممي الحافلات حسب ا

لا تتوفر عمييا حافلات النقؿ  ونظـ مف تنقلاتيـ وىذا راجع إما لوجود الخدمات التي

العمومي أو ىروب المتنقميف مف ضغط الإزدحاـ المروري والمشاكؿ داخؿ 

الحافلات،.أما بالنسبة لعدد مستعممي السيارات لـ يتغير مما يعني أف الترامواي لـ يغير 

 متنقميف بسيارات خاصة. ولمتوضيح اكثر قمنا بانجاز الجدوؿ الاتي:مف سموكات ال

 وسيمة التنقل أكثر ترددا سابقا وحاليا. :15الجدول رقم

 حاليا سابقا وسيمة التنقؿ أكثر ترددا

 النسية العدد النسبة العدد



 41.75 167 - - الترامواي

 39.5 158 83.75 335 الحافمة

 0.75 3 1 4 سيارة أجرة

 16.25 65 15 60 سيارة خاصة

 0.25 1 0.25 1 المشي

 0.75 3 - - ترامواي والحافمة

 0.75 3 - - سيارة خاصة والترامواي

 100 400 100 400 المجموع

تحقيؽ ميداني مارس                                                             
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 :الخطوط المستعممة6-2

تمتاز خطوط النقؿ المجمعة الوىرانية بأنيا متشعبة ومتداخمة. وىذا مادفع بنا إلى دراسة 

تنقلات الركاب إلى العمؿ عمى ىذه الخطوط قبؿ وبعد ظيور الترامواي. ومف خلاؿ 

  %10( سابقا شكموا أكبر نسبة ب 11)التحقيؽ الميداني لاحظنا أف المتنقميف في الخط 

المتجية نحو حي  34لعدة أحياء متجية نحو المركز يميو الخط وذلؾ لتغطية ىذا الخط 

المتجو نحو المدينة الجديدة  وذلؾ لتواجد أغمب الأنشطة التجارية  51المقراني ثـ الخط 



( ، أما الخطوط الأخرى بنسب متفاوتة ومف الملاحظ أف ىذه uبيا وكذا خط الجامعة )

الترامواي حيث شكؿ أكبر نسبة تنقؿ  الخطوط تأثرت كثيرا بتنقلات السكاف بعد ظيور

مما يعني أف نصؼ العينة المحقؽ معيـ توجيوا نحو الترامواي.ومف أىـ  %43ب

باعتبار ىذه الخطوط  u،B،11،34،51الخطوط التي تأثرت بسموكات المتنقميف ىي : 

   يوضح ذلؾ:  16لدييا نفس المسار مع خط الترامواي. والجدوؿ رقـ 

 

 

 الخطوط المستعممة لمتنقل إلى العمل حاليا وسابقا.:16الجدول رقم

الخطوط 

المستعممة لمتنقؿ 

 لمعمؿ

 حاليا                سابقا               

 النسبة العدد النسبة العدد

2 5 1.25 2 0.5 

11 40 10 20 5 

34 38 9.5 4 1 

41 5 1.25 5 1.25 

51 25 6.25 13 3.25 



61 5 1.25 3 0.75 

102 3 0.75 2 0.5 

103 4 1 - - 

،حافمة  103

 خاصة بوفاطيس

10 2.5 10 2.5 

حافمة حاسي 

 عامر وىراف

10 2.5 10 2.5 

51،b 5 1.25 5 1.25 

B،103 5 1.25 5 1.25 

B,41 4 1 4 1 

B.4G 7 1.75 - - 

B,C 6 1.5 - - 

51,11 19 4.75 3 0.75 

C 10 2.5 1 0.25 

B 5 1.25 1 0.25 

P1 6 1.5 8 2 

U 35 8.75 10 2.5 

U,C 12 3 12 3 



U,B 5 1.25 2 0.5 

11,31 10 2.5 11 2.75 

11,51 15 3.75 23 5.75 

18, 34 5 1.25 4 1 

11,102 7 1.75 2 0.5 

34.51 17 4.25 3 0.75 

51,C 12 3 5 1.25 

 43.25 173 - - الترامواي

34،B 10 2.5 4 1 

34,C 11 2.75 6 1.5 

حافمة خاصة 

 بونيؼ حاسي

10 2.5 12 3 

28,11 10 2.5 8 2 

 لا يوجد خط 

 محدد

29 7.25 29 7.25 

 100 400 100 400 المجموع
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 مستعممي الترامواي حاليا وتنقلاتيم السابقة:6-3

الترامواي حاليا ىو مف أجؿ معرفة التغيرات التي طرأت اليدؼ مف  دراسة مستعممي 

 عمى المتنقميف في وسائؿ النقؿ الأخرى.

استنادا لنتائج التحقيؽ الميداني الذي قمنا بو وجدنا أف نصؼ المتنقميف في الحافلات 

سابقا غيروا مف توجياتيـ نحو الترامواي وىذا راجع إما لتوفر الخدمات أو سيولة 

 عمؿ)الدراسة( بأقصر وقت و أقؿ تكمفة .الوصوؿ إلى ال

وعميو يمكف القوؿ أف الترامواي  نظـ مف تنقلات المسافريف بعدما كانت الحافمة ىي 

 . 17التي تنظـ  تنقلاتيـ.  لتوضيح أكثر قمنا بانجاز الجدوؿ رقـ 

 

 لمستعممي الترامواي. التنقل السابقة وسيمة17الجدول رقم 

 حاليا سابقا وسيمة التنقؿ 

 النسبة العدد النسبة العدد

 - - 95 160 الحافمة

 100 167 - - الترامواي

 - - 2.39 4 سيارة الأجرة



 - - 0.75 3 سيارة خاصة

 100 167 100 167 المجموع
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 خلاصة الفصل:

، حيث شكؿ ىذا الأخير شمؿ ىذا الفصؿ دراسة تنقلات السكاف في إطار الترامواي

ديناميكية وحركة في المدينة. كما لاحظنا أيضا أف المجمعة تعرؼ تنقلات وحركة كثيفة 

مف أجؿ العمؿ. كما اتضح لنا أف معظـ مستعممي الترامواي ىـ فئات ناشطة في 

 المجتمع عف طريؽ العمؿ أو الدراسة حيث استفاد منو بصفة أكبر المتمدرسيف.



اي السانيا، سيدي معروؼ ربط كؿ أحياء مدينة وىراف بؿ جاء لخدمة تبيف أف خط ترامو 

 كافة مجمعة وىراف ولـ ينحصر فقط حوؿ أحياء التي بمحاذاتيا محطات الترامواي.

كوسيمة نقؿ عمومي جديدة سنتطرؽ إلى دراسة حالة النقؿ العمومي قبؿ وبعد وجود 

 الترامواي في الفصؿ الثالث.

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 مقدمة الفصل:

متشعبة، مما يصعب مف عممية  إف شبكة النقؿ العمومي لمجمعة وىراف كثيفة و

تسييرىا. وبالرغـ مف إختلاؼ وسائؿ النقؿ العمومي وتطورىا إلا أف مشكؿ النقؿ 

العمومي مازاؿ مطروحا لحد الساعة و قد يكوف ىذا الأخير إما عائقا أماـ المتنقؿ أو 

بأكثر راحة. وبعد ظيور وسيمة جديدة في مجمعة إيجابية تمكنو مف التحرؾ في المدينة 

وىراف وىي الترامواي قمنا بدراسة تأثيره عمى وسائؿ النقؿ العمومية وخصصناىا في 

الحافلات التي تعتبر مف أىـ وسائؿ النقؿ لاستقطابيا لمركاب وتأثيرىا عمى المتنقميف. 

لحافلات بعد دراسة تأثيره  وسنتطرؽ في ىذا الفصؿ لمعرفة  أىـ تأثيرات الترامواي عمى ا

 عمى سموكات المتنقميف. 

 

 

 

 

 

 



 

 حالة النقل الحضري في وىران:-1

عرؼ النقؿ الحضري بوىراف عدة تغيرات، راجع إلى حركية عمرانية و تخمخؿ استقرار 

 نظاـ النقؿ منذ الثمانينيات.

لى غاية سنة  عمى  1977حافظت شركة النقؿ الحضري لبمدية وىراف بعد الاستقلاؿ وا 

نفس الخطوط .الشركتاف المتاف كانتا تنشطا في ىذا الميداف خلاؿ العشريتيف الأخيرتيف 

شركة نقؿ تستعمؿ الحافلات التي تتحرؾ بواسطة الطاقة  CTEOلمحقبة الاستعمارية: 

 11فيي تستعمؿ الحافلات العادية موزعة عمى  TUOكـ . 24الكيربائية عمى طوؿ 

 10. 1974خطا، مع تفكيؾ شبكة الخطوط الكيربائية سنة 

محاولة لفؾ الضغوط عمى  أىـ شيء ميز قطاع النقؿ ىو انفتاحو عمى القطاع الخاص                  

شبكة النقؿ بإظيار حافلات جديدة و المجوء إلى القطاع الخاص بعد ما جاء بو القانوف 

الذي ينص عمى فتح الاستثمار أماـ  10/05/1988المؤرخ في  88/17رقـ 

الخواص.حيث ساىـ ىذا الأخير بالدرجة الأولى في تسيير قطاع النقؿ ومف بيف أسباب 

اـ الطمب الكبير عمى النقؿ وعدـ قدرتو عمى المواصمة ونقص مردودية تراجع القطاع الع

                                                             
 .  2004يوسفي بدر الديف، مقالة حوؿ وفؽ أي منطؽ يسير النقؿ الحضري بوىراف  10



عمى بتسيير جزء مف النقؿ الحضري الحافلات وقدميا. لكف ظؿ القطاع العاـ يقوـ 

 (.ETO)سبيؿ المثاؿ مؤسسة النقؿ الحضري والشبو الحضري 

 التجييزات القاعدية لشبكة الطرق والنقل:-2

ظائؼ التي تربط بعضيا ببعض مما يخمؽ جو مف تعتبر المدينة مجموعة مف الو 

التفاعلات والحركة المختمفة عمى طوؿ المجاؿ وخارجو وعمى ىذا الأساس سنقوـ 

 بمعالجة شبكة الطرؽ والنقؿ.

 شبكة الطرق: 2-1

 ىي الشبكة التي تربط مختمؼ مجالات المدينة  حيث تتخصص ولاية وىراف بشبكة 

 580.273كمـ طرؽ وطنية، 198.068 كالآتي: كـ تتوزع 1052.3طرؽ كثيفة بطوؿ 

 كمـ طرؽ بمدية. 274 كمـ طرؽ ولائية.

 :حالة طرقات بمجمعة وىران 2-2

 140.9كـ طرؽ وطنية  و 66.7كـ  منيا  295.9تشكؿ  شبكة الطرؽ لمجمعة وىراف

كـ مف  85.3كـ طرؽ بمدية. حيث تعتبر نسبة الطرؽ البمدية المعبدة  88.8كـ ولائية ،



كـ.  3.5كـ دلالة عمى أف طرؽ البمدية معبدة، أما الطرؽ غير معبدة  88.8مجموع 

 كـ  140.9أما بالنسبة لطرؽ الولائية شكمت 

عمى  كـ كميا معبدة .  لمعرفة مدى تأثير الطرقات 66.7معبدة والطرؽ الوطنية 

 يوضح ذلؾ.  18تنقلات والناقميف خاصة الحافلات. والجدوؿ رقـ 

 حالة طرقات بمجمعة وىران. :18الجدول رقم 

 الطرؽ الوطنية)كمـ( الطرؽ الولائية )كمـ( الطرؽ البمدية )كمـ( البمديات

غير  معبدة 

 معبدة

 المجموع معبدة مجموع  معبدة  مجموع

 29.7 29.7 30.7 30.7 23.5 _ 23.5 وىراف

 5.2 5.2 24.5 24.5 7.6 _ 7.6 السانيا

 15.04 15.04 22.4 22.4 11.8 _ 11.8 الكرمة

سيدي 

 الشحمي

18.2 _ 18.2 31.2 31.2 1.1 1.1 

 8.1 8.1 18.7 18.7 12.5 _ 12.5 بئر الجير

المرسى  

 الكبير

11.7 3.5 15.2 13.2 13.2 7.5 7.5 



 66.7 66.7 140.9 140.9 88.8 3.5 85.3 المجموع

 DPATالمصدر: مديرية الأشغاؿ العمومية+                                                  

 

 

 

 حالة شبكة الطرق لمجمعة وىران:2-3

كـ في حالة متوسطة ولا توجد أي  2كـ جيد  64.7حالة الطرؽ الوطنية المقدرة ب 

كـ في حالة جيدة ،  99.48طرؽ وطنية في حالة سيئة أما بالنسبة لمطرؽ ولائية تشكؿ 

 كـ سيئة. 4.06كـ متوسطة ،  37.35

كـ في حالة  41.7كـ في حالة جيدة و 32.35أما بالنسبة لطرؽ البمدية تشكؿ 

قمنا  كـ في حالة سيئة. ولتوضيح أكثر قمنا بإنجاز الجدوؿ الآتي و 3.5متوسطة و

 ( التي توضح خطوط النقؿ الموجودة بالمجمعة الوىرانية.14بإبرازىا في خريطة رقـ)

 

 



 

 



 

 

 : حالة الطرق بمجمعات وىران.19الجدول رقم

 حالة الطرؽ بمجمعات وىراف البمديات

 ةسيئ     ةمتوسط     ةجيد

 بمدية ولائية وطنية بمدية ولائية وطنية بمدية ولائية وطنية

 - - - - - - 23500 30763 29704 وىراف

 - 4065 - - 2903 - 7600 17587 5220 السانيا

 - - - 11800 - - - 22435 15046 الكرمة

سيدي 

 الشحمي

1100 10000 - - 21204 18200 - - - 

بئر 

 الجير

6130 18703 1250 2000 - - - - - 

مرسى 

 الكبير

7500 - - - 13250 11700 - - 350

0 

 3.5 4.06 - 41.7 37.35 2 32.35 99.48 64.7 المجموع

 DPTالمصدر: الأشغاؿ العمومية+                                                        



 

 

 

 حالة مختمف شبكات الطرق.:20جدول رقم

 المجموع حالة شبكة الطرؽ صنؼ الطريؽ

 سيئة متوسطة جيدة

 66,7 0 2 64,7 طرؽ وطنية

 140,89 4,06 37,35 99,48 طرؽ ولائية

 77,55 3,5 41,7 32,35 طرؽ بمدية

 285,14 7,56 81,05 196,53 المجموع

 DPATالمصدر:                                                                 

بعد دراسة التجييزات القاعدية لمنقؿ أي شبكة  الطرقات والتي تعتبر ذات أىمية في ىذا 
والشبو حضري عف طريؽ القطاعيف: القطاع ، ارتأينا دراسة كيفية تسيير النقؿ الحضري 

 العاـ والخاص.

  تسيير النقل الحضري عن طريق القطاع العام:-3



( ىي المسيرة لخطوط النقؿ التابعة  ETOتعتبر مؤسسة النقؿ الحضري والشبو حضري )

نوفمبر  28الصادر يوـ  387-04لمقطاع العاـ الآف. تبعا لمرسوـ التنفيذي رقـ 

 28المؤرخ في  92-10تسيير ىذه المؤسسات تبعا لممرسوـ التنفيذي رقـ  . يتـ2004

 .2010مارس سنة  14الموافؽ  1431ربيع الأوؿ عاـ 

 45تسير ىذه المؤسسة حاليا  ستة خطوط مف السانيا إلى غاية بمقايد  بعدد حافلات  
،  في الش 6500محطة، تقطع ىذه الحافلات مسافة   290و تمر ب  روط كـ في اليوـ

مسافر. بمغ عدد الموظفيف في  25000دورة في اليوـ وأكثر مف  280العادية  تقوـ ب 
منظـ  25مراقب و  22قابض،  110سائؽ،  105عامؿ منيـ:  325المؤسسة حاليا 

تعتبر الخطوط المسيرة مف طرؼ  داخؿ الشبكة وبقية الموظفيف ىـ تقنييف و إدارييف.
جاءت ىذه الخطوط  في تسيير النقؿ الحضري، الشركة قميمة ولكف تقوـ بدور فعاؿ

كنموذج لمتسيير الجيد لمحافلات.أما بالنسبة لمردودية ىذه الخطوط فيي جيدة  مقارنة 
بعددىا مع عدد الحافلات الخاصة . مع العمـ اف ىذه الخطوط جاءت لتخفيؼ الضغط  

اف سابقا الذي ك 3لخط  10969عمى النقؿ حيث بمغ   معدؿ عدد الركاب في اليوـ 
تنقلات ولكف غير مساره بسبب الترامواي الذي غير مف  u ظيور الترامواي  خط  قبؿ

بنفس المسار ولـ يتغير عددىا  وط الأخرى لازالتنحو الترامواي أما الخط السكاف
 ولتبياف ذلؾ أكثر قمنا بإنجاز الجدوؿ و البياف الآتييف:

 .(ETO)خطوط النقل المسيرة من طرف مؤسسة :21جدول رقم 



عدد  الخط
 الحافلات

نقطة 
 الإنطلاؽ

طوؿ الخط  نقطة الوصوؿ
 )كمـ(

عددالرحلات 
 / اليوـ

متوسط عدد 
 اليوـ/الركاب

ساحة  04 11
 فاليرو

 5813 14 11 حي النور

3(u) 08  ساحة
 كرنقننتا

 10969 14 10 جامعة السانيا

B 08 عدؿ  حي
(AADL) 

Les 
Amandiers 

13 14 8250 

ي عدؿ ح 04 51
(AADL ) 

 6938 16 11 الرياضةقاعة

ساحة أوؿ  07 37
 نوفمبر

 9643 14 09 حي بف عربة

P1 
 

 8625 14 16 جامعة بمقايد ثانوية لطفي 08

 ETO)المصدر:مؤسسة النقؿ الحضري والشبو حضري)                                       



11 3(u) B 51 37 P1

14 14 14 16 14 14 

5813 

10969 

8250 

6938 

9643 
8625 

 .متوسط عدد الركاب في اليوم

 الٌوم/متوسط عدد الركاب  الٌوم/ عدد الرحلات 

 :9الشكل رقم

 (ETOالمصدر: مؤسسة النقؿ الحضري والشبو حضري )

 

 

 تسيير النقل الحضري عن طريق القطاع الخاص:-4

يشكؿ القطاع  الخاص جزأ كبير مف تسيير النقؿ الحضري  في المجمعة. خاصة بعد 
ظيور سياسة التوجو نحو النقؿ الخاص و عجز القطاع العاـ مف تسيير كامؿ النقؿ 

احتياجات الطمب الحضري في وىراف. إف النمو السكاني الكبير ليذه المجمعة زاد مف 
عمى وسائؿ النقؿ الحضري وىذا ما أدى إلى زيادة العرض لتمبية وسائؿ النقؿ، ما ميز 
ىذا القطاع ىو زيادة حظيرة الحافلات بعد تراجع القطاع العاـ بسبب تشجيع الاستثمار 

خط يشمؿ كامؿ مجمعة وىراف، يبمغ  50نحو الخواص حيث يسير القطاع الخاص 



كـ بالنسبة لمخطوط الحضرية والشبو حضرية مف  1515الي طوؿ ىذه الخطوط حو 
الملاحظ فييا بأنيا متشعبة ومتداخمة فيما بينيا مرتبطة بتوسع المدينة  مما يصعب مف 
عممية تسييرىا.شيدت في الفترة الأخيرة عدة تغيرات بزيادة عدد الخطوط أو المتعامميف  

 :23و 22أظيرنا ذلؾ في الجدوليف و إرجاع أكثر مف خط الذي كاف قد ألغيا سابقا. 

 جدول رقم 22:المتعاممين لمخطوط الحضرية والشبو حضرية.

 الخطوط طوؿ الخطوط عدد المتعامميف عدد الحافلات عدد المقاعد

 الخطوط الحضرية 416 كـ 676 867 50192

كـ   665 798 22770 الخطوط الشبو  1099

 الحضرية

كـ   1341 1665 72962  المجموع 1515

  المصدر: مراجعة المخطط التوجييي لمتييئة والتعمير وىراف في قيد الدراسة.          

-2007الخطوط المضافة والخطوط الممغاة في الفترة مابين  23جدول رقم:
2015. 

 الخطوط الممغاة الخطوط المضافة
101 21 
102 16 
103  
P1  
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H  

 2015ماي المصدر: التحقيؽ الميداني 

 .م2007توزيع خطوط النقل قبل سنة  4-1

حيث بمغ عدد  2002خط لسنة  32تتوزع خطوط النقؿ عمى كافة مجمعة وىراف ب 

 حافمة صغيرة. 94حافمة و 1177الحافلات 

شيدت مجمعة وىراف ظيور مناطؽ سكنية جديدة  ساىمت بالدرجة الأولى في زيادة  

، ومع ظيور خط 2014خط)ممحؽ( لسنة  50الخطوط حيث بمغ عدد الخطوط 

الترامواي حاولنا معرفة التغيرات التي صارت  في خطوط النقؿ التي لدييا نفس المسار 

 .24مع الترامواي لذا قمنا بإنجاز الجدوؿ رقـ 

 م2007توزيع عدد خطوط النقل قبل سنة  24جدول رقم:

طوؿ  رقـ الخط
 الخط )كـ(

الحافلاعدد
 ت

المقاععدد

 د 

صغيرةحافمة عربة مينية حافمة  

 كبيرة

13bis 3.5 12 0 0 12 288 

25 3.8 33 0 0 33 792 



5 4 25 0 0 25 600 

17 4 5 5 0 0 500 

18 4 34 0 34 0 1360 

14 4 5 0 5 0 200 

c 5 33 0 0 33 792 

37f 5.5 70 0 11 59 1856 

32 5.6 24 0 24 0 960 

37bis 6 23 1 22 0 980 

29 6 53 1 52 0 2180 

49 6 35 0 35 0 1400 

16 7 8 0 8 0 320  

2 7.3 20 20 0 0 2000 

39 7.5 70 0 70 0 2800 

A 8 12 12 0 0 1200 

4 8 81 0 81 0 3240 

s.chahmi  8 15 0 15 0 600 

41 8 80 0 0 80 1920 

28 8 82 0 0 82 1968 



31bis 8 71 0 0 71 1704 

13 8.5 24 24 0 0 2400 

11 8.5 46 0 46 0 1840 

B 9.5 124 0 124 0 4960 

21 10 10 0 10 0 400 

51 10 78 3 75 0 3300 

El amel 10 24 0 0 24 576 

3 10 5 5 0 0 500 

4G 11 50 0 50 0 2000 

Aéroport 11.5 2 0 2 0 80 

El karma 14 4 4 0 0 400 

1 18 19 19 0 0 1900 

 46016 419 664 94 1177 248.5 المجموع

 المصدر: مصمحة النقؿ البري مديرية النقؿ.

 

 .2007قبل سنة الجماعي الخاص توزيع خطوط النقل 4-2



الجديدة لغرض دراسة كيفية تطور النقؿ الجماعي الخاص مع مجيئ وسيمة النقؿ 

)الترامواي( لابد عمينا مف معرفة الخطوط التي لدييا نفس المسار مع  ىذا الاخير وكذا 

عدد الحافلات التي كانت موجودة قبؿ ظيوره وبعد دخولو حيز الخدمة الى غاية السنة 

خط  وذالؾ لمعرفة ماإذا كانت سياسة 50خطوط مف بيف 06الحالية وقد تـ اختيار 

 وضع وسيمة جديدة . الدولة مناسبة بعد 

 ولمتوضيح اكثر قمنا بإنجاز ىذا الجدوؿ:

 الترامواي معتوزيع خطوط النقل التي لدييا نفس المسار  25الجدول رقم:

 . 2013حتى 

 الخطوط نقطة الإنطلاؽ نقطة الوصوؿ طوؿ الخط)كـ( عدد الحافلات

 u ساحة المقراني جامعة السانيا 8 64

الشريؼالرائدحي  ساحة المقراني 9 60  34 

 51 قصر الرياضة جامعة ايسطو 10 120

 B حي البدر حي الصديقية 9.5 134

عميشارع عميار  8.5 120  11 جامعة ايسطو 

 4G محطة ايسطو محطة مورساؿ 11 80

 .2015المصدر: التحقيؽ الميداني ماي                                                       



سنة مع خط الترامواي  خطوط النقل التي لدييا نفس المسارتوزيع 4-3

2015 

تحتوي مجمعة وىراف عمى عدة  خطوط موزعة عمى كافة المدينة مما صعب عمينا   

دراستيا كاممة و لتوضيح أكثر أخذنا كنموذج أىـ الخطوط التي تمر بنفس مسار 

.و مف خلاؿ التحقيؽ الميداني لاحظنا أف الخط u،4G،B،51،11،34الترامواي وىي: 

u  غير مف مساره بعد ما كاف يمر مف ساحة المقراني نحو جامعة السانيا أصبح  يتجو

 34مف دار الحياة وىذا بسبب تواجد خط الترامواي مع مساره السابؽ. أما بالنسبة لخط 

الذي  51كس خطلـ يطرأ عميو أي تغيير سواءا في مساره أو عدد حافلاتو. عمى ع

لـ يحدث  4G،B، 11حافمة. وفيما يخص 76إلى  120تناقص عدد حافلاتو مف 

 يوضح ذلؾ. 26عمييـ أي تغيير.والجدوؿ رقـ 

 2015لنقل التي لدييا نفس المسار سنةخطوط اتوزيع   26الجدول رقم:

  عدد الحافلات طوؿ الخط )كـ( نقطة الوصوؿ نقطة الإنطلاؽ الخطوط
u 64 4 جامعة السانيا دار الحياة 

 60 9 ساحة المقراني حي الرائد الشريؼ 34

 76 10 جامعة ايسطو قصر الرياضة 51



B ي الصديقيةح حي البدر  9.5 134 

 166 8.5 شارع عميار عمي حي النور 11

4G 80 11 محطة مورساؿ محطة ايسطو 

. 2015 ماي المصدر: التحقيؽ الميداني  

 :عمى خطوط النقل تأثير الترامواي 4-4

لمعرفة تأثير الترامواي عمى خطوط النقؿ قمنا بدراسة الخطوط التي لدييا نفس المسار 

معو، والتي مف الممكف أف يكوف ليا تأثر بو ولتوضيح ذلؾ أكثر قمنا بدراسة الخطوط 

6:u ،51،11،34 ،4G،B   وتردد السكاف عمييا سابقا وحاليا ،والملاحظ أف عدد

وحاليا تناقصت بسبب الترامواي وىذا يشمؿ ايضا  كؿ مف  uقا في خط المتنقميف ساب

وقد جاءت سياسة الناقميف في عدـ الوصوؿ إلى آخر محطةبعدما   34،51،11خط 

وجدوا أف خطوط النقؿ العمومية التي مف مفروض عمييا الوصوؿ الى اخر محطة 

صوؿ أحيانا إلى المحطة لاحتراميا لمسارىا مف الناقميف الخواص عدـ مبالاتيـ و بالو 

الأخيرة والترامواي تحظى بجؿ المتنقميف وىذا ما اثر عمى عدد حافلات  الخواص مف 

جية وتسبب  في تغير بعض المسارات مف جية اخرى.  يمكف القوؿ أف تأثير الترامواي 

عمى وسائؿ النقؿ خاصة الحافلات لـ يكف بشكؿ كبير مف ناحية المسار أو العدد 

جوء الدولة إلى سياسة محكمة فيما يخص تموضع  الترامواي دوف دراسة  بسبب عدـ ل



و الخرائط  رقـ  26لمحافلات النقؿ الأخرى. ولتوضيح أكثر قمنا بإنجاز الجدوؿ رقـ 

 .27.لتوضيح ذلؾ أكثر قمنا بإنجاز الجدوؿ رقـ15،16
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 .تنقلات السكان السابقة وحاليا في خطوط النقل

 حالٌا العدد سابقا العدد

 

 المدروسة. عمى خطوط النقل :ترددات السابقة والحالية27جدول رقم 

 حاليا سابقا الخطوط 

 النسبة العدد النسبة العدد

U 40 15.15 10 6.8 

34 58 22 41 27.9 

51 51 19.3 32 21.8 

11 76 28.8 37 25.2 

B 32 12.1 20 13.6 

4G 7 2.6 7 4.8 

 100 147 100 264 المجموع

 2015لمصدر: التحقيؽ الميداني ماي ا                                                       

 :10الشكل رقم

 

 



                                              

 .2015المصدر: التحقيؽ الميداني ماي 

 

 المجوء لإستعمال الترامواي: -5

راجع لعدة أسباب مف بينيا تدىور الخدمات في وسائؿ  إف المجوء لاستعماؿ الترامواي
النقؿ الأخرى وخاصة تمؾ التي تتعمؽ بزمف التنقؿ ومدة الانتظار التي تأخر مف تنقلات 
المسافريف, وبعد التحقيؽ الميداني الذي قمنا بو وجدنا أف معظـ المتنقميف يمجؤوف 

يما يخص مدة الانتظار التي تعد لاستعماؿ الترامواي بسبب الأمف داخمو ونظافتو. أما ف
مف أحد أىـ الأسباب التي تجعؿ مف التنقؿ صعب فوجدنا أنيا منخفضة مقارنة 

دقائؽ  10دقائؽ و 5بالحافلات. حيث أف مدة الانتظار محصورة ما بيف اقؿ مف 
 20دقائؽ و 10بالنسبة لمترامواي أما بالنسبة لمحافلات فيي محصورة مابيف أكثر مف 

 في وخارج الحافمة وىذا مف أحد الأسباب التي تجعؿ الركاب يتنقموف دقيقة داخؿ
الترامواي رغـ سعره المرتفع مقارنة بسعر الحافمة وقد يرى بعض المتنقميف أحيانا أف 

لكسب عامؿ  وسيمة ناجعة ويعد بسعر سيارات أجرة مقارنةسعر تذكرة الترامواي مناسب 
وعادة  ,معادييفل بالنسبة ات في وقت محدد وحتىالوقت خاصة بالنسبة لمذيف لدييـ التزام

أكثر مف حافمة لمذىاب إلى ما يمجا لمترامواي كوسيمة نقؿ مباشرة بدلا مف استعماؿ 
المتنقميف غالبا ما يمجؤوف إلى استعماؿ  العمؿ أو قضاء الحاجيات، مما يدؿ أف معظـ

.و  والجيد مف جية اخرى توفير الوقت لتسييؿ الوصوؿ مف جية  و وسيمة الترامواي
 :28رقـ  قمنا بإنجاز الجدوؿ لفارؽ الزمنيالتوضيح أكثر 



 

 

 

 : مدة انتظار الحافلات والترامواي.28 الجدول رقم

 مدة الانتظار الترامواي الحافلات
 العدد النسبة العدد النسبة

دقائؽ 5أقؿ مف  81 20.25 - -  
 دقائؽ 5 48 12 - -
دقائؽ 10 247 61.75 24 6  
دقيقة15 1 0.25 36 9  

دقائؽ 10أكثر مف  23 5.75 31 7.75  
دقيقة 20 - - 25 6.25  
دقيقة داخؿ  20أكثر مف  - - 284 71

 وخارج المحطة
 المجموع 400 100 400 100

 2015المصدر: التحقيؽ الميداني مارس                                                      

 الأسباب التي تجعل من التنقل صعب: -6

إف صعوبة أو سيولة التنقؿ تعكس مدى تطور النقؿ ومف أىـ الأسباب ىي: زمف 
 التنقؿ، الإكتظاظ، ازدحاـ الطريؽ وكذا حالة وسائؿ النقؿ.

 نصيب الفرد من عدد المقاعد: 6-1



نسمة وفقا لمصيغة  1000حساب نصيب الفرد مف عدد المقاعد المتوفرة لكؿ  يتـ
 الرياضية التالية:

 نسمة. 1000/اليوـ/ووحدتيا: مقعد 1000 ×عدد السكاف/نصيب الفرد= عدد المقاعد

بالنسبة لممعايير التقنية المعموؿ بيا في ميداف النقؿ والتي تبيف التغطية مف حيث عدد 
 رد منيا فيي كالتالي:المقاعد ونصيب الف

 نسمة= التغطية جد مرضية.1000مقعد/ 30أكثر مف -

 نسمة= التغطية مرضية. 1000مقعد/ 30-20مف  -

 نسمة= التغطية مقبولة. 1000مقعد/ 20-10مف -

 نسمة= التغطية غير مقبولة. 1000مقاعد / 10أقؿ مف -

 الإكتظاظ: -6-2

بالمسافريف خاصة في أوقات الذروة       و  ىو ما يدؿ عمى درجة الازدحاـ الترامواي
 كذلؾ معرفة مدى صعوبة التنقؿ وحسب التحقيؽ الميداني أي بالملاحظة: 

 جالسيف.  %60و %40وجدت أف نسبة المتنقميف الواقفيف في أوقات الذروة ما يعادؿ

لعدـ  مف خلاؿ التحقيؽ الميداني وجدنا أف فئة قميمة مف  المسافريف يتنقموف في ترامواي
وجود الاكتظاظ مقارنة بالحافلات ولكف ىذا الاكتظاظ لا يقؿ أحيانا عنيا وكانت نسبة 

 وىي نسبة منخفضة . %3المتنقمة بسبب عدـ وجود الاكتظاظ ىي: 

 حالة الطريق: -6-3



تعتبر حالة الطريؽ مف بيف الأسباب التي تعكس مدى سيولة الوصوؿ والتنقؿ وباعتبار 
لديو مسار خاص فإف حالتو جيدة مما يجعمو يسيؿ مف الوصوؿ و يخفؼ  أف الترامواي

مف زمف الرحمة عكس الحافلات التي حالة طرقاتيا ليست جيدة ومف خلاؿ الجدوؿ رقـ 
( الذي يوضح أف حالة طرؽ متأرجحة مابيف متوسطة ورديئة وىذا ما يعكس 20)

سباب التي دفعت بالمتنقميف صعوبة التنقؿ بالنسبة لركاب الحافلات وىذا مف ضمف الا
 لممجوء إلى الترامواي.

 زمن التنقل:  -6-4

يعتبر الزمف المستغرؽ مف لحظة انطلاؽ الحافمة إلى لحظة وصوليا إلى المحطة 
النيائية المقصودة، ويختمؼ زمف التنقؿ حسب عدة أسباب منيا: طوؿ الخط، طبيعة 

ا أف الترامواي تتوفر فيو كؿ الأسباب الطريؽ، حالة الحافمة ودرجة ازدحاـ الطرقات. وبم
ليكوف زمف الرحمة قصير فطبيعة الطريؽ جيدة وحالة الترامواي جيدة ودرجة الازدحاـ 
غير موجودة بفضؿ أولوية العبور مما يجعؿ المتنقميف يتوجيوف إليو وقد اتضح مف 

واي مف مف الركاب يتنقموف في الترام %15خلاؿ التحقيؽ الميداني الذي قمنا بو أف 
أجؿ ربح الوقت وسيولة الوصوؿ وقد حددت مؤسسة ميترو الجزائر زمف التنقؿ مف أوؿ 

دقيقة.الا اف النتائج التي أظيرىا التحقيؽ الميداني سجمت   47محطة إلى آخر محطة 
كـ/ ساعة وىي سرعة منخفضة مما  20ساعة لسرعة  1زمف الرحمة  المستغرقة ىو 

ما بالنسبة لبعض المتنقميف،اما  بالمقارنة بالحافلات  يجعؿ مف  زمف رحمة طويؿ نوعا
فيو زمف متوسط باعتبار أف الحافلات دائمة التأخير وذالؾ لأسباب مختمفة مف بينيا: 
محاولة التعبئة قدر المستطاع دوف مراعاة الزمف أو حالة المسافريف بالإضافة إلى 



ائما اختناقات مرورية تأثر الازدحاـ المروري الخانؽ بحيث أف مجمعة وىراف تشيد د
 عمى سيرورة الحركة مما يجعؿ مدة الرحمة طويمة حتى واف كانت المسافة قصيرة . 

 

 

 درجة أمان الطريق: -6-5

بالنسبة ميـ داخؿ الحافمة أو الترامواي  مف مخاطر الطريؽ يعتبر الإحساس بالأماف
 وألسائؽ اتجاه اراحة ب فعدـ الشعور السائؽ بالدرجة الأولى مف وذالؾ بداية لممسافر 
قد يؤدي الى خسارة الزبوف وامتناعو عف ركوب الحافمة عدا في حالة ما كاف القابض 

. يةوىرانالمجمعة الحافلات اغمب مدننا مثؿ  لدا، وىذا ما أصبح شائعا مجبرا لمركوب
اب حيث أصبح مف أولويات السائؽ الوصوؿ إلى آخر محطة في أقؿ وقت  وبعدد رك

تشمؿ  يعتبر أكثر أماف مف الحافمة لعدة أسباب الذي لتراموايا وىذا عكس، عالي
وصوؿ السائؽ إلى آخر محطة دوف مراعاة عدد الركاب أو الزمف لموصوؿ لآخر محطة 

و وقد اتضح ذالؾ مف جد مراقبيف مما يجعؿ منو أكثر أماف.نغالبا ما الترامواي وداخؿ 
 يتنقموف مف أجؿ الأمف %12.57وجدنا أف حيث منا بو التحقيؽ الميداني الذي قخلاؿ 
 .داخمو

 ملاحظات:

تقميؿ مف عدد الحافلات المف أىـ الملاحظات التي رأينيا مناسبة ىي : محاولة 
واعادة توفير مناصب شغؿ لسائقي الحافلات في الترامواي بعد تأىيميـ , العمومية 



المراقبيف داخؿ تو,اما فيما يخص سعر تذكر وكذا في سرعة  النظر بخصوص الزيادة في
ىذا  مشاكؿ عدـ تحديث التذكرة فمف الأحسف الزيادة في عددىـ  لتفادي وقوع الترامواي

بالإضافة إلى الامتدادات التي ستغطي كامؿ المجمعة,أما بالنسبة لمحافلات فقد يقؿ 
تبقى مف مديرية النقؿ. وىي صعوبة الحصوؿ عمى رخصة  الحافلات  تزايدىا في حالة
 ة لتحسيف مف سيولة سير التراموايرأينيا مناسب مجرد ملاحظات

 الفصل: خلاصة

نلاحظ مف خلاؿ الدراسة أف الترامواي قد أثر عمى النقؿ العمومي اوعمى الحافلات  
بصفة عامة فقد اثر عمى عدد الحافلات وعدد المتنقميف بالنسبة لمخطوط التي لدييا 

الترامواي وىذا راجع لعدة اسباب فبعض الحافلات لاتصؿ تقريبا نفس المسار مع خط 
الى اخر محطة بسبب وجود الترامواي مما يفقدىا عدد مف ركاب الخط  اما بالنسبة 
لعدد الحافلات فتناقصة في بعض الخطوط الموازية لخط الترامواي وىذا راجع لتغير خط 

حافمة الى العمؿ  40عؿ سبيؿ المثاؿ حيث توجيت  51السير إلى خط آخر مثؿ خط 
ذريا حيث غير ىذا الاخير خط سيره بعيدا  uفي خطوط  أخرى وقد تأثر أيضا خط 

عف خط سير الترامواي وشيد كذالؾ تغير في عدد حفلاتو ونسبة مستعمميو. الا اف ىذا 
التاثير يبقى نسبي عمى مستوى باقى الخطوط الموازية حيث أف السمطات المعنية 

المسيرة لمقطاع الخاص لـ تبدي اي خطوة لتسييؿ سير الترامواي بالقطاع خاصة  تمؾ 
الذي دخؿ حيز الخدمة منذ حوالي سنتيف سواء مف ناحية عدد الحافلات أو الخطوط 
لحد الساعة. و كحوصمة لما درس في ىذا الفصؿ فاف تأثير الترامواي عمى النقؿ 

ت الترامواي يتغير العمومي نسبي وليس جذري  ومف الممكف بعد إضافة التمديدا
 المخطط الحالي لمنقؿ العمومي.



 عامة:الخاتمة ال

 ، باعتبار مدينة وىراف ثاني أكبر مدينة بعد الجزائر جعؿ منيا مركز لاستقطاب السكاف

وما تحتويو مف خدمات وتجييزات ذات بعد اقتصادي وسياحي وتوسعيا العمراني كؿ 

بطبيعة الحاؿ تطور وسائميا وىذا ما ساىـ بدرجة الأولى في تطور محاور النقؿ. و 

جعؿ مف الإدارة المحمية ضبط مخطط ووضع آليات تطور النقؿ بإظيار وسائؿ جديدة 

 لتسييؿ التنقؿ ومستوى خدمة مناسب.

جاء ترامواي وىراف لمحاولة تسيير أو  تنظيـ النقؿ وتنقلات وتسييؿ حركة النقؿ داخؿ 

وية المحيطية بالإضافة إلى عجز النقؿ المجمعة حيث شيدت  توسع عمراني في الأن

الخاص وتدىور خدمات وعدـ احترامو لمعايير النقؿ فكاف الترامواي الوسيمة الأنجع لحؿ 

ىذه المشاكؿ. وبعد انطلاؽ ىذا المشروع تغيرت تنقلات السكاف واستعماليـ لمترامواي 

حافلات  حيث بما يحتويو مف خدمات التي لا تتوفر عمييا وسائؿ النقؿ الأخرى كال

أصبح الوسيمة التي تنافس الحافلات في التنقؿ وىذا ما جعمو  يساىـ  في تنقلات 

 السكاف.

حيث أثر ىذا الأخير عمى النقؿ العمومي وخاصة الحافلات بالدرجة الأولى مف حيث 

عددىـ والخطوط التي لدييا نفس المسار ولكف يبقى ىذا التأثير بسيط وذلؾ بعدـ 

المعنية في تسير الحافلات أما مف ناحية مستعممي النقؿ الخاص أي مساىمة السمطات 



السيارات الخاصة يرو أف الترامواي ساىـ في زيادة الاختناقات المرورية و الازدحاـ وىذا 

شيء إيجابي لأف الترامواي جاء لتخفيؼ التنقؿ باستعماؿ النقؿ الخاص وتشجيع النقؿ 

 العمومي.
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  46..:مشاريع الترامواي المقترحة في الجزائر..................07الخريطة رقـ 
  51:الخط الاوؿ لترامواي وىراف.............................08الخريطة رقـ 
  56.....................:خطوط الامتدادات لترامواي وىراف...09الخريطة رقـ 
  76مكاف اقامة الفئة الشغيمة حسب احياء المدينة...............10الخريطة رقـ 
  مكاف اقامة الفئة الشغيمة حسب المجمعات 11الخريطة رقـ

 77المحيطية.........
  78..........مكاف عمؿ الفئة الشغيمة حسب احياء المدينة.... 12الخريطة رقـ 
  79جمعات المحيطية........محسب المكاف عمؿ الفئة الشغيمة 13الخريطة رقـ 

 خرائط الفصل الثالث:



  96.....................:خطوط النقؿ الحضري لمدينة وىراف14الخريطة رقـ 
  108.................:خطوط النقؿ الحضري قبؿ الترامواي.15الخريطة رقـ 
  109..............: خطوط النقؿ الحضري في وجود الترامواي16الخريطة رقـ 

 فيرس الأشكال

 أشكال الفصل الأول:

  18....2008-1977:تطور سكاف مجمعة وىراف خلاؿ الفترة01الشكؿ رقـ 
  28...................2008:نسبة تمركز المجمعات الحضرية 02الشكؿ رقـ 

 ل الثاني:صاشكال الف

 35.مختمفة..................حلات عمى اغراض ر :توزيع عدد ال03الشكؿ رقـ 
  37... ..................................:مكونات النقؿ......04الشكؿ رقـ 
  58................................:طبقات المسار............05الشكؿ رقـ 
  امواي حسب قطاع النشاط :توزيع عينة مف ركاب التر 06الشكؿ رقـ

 67..............................................الاقتصادي.................
  69...............البنية المينية الاجتماعية لعينة الدراسة....... 07الشكؿ رقـ 
  70..............رأي ركاب الترامواي في سعر التذكرة... 08الشكؿ رقـ 

 اشكال الفصل الثالث:

 100............................:متوسط عدد الركاب في اليوـ .09الشكؿ رقـ 
  110.... ...:التنقلات سابقا وحاليا في خطوط النقؿ............10الشكؿ رقـ 



 

 

 

 

 فيرس الصور

 صور الفصل الاول:

  11.............:محطات ترامواي وىراف..................01صورة رقـ 

 صور الفصل الثاني:

  39..................المانيا.................: تراـ القطار في 2صورة رقـ 
 40...................:ترامواي عمى الاطارات..................03صورة رقـ 
  41........:ترامواي عف طريؽ الجر بواسطة الخيوؿ..........04صورة رقـ 
  ترامواي وىراف بساحة اوؿ نوفنبر في عيد الاستعمار05صورة رقـ: 

 43.................................................................الفرنسي
 43...............:ترامواي وىراف في العيد الاستعماري.......... 06صورة رقـ 
  59:محطة حمو مختار......................................07صورة رقـ 
  60......................:الممر السفمي حمو مختار............08صورة رقـ 
  60..................................:جسر حي الصباح....09صورة رقـ 



  61.....................................محكة دار الحياة...... 10صورة رقـ 
  62...........محطة حي الياسميف......................... 11صورة رقـ 
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