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Introduction générale




Depuis longtemps, l'intérét de 'homme est de &atis ses besoins sans cesse

croissants, par rapport a une offre de plus enlphige.

Bien qu'il ait réussi dans ces projets, il oublineuchose, I'impact de ses actions sur
'environnement, car d’'importants dégats sont appaur la terre, la mer, I'air, sur les étres

vivants (animaux et plantes) et sur ’homme lui-neéém

Et il a fallu que la sonnette d’alarme retentisae ge nombreuses catastrophes écologiques
telles que les déversements des hydrocarbures elausés par les naufrages des navires,
comme le Torrey Canyon aux larges des cétes argla&ns 1967 (120.000 tonnes de brut
déversées), 'Amoco Cadiz dans le nord du FiniseEnmel978 (220.000 tonnes), 'Exxon
Valdez au large de I'Alaska en 1989 avec un déwessé de 4@@000 tonnes, I'Erika au large
de la Bretagne en 1990 avec 20.000 tonnes, etelstife Q(J\\Iaicge des coOtes espagnoles en
2002 avec 77.000 tonnes déverseées. Ainsi que demrmxiit kacmdent de la plate forme de la
société BP Deep water Horizon au golf du Memqu&@eavfﬁ 2010, cette catastrophe a causé

la mort de 11 personnes, et la formation mgﬁgrgmue marée noire. Voila comment

I'activiteé industrielle détruit le monde dans Ietﬂa B
- \\ ;

me pUISG SEes ressources.

Toutes ces catastrophes ont fait éﬁ_\i““ger une plseconscience des problémes

environnementaux aux échelles Iocales ef reglormVes notamment la pollution de l'air
/

urbain et de I'environnement mdustrlel Jylsqu a&uthelle mondiale par 'augmentation des

teneurs de gaz a effet de serre et le Xrééhauffedmr&thue

Actuellement, les pays dévelop éé en font leur gandypation majeure, en multipliant les
N\

actions de protection de I' v%nnement. Il exagenombreux outils qui sont utilisés dans la

lutte contre la pollution:-. Jusqu’a maintenant, t'ks législation qui a été I'outil majeure
utilisé en matiére de protection de I'environnemenais aussi d’autres moyens répressifs,

préventifs et curatifs.

Cependant la complexité ainsi que les différenfgsdes probléemes environnementaux n’ont
cessé d'augmenter, ceci a conduit les gouvernen@gem&nettre en question les outils de
répression et les stratégies de protection élabopée le passé. A la suite de toutes ces
interrogations, les économistes se sont mis achifléa de nouveaux instruments en
complément des reglementations, ce sont des insmsmfinanciers, ces derniers vont

modifier les prix et les lois du marché, nous espgrque l'utilisation de ces outils vont



décourager certains modes de production et de ponation et promouvoir d’autres moyens

qui vont diminuer la dégradation de I'environnement

Parmi ces outils financiers, il y a la fiscalitértgeou éco fiscalité qui va jouer un réle tres
important, car cette derniére participe beaucolipréentation des économies nationales et

influence les décisions des consommateurs et desigieurs.
Problématique :

Concernant notre travail, notre préoccupation éetsayer de profiter de I'expérience
étrangere dans ce domaine car de plus en plusydergagrent ces outils a leur politique de
protection de I'environnement. Recourir aux instemts financiers de protection de
'environnement est devenu une solution a partewtpou*@e)stams pays étrangers, leur

expeérience devrait étre bénéfique et inspirer I&kig. pe\\é@ﬁalt notre problématique se
résume a savoir : - \\ 7
‘/ A
N/
-Quels sont les outils financiers qui peuvent ugmmp@.ct limitant la pollution en Algérie ?

= N

. @)
-Quel est cet impact, et peut —on le mesurer,i{g\,//“‘

\
\\

\\,/

La démarche que nous poursuivrons. 5ePa yne démamhearative entre I'expérience
étrangére et une étude de cas Alger(enne Noussalmisi pour cette comparaison un type

précis de pollution, c’est la paol tlor( marine phles hydrocarbures causée par les

déversements des navires cite;n‘ s

Pourquoi ce type de pollui\ij“‘%ar nous considéerpms le littoral Algérien joue un role

économique tres mportaﬁl ar son ouverture sundditerranée, c’est un lieu en perpétuel
échange commercial et culturel. Le climat et saasibn géographique ont largement favorisé
la concentration de la population, ainsi que I'8sslement de l'activité économique et

industrielle.

Parmi ces activités I'exportation et le transpowdrim des hydrocarbures, une activité tres
importante en Algérie. Et c’est pour cette raisque nous avons estimé qu'il est impératif de
traiter d’un tel sujet car le risque d’une pollutisur nos cétes est bel et bien présent.

Les motivations qui nous poussent a traiter ce éhgomt les suivantes :

Premierement, il s'agit d’'une motivation personaedl protéger et préserver notre capital

environnement.



Ensuite, voir I'état des industries algériennesratiere de protection de I'environnement, et
enfin, nous essayerons d'évaluer l'efficacité destruments financiers de protection de
I'environnement notamment dans une économie enlaj@ement comme I'Algérie, et plus

précisément dans le cas de la pollution marindgsanydrocarbures.

Le travail que nous nous apprétons a faire sealssquatre chapitres, chacun de ces derniers
s’articule en trois sections. Le chapitre 1 estsagnré a I'environnement, I'économie et
'entreprise et comment est née la relation enag trois €léments, d’abord une relation
destructrice et ensuite constructive. Dans le dsugi chapitre, nous allons traiter de
I'évolution des outils de protection de I'enviromment en général, pour ensuite passer aux
outils financiers et enfin présenter l'utilisatiote ces outils par les pays étrangers,
'expérience choisie va toucher particulierement demalqexdu transport marin des
hydrocarbures. Quant au troisieme chapitre nomalpa}rle}iig 'environnement en Algérie,
voir I'état de la pollution actuelle, ensuite Iagmnentaﬁén/envwonnementale Algérienne et
enfin parcourir les lois environnementales dansldéﬁaﬂae de la pollution marine par les

\/Z
S“i*sagma a I'étude de cas d'une entreprise

hydrocarbures. Enfin, le quatrieme chapltre/\/i
Algérienne, la société HYPROC Shlpplng on‘npanyptl\ﬂte de cette derniere est le
transport maritime des hydrocarbures ermglgérleusnallons d’abord la présenter, ensuite
étudier toutes les actions de lutte d’ HYﬁROC cotar;mollutlon marine et les outils financiers
gu’elle utilise, pour ensuite les comparerﬁveaaﬁmses par les pays étranger. A la fin nous
évaluerons les risques d’une te%ﬁ oflution sulitteral Algérien et proposerons quelques

perspectives et solutions. =D x




CHAPITRE 1 : Environnement,
économie et entreprise




CHAPITRE 1.- ENVIRONNEMENT, ECONOMIE ET ENTREPRISE

Introduction :

Dans ce chapitre, nous allons présenter les défisitet les caractéristiques de ces trois
notions clés pour notre recherche a savoir: l@giel, la pollution et I'environnement, et

comment est née la prise de conscience enverstiacfion de notre planéte.

Section 1.-Ecologie, environnement et pollution : une vue aravers I'histoire et état

alarmant de la planéte
1- Environnement :

L'environnement est tout ce qui nous entoure. Clmtse;rqbla>des éléments naturels et
artificiels au sein duquel vie I'étre humain. Avecites Ie; grépccupatlons actuelles sur tous
les problémes écologiques, tout a coup le phenoraetmjl‘ant I'environnement prend une

dimension mondiale. N/

\
Le terme « environnement » trouve son ohgme damgec, latin et le gaulois, mais d’abord,
nous devons faire une distinction ent/-:‘ levo[umtunmot et I'évolution du sens.

\\ //
-Environnement vient du terme xv%er » (tourneg)i drouve son origine dans le grec

« gyros » (cercle, tour) puis dan&étransformdanne « gyrare » et «in gyrum », dans le
latin « virare » « vibrare » (t *}quer) dans &ilpis «viria » (anneau, bracelet). Les trois

L

origines se sont melangee avec le temps. Aprégephs assemblages de mots : viren, viron,

nement . s’est forménlot environnement.

~/

environ, environner, envire

-Durant toute cette évolution étymologigue nousorgtons toujours cette notion du « tour »
«arrondi» qui a donné «entour», autour, contodwujourd’hui la définition
d’environnement traduit encore cette idée de «tQurd’entour », le « ce qui est autour », le
« ce qui fait le tour », le « ce qui forme le teyet « ce qui est dans I'entour », traduisent bien
le concept de « milieu ». L’'environnement a petea @gésigné non seulement le mouvement,

le contenant, mais aussi le contenu.

1-2- Sens courant:



L’environnement serait donc a un moment donné lgemidans lequel I'individu et ou le
groupe évoluent, ce milieu incluant I'air, I'eae, $ol, les ressources naturelles, la faune, la
flore, les microbes, les étres humains, et les y&téses. D’'un point de vue sociétal,
'environnement est le milieu physique, constradfurel et humain dans lequel un individu
ou un groupe fonctionne, incluant I'air, le solisdes organismes vivants et les étres humains
et leur inter relations. Pour conclure, d’'une memikarge, nous pouvant dire que le mot

environnement évoque tout ce qui & un moment deshé autour de nous'».
2- La Pollution :

Une des principales crises écologiques mondialedaepollution, nous en distingueront

guatre types : la pollution de l'air, les pluiesdas, la pollutlorvd\el eau, la pollution du sol.

\ Y
2-1- La pollution de lair: = \\\\5
,,\\ D)
On peut dire en quelques mots que cette poIIutm(ieefresultat de Il'activité humaine qui
—/

conduit a un transfert de quantites nocwes;?deg;naabe naturels et chimiques dans
)

'atmosphére. Les polluants peuvent étre méfa stdment dans I'air, nous appelons ce

phénomene « les polluants primaires », og bledsqmm crées dans I'air nous appelons ca « les

polluants secondaires ».

2-2- Les pluies acides:

2-3- La pollution de l'eau:

La pollution de I'eau est la conséquence de plusiguoduits chimiques dissous. Comme
'eau est le solvant universel, sa contaminatidrpessque inévitable. Apres I'évaporation de

'eau, elle se condense et retombe sur la temanedisse les gaz dissous et les pellicules.

2-4-La pollution du sol :

1 .
www.techno-science.net




Elle aussi est provoquée par une série de prodhitsiques et les pesticides constituent le

plus grand groupe. On retrouve aussi le nylonplastiques et les caoutchodcs.
3- L’écologie :

L’écologie est I'étude des interactions entre leganismes et leur environnement. Cet
environnement se divise en deux parties : il yeavironnement physique celui qui détermine
des parameétres comme la température, la dispddilddi I'eau, la vitesse du vent, et I'acidité
du sol. Et 'environnement biotique qui est l'inflice que peut avoir un organisme sur un

autre organisme.

L’écologie elle-méme se divise en plusieurs donmimneut dépend de l'aire spécifique sur
laquelle elle se concentre. On y retrouve : //;\\v
NN

L’écologie des comportements : qui explique leesygde ‘(omﬁ:)ortements des animaux.

///

L’écologie physiologique : celle-ci explore La plﬁtegle des individus et prend en

consideration leurs conséquences sur l'activite-&

3-1- Les dix lois en écologie :

Ces lois ont été mises en places, afin d’aideétadiants en écologie a ne pas tomber dans
des piéges dans lesquels les différents auteuss ldarseignement de I'écologie on en fait
leurs expérience. Ces lois ne sont pas exclusivas elles peuvent servir d’'un bon guide

utile.

> MACKENZIE Auley, Ecologie, BERTI, 2000, Paris FRANCE, pp327-328

* MACKENZIE Auley, Ecologie, BERTI, 2000, Paris FRANCE, p1.



Loi n1 : I'écologie est une science

L’écologie est une discipline scientifique. Cepantdaour bien comprendre I'écologie d'un

point de vue scientifique, il faut séparer I'impaotial de I'impact politique.
Loi n2 : L’écologie est uniquement compréhensible a la lueni I'évolution

Ce n’est qu’apres le résultat de plusieurs millidienées d’évolution des organismes et la
multitude des variétés dans leurs anatomies, &t Eamportements, et ce n’est qu’apres cette

évolution qu’on a pu donner un sens a ces modetdegiques.
Loi n3 : Rien n'arrive « pour le bien des espéces »

Cette idée est fausse, c'est-a-dire que les modﬁ.desompo?tement des organismes qui
apparaissent tres colteux pour un individu exigtent le )Jlékgges especes : c'est la sélection

naturelle qui favorisera ces genes qui sont pajmwlaplhpart des progénitures.

\ )
Loi n4 : Les genes et I'environnement sont tou%les deuwitapts
L’environnement d’une part joue un role mpatta@. d la détermination des options qui sont
ouvertes pour cet individu. Mais les genes\/ﬁont Bussi importants car ils définissent
I'expression de cet individu. Afin de c6mprendrecblog|e il faut bien prendre en compte

ces deux composantes et étudier Ieu(s m}er agessm

AN ©
Loi n5 : La compréhension de la complexité nécessite deglemd

Afin de bien comprendre Iﬁx“&@e il faut compdem le concept de la complexité, du fait

des énormes variations t%\ existent a tous lesaniecar avec toutes les especes et leur
différences génétiques,/;‘l”\l‘iy/aura forcément difiésecomportements dans un environnement
lui aussi complexe. Une modélisation est alors s&aiee afin de bien différencier chaque

spécimen et éviter les confusions, cette modéhisadst & caractere mathématique, le modéle

le plus utilisé en écologie.
Loi n6 : Les « écrits populaires » sont dangereux

Il faut absolument éviter de se fier aux croyaneesbservations non scientifiques, comme

avancer des hypotheses non fondées.

Loi n7 : Il a 'y des hiérarchies dans les explications



Lorsque nous faisons des observations, en gérnléyad, tout de suite une implication rapide
gui nous vient tout de suite. Et justement, il aatfpas prendre pour seule réponse cette
explication, mais approfondir la recherche afimdeux comprendre la recherche.

Loi n8 : Il y a des contraintes multiples pour les organsme

Les contraintes dont nous parlons prennent deuxdsy physiques et évolutives car nous
savons que I'évolution n’est pas parfaite en saiedd a cause des organismes qui eux-mémes

sont des mélanges de génes.
Loi n9 : Le hasard est important

Le facteur chance joue un réle important en écelogin ne- Qeut jamais savoir ce que va
engendrer comme consequence écologique une ava]am@h?qe bréche dans une dune de
sable sur I'éco systéme, ils sont relativement efmsrlfres\/ﬁt donc, I'évolution est aussi

touchée par ce hasard. Donc, c’est un elementraiwé\n 06n5|derat|on car il démontre les

limites dans la prédiction.

Loi n10 : Les limites de I'écologie sont dansJQspn debibgiste
\

Les écologistes ne doivent pas oubller \\i’mtegrelukdes outils, pour une meilleure
compréhension de |'écologie comme Jes mathématjgleeschimie et la physique car

; : : : W\
'écologie est une science bie \vagte/ qui traiteemsellement des organismes et de

La premiére fois qu’unei\\%ii’ strophe écologiqueis yyne ampleur médiatique trés grande
était en 1967 suite a I'échouement du navire leejo€anyon qui a déversé 119000 tonnes de

pétrole qui se sont propagées sur les cotes dadgdretet de Cornoualilles.

Cette catastrophe a fait réagir une large opinganjusqu’a ce jour, les personnalités qui se
préoccupaient de I'environnement étaient limitéas protectionnistes de la nature et des

naturalistes, qui eux seules se souciaient deok@gtion de notre environnement.

Et c’est en 1948 qu’a été créée la plus ancienseadsociations de protection de la nature

sous le nom IUCN I'Union Internationale pour laaction de la nature.

* MACKENZIE Auley, Ecologie, BERTI, 2000, Paris FRANCE, p3-5.
> DRAIME Sylvie, ECONOMIE ET ENVIRONNEMENT, Le monde, 1993, BRUXELLES, p17.



En 1951, cette association a publié le premier oep@tablissant I'état de I'environnement

alarmant, ainsi que la dégradation de la nature.

Tout cela pour dire que I'écologie était un phénoengui appartenait a la famille des
scientifiques, son origine remonterait a Ernestddakqui était un éleve de Darwin, celle ci
fut inventée en 1866, qui rappelons le est la seiate étres vivants avec leur milieu naturel.
Cette notion est assez étrangére a monsieur etnesidait le monde. Et ce n’est qu’aprés une
meédiatisation vers la fin des années 60, qu’aituré nouvelle prise de conscience des gens
envers leur environnement, c’est devenue une afi@dé tout le monde, et le grand public
s’approprie son univers en le défendant et protiigear diverses dénonciations de tous types

de pollution causée par une production intenseetndustrialisatiof.

“//'f\\\\
iy . Y :
Nous nous dirigeons vers une séparation entreoiasance{g\cmomlque et 'environnement
RNV
naturel. (C))
N/
//—x/ S~
()
C’est une ere, ou tout le monde d’un seul coup;%s&rﬁ}u@t)mpte de I'impact négatif qu’a eu
Y

la croissance économique sur I'environnement, radlass voir par la suite comment cette

70
(§, O . . . N

économie a caractére exponentielle s’es/trf\%lgéjnecrr&jwte a S’autodétruire, comment
@\

. . o\ ) o P s
I'entreprise qui est un moteur de croissance ecameen a affecté la qualité de
A\ \ NN

. Yl A
I'environnement. .
‘/\/7 \\\\
\\\\,7/“‘

Mais pour le moment retournon a};apparition demdmene écologique : le début des
années 70, fut marqué par %e‘iéﬁgouement envarsldie, a cette époque, plusieurs
manifestations contre le nu&é@j’gé/ont eu lieu,juaet 1971 des milliers de personnes a

C

Fessenheim ont manifesté contre le projet de ldralenBugey. Ce mouvement, nous

I'appellerons I’écologism\\c&“ phénomene de contestatqui touche le volet social,
économique, technigue et qui ne se soucie pasedssurces naturelles. Ce dernier touche

tous les pays européens, ainsi que les pays dudiantérique.’

6 .
WWwWWw.iucn.org
7 . . P . Ay e . . , .
HAYKEL Nadjlaoui, Mémoire de maitrise en sciences de I’environnement, « Les représentations de la

responsabilité sociale de I'entreprise et du développement durable dans le discours des entreprises et des
associations patronales québécoises et canadiennes », Université du Québec Montréal, Juin 2008, p5.

® DRAIME Sylvie, ECONOMIE ET ENVIRONNEMENT, Le monde, 1993, BRUXELLES, p18.

° DRAIME Sylvie, ECONOMIE ET ENVIRONNEMENT, Le monde, 1993, BRUXELLES, p19.



Pour bien comprendre cette distorsion entre lassamice économique et la protection de
'environnement, nous allons étudier de quelle m@nipensent les écologistes. Les
écologistes ont une autre fagcon de concevoir lareatls pensent difféeremment, leurs combat

est voué aux intéréts de la terre.

Les écologistes comprennent tous les phénoméneselsatde I'écosysteme, les chaines
alimentaires, les cycles de I'eau et le rapponteelet regne animal et végétal. Les écologistes
savent trés bien qu’il y a un équilibre a respeaerdernier suppose qu’'une économie durable
devrait respecter le rendement lui aussi duraldeédesystéemes dont elle dépend. L’équilibre
de la nature est vraiment fascinant, la nature&wodille de facon a ce qu'un organisme
rejeté soit le moyen de vie d’'un autre. Tout esyck® naturellement, c’est ca un systeme qui

fonctionne. Pour rallier I'économie a I'environnem@l faudra{kmer ce systéme natuf@l.
\

D
Cette séparation entre I'économie et I'écologistsieie n‘{ltre avec le club des Rome en 1970
qui portait le slogan « Halte a la croissance », rp@pdrt a la croissance économique et

démographique et la consommation des ress b[eredjm

«Le club des Rome est une assomaﬂon \internae'oaa non politique réunissant des
scientifiques, des humanistes, des econ@n\ ésprdmseurs des fonctionnaires nationaux
et internationaux ainsi que des mdusmeis de 5§S|qoreoccupes des problemes complexes

auxquels doivent faire face toutes Ie&éoaetetsmdustrlallsees qu’en développement$: »
x o
\bl est censgéfétaannoncer la fin du monde : « au cas

Ce club lance une mise en gar\ [
ou aucun changement n'’int ngralt dans notréeeys actuel, I'expansion démographique

C
et 'expansion économiqut Xeteralt au plus gardours du siécle prochdf.

Ce modeéle auquel appel ce club, a beaucoup éiguériet sera désapprouvé, néanmoins, il a

eu le mérite de rappeler une réalité grave.

Et malgré toute cette connaissance des faits édgmern l'activité économique a été
développée au détriment de ressources naturelleesetéquilibres fragiles de la nature.

L’économie mondiale a été sextuplée durant le dexemi-siécle!®

19BROWN Lester. R, ECO-ECONOMIE UNE AUTRE CROISSANCE EST POSSIBLE, ECOLOGIQUE ET DURABLLE,
édition du seuil, septembre 2003, France, pp124-125.

" http://fr.wikipedia.org/wiki/club_de Rome

2 MEADOWS Denis. L, THE LIMITS TO GROWTH, traduction francgaise « halte a la croissance », Fayard, 1972.



Il est clair que le monde vivait dans une illustbane terre avec les possibilités limitées. Il ne
faut pas étre savant pour se dire qu’une aussdgraroissance dans un espace limitée aura

pour conséquence une crise mondiale trés dfave.

Voila comment est née cette pensée, et sa relafoar le moment, divergente avec
I'’économie, car cette derniére par sa croissararelammagé I'environnement dont elle puise
ses ressources et matieéres premiéres. Nous powgsunser les grands courants de la pensée

de I'économie de I'environnement a travers I'hista@n quatre écoles distinctes :
3-2-1- Le courant préservationniste

Ce courant se caractérise par la volonté d’uneeption parfaite de la nature, en d’autres
termes il ne faut en aucun cas toucher a I'éqeilde I ecosysiteﬁré L’homme n’a aucun droit
sur les ressources naturelles sauf dans les caetsrgna;&k\\cpntralre n'est pas vrai, c'est-a-

dire que les éléments de la nature possedent dits q;]e\ketﬂe humain doit respecté.

\\
Vas
Bien sur nous pensons que ce courant est tre@ra;d@ I0|n de la réalité, car I'étre humain

fait partie de cet équilibre de la nature, et aer&nt \>carrement extrait de I'environnement,

\/‘

’lhomme ne peut survivre sans les ressoumés\qiaﬁfﬂe la nature.
AN

3-2-2- Le courant conservationniste :

\\ V)
\\ J/
Parmi les leaders de ce couran ;.nous retrouvortdule de Rome dont nous avons parlé

‘:““‘%ourant gualifierdesssance économique comme une

3 BROWN Lester. R, ECO-ECONOMIE UNE AUTRE CROISSANCE EST POSSIBLE, ECOLOGIQUE ET DURABLLE,
édition du seuil, septembre 2003, France, p125.

'* DRAIME Sylvie, ECONOMIE ET ENVIRONNEMENT, Le monde, 1993, BRUXELLES, p20.

> BENYOUSSEF Adel, 'APPROCHE ECONOMIQUE DU DEVELOPPEMENT DURABLE, Séminaire sur
I’environnement et développement durable : des défis pour la recherche, faculté Jean Monnet, Université Paris
Sud, Paris France, 2007.

' BENYOUSSEF Adel, 'APPROCHE ECONOMIQUE DU DEVELOPPEMENT DURABLE, Séminaire sur
I’environnement et développement durable : des défis pour la recherche, faculté Jean Monnet, Université Paris
Sud, Paris France, 2007.



Ce courant est comme nous l'avons déja dit, toasiaadicale, mais cette fois ci envers la
croissance économique qui devrait étre arrété,t elasphénomene tout aussi difficile a

réaliser.
3-2-3- Le courant de I'efficience économique :

Ce courant renoue ses relations avec I'économiegx@ioitant de la meilleure fagon les
ressources naturelles. L’'idée qui domine ce couremst de laisser faire le marché et

d’utiliser un instrument d’analyse des colts pppaat aux bénéfices.

L’efficience économique, va aider par le progrehimlogique a résoudre certains problémes,

comme le remplacement de certains facteurs de ptiods nécessaires.

(X
Mais un point négatif caractérise cette pensést ¢e'elle ng\ﬁrgznd pas en considération les
N
questions d’éthiques. AN
/ ’/\\ //

Ce courant peut aussi étre crlthue a notre SEms tdi‘fait//ou on donne encore l'exclusivité a

22
%us savons que tout ne peut pas étre

/;«\

un seul facteur qui est I'efficience économi
resolu en se concentrant sur un seul eIemeﬁLB slie@claéant I'économie. Reste a trouver un

\
compromis, qui est le quatriéme courant ss@bé dem
[,i‘j* \)
3-2-4- Le courant du compromis : /Y
N

Comme son nom l'indique, il s aai\e?rouver ummmyomis vers un développement durable,

c'est-a-dire une relation adéquate entre I'utiisatles ressources et I'usage des instruments

economiques a I'égard de/(;\f:‘réssources. Ce cawspecte I'éthique intergénérationnelle,

I'objectif était de ne pas ier la croissagcenomique mais plutét changer la méthode de

son utilisation afin de |UI permettre de durer ghrgtemps’®

Ce dernier courant représente la naissance d'unaetie économie que nous allons

développer un peu plus loin dans ce chapitre, g@ppellera éco-économie. Mais avant

' BENYOUSSEF Adel, 'APPROCHE ECONOMIQUE DU DEVELOPPEMENT DURABLE, Séminaire sur
I’environnement et développement durable : des défis pour la recherche, faculté Jean Monnet, Université Paris
Sud, 2007, Paris France.

' BENYOUSSEF Adel, 'APPROCHE ECONOMIQUE DU DEVELOPPEMENT DURABLE, Séminaire sur
I’environnement et développement durable : des défis pour la recherche, faculté Jean Monnet, Université Paris
Sud, 2007, Paris France.



d’arriver a cette derniére, nous allons voir danpribchaine section comment cette économie
s’est autodétruite, et le réle qu'a pu avoir I'epiise, maillon indissociable de cette

économie, dans une descente aux enfers écologagsemécédant.

Section 2.- Une économie et des entreprises autouestrices

Dans cette section, nous allons commencer paratraasapport écolo / économique, c'est-a-
dire démontrer les conséquences de cette croisgmoc®mique sur notre environnement et

cela a tous les niveaux : air, mer, et terre...etc. (A
w NN
\ o

Ce sont les mémes facteurs qui ont participé ada;sz;m@e\gconomlque qui détruisent au
méme moment les systémes écologiques sur Iesqeﬂé@a@pwe Méme si a notre époque,

la plupart des gens vivent en zone urbaine et, rm»dme)za ne nous empéche en aucun cas
\/Z

d’étre dépendant des ressources que nous Tlggé% Malheureusement, a cause de cette
mauvaise utilisation, tous les écosystéemes scmhgmet détruits, on y retrouve les foréts, les
paturages, les zones de péche ainsi que\le\s rechkeraisonnement économique sur un
ecosysteme est simple, il fonctionne d‘éiafag&masne un systeme naturel est comme un
capital de dotation, le revenu que IQn (y)tlentceﬁe dotation, c'est-a-dire I'intérét, seront

réguliers aussi longtemps que I

aintienne @étala Maintenant si ce capital est entamé,
nos intéréts diminueront jusq “

s’applique a tout systeme nat
1-Un état des lieux des systé

Voici quelques systemes écologiques qui ont sulismtinuent a subir a travers le monde un
épuisement de leur capitale dotation. Tout celause d’'une économie qui puise les systemes

qui I'alimentent.
1-1-Les terres cultivées :

Parlons un peu des terres cultivées, ces derrpereent leur couche érable, c’est la couche la

plus fertile de la terre et dans laguelle on reteode la matiére organique, cette derniere est

" BROWN Lester. R, ECO-ECONOMIE UNE AUTRE CROISSANCE EST POSSIBLE, ECOLOGIQUE ET DURABLLE,
édition du seuil, septembre 2003, France, pp18-19.



constituée d’organismes vivants et non vivantdeasiuche est relativement fine, pas plus de
20 cm de profondeur. Un tiers des terres cultivkekn planéte perdent cette couche, ce qui va
engendrer une productivité qui va s'amoindrir agleerme’® Plus de la moitié des paturages

de la planéte sont surexploités et se transforereagésert!

Ces terres qui perdent cette couche érable, néam&me plus a renouveler naturellement leur
sols. Dans pleins de régions dans le monde, lésuétgurs se voient contraint d’abandonner

leurs terres qui ont perdu leur couche érable.
Voici quelques exemples réels :

-Le Nigéria : une perte chaque année de plus dekBO@arrées de terres agricoles qui se

X
\\
A

>
-Le Kazakhstan : la moitié des terres cultlveeséxbétabaﬁd()nnees depuis 1980, car les terres

transforment en désétt.

étaient devenues non productives, ce qui a eu We(fuence une diminution des récoltes

de blé qui était de 13 millions de tonnes en

BQ:(aII@ns en I'an 2000, évalué a une perte

économique de 900 millions de dollars paF3an‘ )

1-2-Les paturages :

Passons aux péaturages : celles-ci s{@b%éént ansspression énorme, car la demande en
bétail accroit de méme que la powlatlon humair) inillions de personnes essaye

d’améliorer le niveau de leur vg\:‘ éevant 3,Biand de chepteld’

Lorsqu’on entend ces chi
consequence une déteri

Moyen Orient, I'Asie Centrale et dans la majeuagtip de la Chine du Nord-Ouest. Cette
surexploitation des paturages conduit a une désatibn sure et certaine. En Afrique, ce

2 MIOHAN k, ASSESSING TERRESTRIAL ECOSYSTEM SUSTAINBILITY: USEFULNESS OF REGIONAL CARBON AND
NITROGEN MODEL, Nature ET Ressources, Oct/Dec 1999, pp21-33.

L WHITE Robin P, MURRAY Siobhan, ROHWEDER Mark, PILOT ANALYSIS OF GLOBAL ECOSYSTEM: GRASSLAND
ECOSYSTEM, edition WRI, Washington (DC), 2000, P3.

*> AJETUNMOBI Samuel, ALARM OVER RATE OF DESERTIFICATION, This Day, Lagos Nigeria, 2001.
2 EpO, rapport sur |'état de I'alimentation et de I'agriculture de 1995, ROME, 1995, pp174-195.

24 FAO, FAOSTAT statistics database : www.apps.fao.org




surpaturage conduit & une perte de production éstan/ milliards de dollars, ce qui équivaut

au produit intérieur brut de I'Ethiopfe.

Un autre pays est gravement touché par ce surpé@tucdest la Chine qui est entrain de
s’assécher, car les nappes d’eau souterraine seenpsoitées® Ce phénomeéne a eu pour
conséquence de créer un tourbillon de poussiésntgigque qui se déplace par les vents qui
ont voilé le ciel des villes du nord-est de la @hices vents transportent aussi de la poussiere

vers la Corée du Nord et le Japdh.

L’avenir économique de la Chine peut étre gravemeemace, car cette surexploitation des

paturages qui engendre cette poussiére, pournastspo la population a migrer vers les villes

du Nord déja trés denses par la populatfon. (N
N
QLY
1-3-La pénurie d’eau : /;—’—i‘:\\f\ N
)

Apreés les paturages, nous allons rencontrer ure a(gpe“de conséquence économique sur

I'écologie, c’est la pénurie d’eau, car il y a swexplonatlon des sources d’eau et la

\
capacité de pompage a dépassé les pOSSIbIlIté.‘g paration par les phénomeénes naturelles.

o \\»/
\/ \\
Le développement économique engendre\d\es dommagkgi@ues dans le développement

\\ -

technologique qu’ont connu les pompeg qw permeulemguer les eaux souterraines, ces

pompes sont apparues au diesel et p1usqawssa/m1e$1ae alimentation électrigde.

1-4-Les nappes phréatiques :

Voici un état des lieux de ce“f:‘éppes phréatiques|iselques pays a travers le monde : les

trois grands pays agrlcof““““::‘ oducteurs ou lesamphpréatiques sont en diminution sont la

Chine, I'Inde et les Etats Unie.

> DREGNE. H, A NEW ASSESSMENT OF THE WORLD STATUS OF DESERTIFICATION, Edition Desertification
control bulletin, n20, 1991.

% FAO, FAOSTAT statistics database : www.apps.fao.org

27 ZHIBAO Dong, XWMING Wang, LIANYOU Liu, « WIND EROSION IN ARID END SEMIARID CHINA: AN
OVERVIEW, Journal of soil and water conservation, Vol 55, n4, 2000, pp439-444.

*® ECKHOLM Erik, CHINESE FARMERS SEE A NEW DESERT ERRODE THIER WAY OF LIFE, New York Time, 2000.

> BROWN Lester. R, ECO-ECONOMIE UNE AUTRE CROISSANCE EST POSSIBLE, ECOLOGIQUE ET DURABLLE,
édition du seuil, septembre 2003, France, p21.



Sachant que la Chine fournit un quart de la réatdtelé du pays$, le niveau des nappes
d’eau tombe & 1,5 métres fArPour I'Inde, c’est aussi grave et plus préciséreentlle de
Pendjab, qui est la zone la plus productive de@dcernant les Etats Unis, les zones
productives de blé se situent dans les plainesudyr8alheureusement, ici aussi le niveau de

I'eau chute®
1-5-La déforestation :

Passons maintenant a la demande en bois qui a at@mmeause par la destruction des foréts.
On en coupe ou brdle plus rapidement que ces aobissent étre replantés et pousseés. Les

zones les plus touchées par la déforestation #mieldu Sud Est, I'Afrique de I'Ouest et

I’Amazonie brésilienne. N
P D
[‘\/7\\\\\\
N
Un chiffre qui fait peur, 9millions d’hectares dwéts dlmmuia t par an equivalant a la
{ ‘\ ) )
surface du Portugdt. =
ﬁ \‘\\"”/\/S

Une des conséquences catastrophique du d ‘”i»gestdhrhondatlon du lit du Yangzi Jiang

o

pendant I'été 1998, durant cette catastrophew de personnes ont di étre évacués a

/

cette époque, on disait que c’était une:! caTastramtarelle c’est ce qui arrangeait les

responsables, mais ils ont oublié de pfemseN‘.fi% 8es arbres sur les rives du fleuves ont

éte abattus, ces arbres et ces vegetaﬂo?ﬁ aupaiealentir ou absorber les eaux des pltiies.
=

1-6- La diversité biologique :

30 pOSTEL. S, PILLAR OF SAND, W-W: N

*1YONG Hong, ZEHNDER Alexander, ENVRIONNMENTAND PLANNING A, “China’s regional water scarcity and
implications for grain supply and trade”, Vol ° 33, janvier, 2001, pp79-95.

*’KYNGE James, “China approves controversial plan to shift water to drought-hit Beijing “, Financial times, 7
janvier 2000.

** TERRELL Bonnie L, JOHNSON Phillip N, ECONOMIC IMPACT OF THE DEPLETION OGF THE OGALLALA AQUIFER :
A CASE STUDY OF THE SOUTHERN HIGH PLAINS OF TEXAS, Communication a I'assemblée annuelle de
I’American Agricultural Economics Association, Nashville (TN), Aout 1999.

i FAO, FRA2000 Food and Agriculture Organization [FAO], Forest Resources Assessment [FRA] 2000,

www.fao.org/forestry/fo/fra/index.jsp mise a jour le 10 Avril 2001.

* RAVENGA Carmen, WATER SHEDS OF THE WORLD, WRI ET World Watch Institute, 1998.



Nous avons vu les conséquences sur les terres, pétusages et nappes phréatiques, voyons
ce qui concerne la diversité biologique, sachamt tpuites les espéces végétales et animales
sont détruites beaucoup plus rapidement que le gaapconstituer de nouvelles espéces.

Tout cela est du a la destruction des habitatppliution, le changement climatique et bien

sur la chasse.

Selon I'évaluation de I'lUCN- World Conservation idn, dans son dernier rapport en 2000,

elle estime que :

-1/8 des 9946 especes d'oiseaux est en dangeimtaan.

-1/4 des 4763 especes de mammiferes.

-1/3 des 25000 espéces de poisstins. /\\\\

Economiquement parlant, c’est une grande pertecgm dwersne biologique a une valeur

inestimable. Non seulement, chaque espece a@démbd eécosysteme, autant que source de

médicament que de vaccins. Donc plus ces

va réduire’’
1-7- L'émission du CG:

Un autre point négatif, qui concerne tem/issmn@mz a cause de l'augmentation de I'usage

des combustibles. Cette émissi

%Luf@ﬁ la pr|n0|pale cause du réchauffement cllmathu

dégats jamais imaginés, sans parler des retombésmiques et des colts énormes qu’elles

engendrent.

Les compagnies d’assurance font eux aussi leun lalares catastrophe. Selon Andrew

DULGOLECKI, cadre supérieur du CGMU Insurance Groum groupe d’'assurance

*® Species Survival Commission, 2000 IUCN Red List of Threat erred species Gland (Suisse) ET Cambridge (GB),
World Conservation Union IUCN, 2000.

>’ BROWN Lester. R, ECO-ECONOMIE UNE AUTRE CROISSANCE EST POSSIBLE, ECOLOGIQUE ET DURABLLE,
édition du seuil, septembre 2003, France, p24.

BHANSEN J, GLOBAL TEMPERATURE ANOMALIES, www.giss.nasa.gov/data/update/gistemp , 8 juin 2001.




britannique, les dommages immobiliers engendréscparcatastrophes, sont de l'ordre de
10% par an. En 2065, avec ce taux de croissaneepfgant des dommages serait supérieur
au PIB mondial prévisionnel, tout en sachant quedade serait en faillite bien avant cette

date.

Nous sommes au 21 siecle, le bilan de nos actesffeayant. Le désert avance, les mers
avancent aussi vers les terres et les univers césne diminuent, les especes végétales et
animales sont en extinctions, pourquoiles hommesintencent a prendre peur des
mécanismes de forces gu’ils ont eux méme crée.’dst pour cela qu'on parle d'une
économie qui par sa croissance s’est détruite pepietit, et si cela continue, une moindre
catastrophe écologique a un niveau locale, auraremessmns a un niveau mondiale, car

nous sommes dans une ere de mondialisation econem;q})éut affecté la planete tout

entiére. A~ \>
o \\\ //
2- La relation écologie / entreprise : (( g

2
Cingel est vision globale, mais si nous

//'\

parlions a une échelle beaucoup plus petlte*\nem)rvs gue c'est I'entreprise, moteur tres
\

Nous avons parlé d’'une économie autode

important de cette croissance economlqu§dﬁ)nt deségiuences de son activité affectent

directement la qualité de Ienvwonnement En pdascette dimension environnementale, il y

a aussi la notion d’éthique qui est etrm{emenﬁlc&atte idééd

Ce gue nous pouvons d| ea \ropos de la dégraddeide nature, c’est qu’elle provient de la
mauvaise utilisation des ressources qui sont cendiges libres et gratuits, a priori I'air et
'eau en font partie. Par contre la définition d&cdnomie classique est la répartition de la
rareté. Et la ressource la plus importante, quis Saquelle il n'y aurait pas d'activité
economique est I'énergie libre, une ressource rgrg, a été dégrade par l'activité

entrepreneuriale. C’est |, ou on voit la frontiteds [égére entre I'économie et I'écolodie.

Ce phénomene peut étre expliqué a travers I'appréch-énergétique qui fait la liaison entre

I'entreprise et I'écologie par la relation entretéenps et I'énergie : c’est une loi claire, « un

** TALEB Fatiha, LE PHARE, « Entreprise, pollution, éthique planétaire », n33, Alger, 2002, p60.

“* BRACONNIER. J, LANNIAUX. M, L’ENTREPRISE CONTEMPORAINE, MASSON, 1986.



gain de temps se paie en énergie », c'est-a-dieesgunous voulons une production plus
rapide, il faut installer des machines et des @witle montage, donc par la robotisation,
I'entreprise va gagner du temps en produisant @lumeaucoup plus rapidement. Le revers de
la médaille, c’est que cette dépense excessiveedjEna pour conséquence de démontrer les
dommages environnementaux, et ceci a cause d’'umjueatiexercice de simulation contre
les pollutions. Pour des entrepreneurs, il est plugable de payer une amende pour une
nuisance occasionnelle, que d’investir dans ddmt#dogies beaucoup plus propres, dont les
codts reviendraient plus chers et augmenteraienédait le prix des produits. Il faudrait donc

appliquer cette lutte & tous les niveaux et al®muatonde afin qu’elle soit efficacé.

C’est pour cela que l'entreprise doit se mettre sdane actlon préventive, c'est-a-dire
lorsqu’elle fera son diagnostic social, elle depemser aux dqu%ges gu’elle est susceptible
de causer a I'environnement, ainsi qu’aux actlouieljgfﬁ\eyra mettre en place afin de
s’améliorer envers I'environnement et sa producﬁomwémétemp@ Nous constatons donc
bien, que l'entreprise est aussi en reIann» chzréat/ec le probléme de pollution de

X : "
m qui affecte la nature d'une maniere

B \

'environnement, et qu’elle est un maillon de

//
directe. \\

/ w
A AN
/\\\ )

Ce qu’'elle pourrait faire, c’'est mtroduwegau “dépee qu’on appelle le colt de la pollution
dans son calcul, comme c¢a le prix flr(aﬂ qUe palemnsommateur refléetera le codt réel de la

production®?

Cependant, il y a une distinction- ‘alre caexiste une réelle différence entre I'apparition
de la pollution des entrepri ;\Qns les pays dppék et les pays en voie de développement.
Si dans les pays develo % il peut y avoir uraémnent, c’est une autre histoire dans les
pays en voie de developpement, car I'équilibre @gigue dans ces zones est trés fragile,
notamment a cause de I'explosion démographique vguéntrainer une augmentation des

émissions de déchets, entre autre, dans les iretudis pays en voie de développement, il y
a beaucoup plus d'utilisation de produits chimiqyesdluants, par manque de moyens

financiers ou manque de moyen répressifs et regienes. Les outils qui peuvent aider ces

*I TALEB Fatiha, LE PHARE, « Entreprise, pollution, éthique planétaire », n33, Alger, 2002, p60.
* TALEB Fatiha, LE PHARE, « Entreprise, pollution, éthique planétaire », n33, Alger, 2002, p61.

** BRACONNIER. J, LANNIAUX. M, L’ENTREPRISE CONTEMPORAINE, MASSON, 1986.



pays en danger sont d’ordre macro-économique, copanexemple, ne plus payer de dettes

publiques et ce concentrer sur des politiques enagmentales proprés.

L’entreprise se trouve face a un choix a fairen afi’elle puisse continuer a bénéficier des
ressources dont elle a besoin pour produire, elierdspecter ces ressources la, elle ne peut
plus ignorer cette réalité qui la menace et quiawerson activité directement, et c’est pour
cela qu'on parle d’éthique, car elle doit revoir s& situe ses priorités et responsabilités

envers la planéte.

L’entreprise rentre dans I'ére du « développemendlile » avec sa prise de conscience et son

principe de précautiofi.

Ce principe est apparu lors de la convention dedadu norrgenv1985 Il est défini comme
suit : «une approche de précautions imposée ﬁlrprptégey la mer du Nord des effets
dommageables éventuels des substances plus dag;&jﬁredje peut requérir I'adoption de
mesures de contrbles des émissions de ces subsaa}‘a:ﬁ/memes gu’un lien de cause a effet

: ot R
soit formellement établi sur le plan suentlflqu

- \\\ )
Ce principe stipule que nous ne sommes[p(as\\sueeh?qlsque existe, mais nous faisons tout

ce qu'on peut et méme plus, pour qu’il- n)g\slmv&sppar la multiplication des mesures de

protection et cela beaucoup plus qug Cé que naentdies probabilités. Mais en plus nous

devons avoir le plus d’information O@SIble S8 Gsques avant I'action et pendant.

Ce que nous pouvons dire co me’ conclu3|on c’eésdtpput exister une collaboration entre

I'entreprise ou I'économie f“rélement et 'eneitement, car cette derniére peut améliorer

I'écologie sans pour auté\t nuire a sa rentabitiéd, en prenant en compte cet élément, elle
I'introduit comme une nouvelle source de profit. deinc il devient primordial de concilier
economie, entreprise et écologie, ce qui présene honne transition pour la prochaine

section qui présente la naissance d’'une nouveli&@éonomie.

*“ TALEB Fatiha, LE PHARE, « Entreprise, pollution, éthique planétaire », n33, Alger, 2002, p61.
“> DION. N, DALLOZ HEBDOMADAIRE DU 01/03/2001, n9/7018.
“® TALEB Fatiha, LE PHARE, « Entreprise, pollution, éthique planétaire », n33, Alger, 2002, p61.

* MARTIN Gilles. J, IN MELANGES KISS. A, p458.



Section 3.- Eco-économie : une nouvelle economlemé \\
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Comme nous l'avons dis dans le chapitre précédemhonde était basé jusqu'a présent sur
( \/z

ressources naturelles, une nouvelle

une économie qui s'autodétruit, mais avec I ;

vision des choses est née, nous parlons d’ UHQHU remvironnementale durable.
G \\
[‘M \

Cette notion de I'environnement durable est\engoamme une réponse au conflit qui oppose
les modes de régulation de la nature et eeux alxgbéit la croissance économique. Il eut a
travers I'histoire quelques wsmnne&re@ e{ celasde 18™ siécle & propos de I'évolution de

notre planéte, comme Jean- Ba}\"“ \Lamarck quiel®jh820 avait une vision bien claire de

it « L’homnest destiné & s’exterminer lui-méme aprés

A 1 /"\\\\ 1 H L] F4 . .
Et le probléme n’a cessé de s’aggraver, jusqu’améas 70, avec de nombreuses publications
et travaux concernant ce sujet notamment le célelmgort du club de Rome. Mais aussi les

publications de René Passet « I'économique et vivah
L’expression « développement durable » a été pitée la premiére fois & partir de 1947.

Le probleme qui se pose maintenant, dans I'apphicate cette économie environnementale
durable ou appelée aussi éco-économie est quegusisent les personnes chargées de faire

*® PASSET René, «kECONOMIQUE ET VIVANT», ECONOMICA, France, 1979.

* PASSET René, PROBLEME ECONOMIQUE, « comment parvenir au développement durable », n2653, France,
23/02/2000, p23.



des expertises environnementales le faisaient uosljapres que les économistes aient déja
décidé des investissements qu'ils voulaient fditedans ces cas la, les écologistes n’ont pas
le choix que de limiter les dommages des projetisghdéja par les économistes, ceci n'est

pas une action préventive. Les économistes sealpguvent mettre en place des projets pour
une économie durable, car cette derniere doit odspa la base des principes écologiques.
Afin qu’elle puisse soutenir sur le long terme tegrés, si cette relation n’est pas respectée,

I'économie s’effondrera?

Cette nouvelle économie environnementale durabde, ume économie qui va pouvoir

satisfaire nos besoins actuels, sans mettre eredieggbesoins des générations futures.

Afin que cette éco-économie puisse se mettre ereplan mpgrtant remaniement doit étre
fait, car il n’est pas facile de changer une écapoqui eta\(mqu au présent basée sur les
forces du marché et non pas sur des bases ecaﬁsQqumhs allons voir quelles sont les
paramétres, qui doivent étre revues pour qu uneee(oo@mle soit mise en place, d’avance

nous savons que c’est loin d’étre facile de fai egighapgement
> N

D’abord la mise en place de nouveaux mth&teuMcm:nques ensuite changer la maniére
dont nous produisons et enfin explon‘g /June noevellaleur marchande qui est
I'environnement, ce dernier represente I’oppormmnvestlssement la plus spectaculaire de

Ihistoire. \\\;‘:/‘/‘

comprendre quels sont I\s\

indicateurs economiquesdagjvent étre utilisés, nous allons
prendre un exemple qU| est la déforestation : legdhomme coupe les arbres et exploite les
foréts d’'une maniére irrationnelle, il ne penseagactcroitre son profit sans penser comme va
étre renouveler ce capital naturel sans lequeeifarait aucun gain. C'est simple : plus il
coupe les arbres, plus il va gagner, mais s’ilesereplante pas au fur et a mesure qu’il les

coupe, il N'aura plus de gain, et devra faire umeamétier’*

*® BROWN Lester. R, ECO-ECONOMIE UNE AUTRE CROISSANCE EST POSSIBLE, ECOLOGIQUE ET DURABLLE,
édition du seuil, septembre 2003, France, pp123-124.

> DRAIME Sylvie, ECONOMIE ET ENVIRONNEMENT, Le monde, 1993, BRUXELLES, p70.



C’est ce mécanisme pervers qui a fait que notrearoe détruit la ressource qui lui apporte
son activité, et de ce fait, se détruit elle-mé@ax. le facteur de production naturel, ne rentre
pas en ligne de compte d'une économie classiquest-@'dire que I'amortissement ne
concerne que les biens matériels, lorsqu’un ergregur investis, cet amortissement ne prend
pas en compte la replantation des arbres, maisiemegnt 'appareil qui les coupe. La ou s’est
encore plus tordu, c’est que le systeme écononagtuel va encourager la destruction de ce
facteur production. L'économie actuelle ne possedeun indicateur qui mesure la

dépréciation des facteurs de production.

Si nous prenons le PIB (Produit Intérieur Brut), imdicateur important qui évalue la
croissance économique d’'un pays, cet instrumentahié a aucun moment la dépréciation
des ressources naturelles alors que l'usure dutad:amd\ru@ue est prise en compte

RN
systématiquement. = \\\5

\
, \\ //
Si un arbre est coupé et vendu, ceci est commehxﬂonﬂme une recette, mais si on pollue

I'air ou I'eau, ceci ne rentre pas en compte agSzmp;ablllte nationale. Par contre I'argent

S,
que I'on dépense a nettoyer et dépolluer les ie asionnés par l'activité économique
\\\? )/
constitue des colts enormes. Tous Iespf y§ usgdtilaurs richesses naturelles en sous
N
X

estimant les pertes de patrimoine. ~N

« Selon Robert REPPETTO un écéhgmiste qui a parl@NB (Produit National Brut)

comme un indicateur phare tro th ur. Il a fait desuls qui appuie se qu’il avance sur

'exemple de I'lndonésie, un “dont les expmtet représentent 75 % de matiéres

' pa

premiéres, son PNB a augm “““\‘%de 7.1% par an eenme\en 1971 a 1984. A premiere vue,

c’est un excellent chlffre@ si on prend ensidération la dépréciation du capital naturel,

notre PNB qui étai & 7,1 % descendrait & 4% ».

Ceci démontre bien la tromperie des indicateurdesyurel s’appuie notre économie que I'on

pensait invincible et imperturbable.

Dans d’'autres domaines, comme la qualité de ladés,indicateurs traditionnels ont montré

leurs lacunes, il y a déja longtemps, comme le n@ogles pays du tiers monde et des

> DRAIME Sylvie, ECONOMIE ET ENVIRONNEMENT, Le monde, 1993, BRUXELLES, p70.

>* REPETTO Robert, RESSOURCE AND ECONOMIC ACCOUNTS, OCDE, 1989.



programmes ont été mis en place par les NationsdJemtre autre a travers l'indicateur du

développement humarf.

Il en va de méme concernant I'environnement, lsstrantion d’une telle économie nécessite
un changement systématique rapide selon LesteRBVBN. Il dit que nous ne pouvons pas
réussir une telle guerre avec un projet par-cineautre par-la, car nous ne possédons pas de
stratégie de changement économique systémique egttranle monde sur une voie de
développement environnementale durable. Pour deuguaucun pays dans le monde n’est
susceptible de rétablir les équilibres carbonigquiss,stabiliser la population ou bien de

conserver les foréts.

Mais heureusement que certains ont commenceé aaigiréiyisq?t la notion de croissance
economique. Il semble peu probable pouvoir évahueélémﬁiéﬁt&\iﬁtangible gue nous procure
une nature intacte. Mais une autre chose est pesﬁ\ﬁeffti?un lien entre I'’économie et
I'environnement, et cela grace aux grands agrétgata@g/njjptabilité nationale.

R —

AR, X
ns @@ssentre autre commencer a dresser

Voici quelgues actions qui ont été faites

Y
l'inventaire de leur capital naturel : N

AN/

-La France depuis 1978 a commence;éji@\i@ire, ofetpest pris en charge par linstitut
francais de I'environnement, cette o@;@i\On caesisdécrire I'état du patrimoine en terme

guantitatif et qualitatif, ainsi qu’év ueg;impades activités humaines sur les eécosystemes.

-L’ONU (L’organisation des‘w%\ﬁ S Unies) travaileussi dans ce sens, a travers son
département statistique q i;ef%re une méthodedaficorporer les dommages écologiques

aux comptes nationaux de:
IS

/

-Trente et un pays d’Europe ainsi que le Japorré@ugsi a stabiliser leur population, qui est

une condition importante pour I'éco-économie. Lanéha un taux de fécondité inférieur a

celui des états unis et tend vers une stabilisatéosa populatior.

> DRAIME Sylvie, ECONOMIE ET ENVIRONNEMENT, Le monde, 1993, BRUXELLES, p71.

>> BROWN Lester. R, ECO-ECONOMIE UNE AUTRE CROISSANCE EST POSSIBLE, ECOLOGIQUE ET DURABLLE,
édition du seuil, septembre 2003, France, p128.

*® DRAIME Sylvie, ECONOMIE ET ENVIRONNEMENT, Le monde, 1993, BRUXELLES, pp71-72.

> Population Reference Bureau [PRB] 2001: world population data sheet, affiche, Washington (DC), 2001.



- Le Danemark reste le pays leader de I'éco-éconamie seulement il a stabilisé sa
population, il a interdit la construction de celdsaélectriques, il exploite des énergies
renouvelables comme I'énergie éolienne a 15% deésemgie globdf, le transport a été
restructuré a 32%, les déplacements se font albity@ Copenhagtie Ce pays va dans la

bonne direction de I'’éco-économie.

-La Corée du Sud a mis en place un programme d@serhent qui a commencé il y a plus

d’une génération qui a donné pleins d’arbres suolkne et les montagnes du pays.

-La Costa Rica a aussi mis en place, un plan passgy entierement a I'énergie renouvelable
avant 2025!

-Quant a I'lslande, elle travaille avec un consortide sometgs mené par le groupe Shell et

N
Daimler Chrysler, qui veulent devenir la premlexmrmnié\bdu monde qui fonctionne a

I'hydrogéne®? /;/\A\ )
A4
Les actions de ces pays a travers le mon W\[uzjtmstre!ndeja gue cette éco-économie

Y
rafosgisteme nécessite un changement

commence a émerger, mais un changement &us‘
important des forces du marché, comme désTﬂstrlsmmm pourront mieux calculer les codts
d'une activité économique mais pOA:IF Eehvlronnemeﬁit c'est avec ces nouveaux
mécanismes, plus fiable que I'on eépere gue lesoioiztes pourront mieux prendre en
compte ce qu’il possede comme%ss&urces natyrefiesde mieux produire et penser a la
reproduction durable de cette re source. C'est gires nous passons a la deuxiéme étape de

transition pour une economl %Mronnementale derab

2- Une nouvelle fagon d\ﬁxxoduwe

% FLAVIN Christopher, World Watch Institute, conference de presse vital Signs 2001, Washington (DC), World
Watch Institute, juin 2001, p11.

9 SHEEHAN Molly O’Mell, City Limits: Putting the Brakers on Sprawt, document du world watch, n°156,
Washington (DC), World Watch Institute, juin 2001, p11.

% Observations personnelles de I'auteur, BROWN Lester. R, novembre 2000.

ot Programme des Nations Unies pour le Développement (PNUD), sustainable Dévelopment Networking
Programme, (SDNP) Programme de capacité 21, Costa Rica Country Report 1998, www.solnp.undp.org consulté
le 07 aout 2001.

2 DUNN Seth, THE HYDROGEN EXPERIENCE, world Watch, Novembre/décembre 2000, pp14-25.



Les nouveaux indicateurs économiques dont nous saymarlé vont aider les agents
économiques a participer a I'élaboration d’'un emwirement durable, c’est déja un bon pas
vers l'avant, mais guere suffisant car il faut ajeofondément, et cela jusqu’a la fagon méme

dont nous produisons.

Il faut dire que nous sommes devenus une sociétdagommation pure, I'industrie nous a

rendu obsédés a satisfaire le moindre de nos lsegairse renouvellent constamment. Toutes
les sociétés nous incitent a consommer plus, eétastudevenu jetable. L'amas des déchets
qui s’est formé a travers le monde est devenu as grobleme pour les gouvernements et en
méme temps, nous puisons les ressources naturpbes, satisfaire des consommateurs

polluants.
(M
Un changement productif important doit étre fditniter les Q%T@vements naturelles, réduire

. .
notre consommation d’énergie, diminuer les rejtetsjelcﬁetsn ainsi que les émissions de gaz
_ \ 7/

dans l'air. La base de la nouvelle production vm\es%ntlellement a travers le recyclage
/

de tous les matériaux qui peuvent étre recy |é§ZB‘tIS@ en valeur des biens qu’ont ne peut

pas recycler®

Les changements vont opérer dans les trog @eurmmlques clés a savoir : I'énergie, les

ffigfg

matériaux, et I'alimentation. /
=

\\ )
-Le changement le plus importantgongernera leesecte I'énergie : il faut passer du pétrole,

\ ienne ethgémie.

charbon et gaz a I'énergie solair

-Concernant les matériaux ;- Q\“éangement seralpsumatériaux eux méme et pas que, il va

y avoir un changement \5 a structuration dwesect'est-a-dire que le chemin de parcours

d’'un matériel va changer d'un chemin linéaire (foredécharge) a un chemin de réutilisation
et de recyclage, un systeme en boucle qui se rapprou systéeme de la nature. Ce
phénomene devra faire de la place a dautres typPieslustries de recyclage au lieu

d’industrie d’extraction pure.

-Quant au secteur alimentaire : les changementemeerneront pas la structure mais la fagon
de gérer le secteur et le capital naturel, stabiliss aquiferes en augmentant la productivité
de I'eau, protéger les couches fertiles de la terranodifiant les pratiques agricoles, ainsi
gu’améliorer la productivité de la terre.

® DRAIME Sylvie, ECONOMIE ET ENVIRONNEMENT, Le monde, 1993, BRUXELLES, pp72-73.



Comme nous pouvons le constater, cette nouvell&éanomie devra fonctionner grace a des

ressources comme le soleil, le vent et la lunfiere.

Maintenant, il est bien clair que seuls les proeurt ne peuvent pas batir une économie
durable. Comme le dit Joél de ROSNEY : « c’est acah de nous de devenir un éco-

citoyen ».

L’économie dans laquelle nous avons vécu a misqults intermédiaires entre le producteur
et le consommateur final, ce dernier ne souciai$ pl'ou venaient les matieres premiéres, il

n’avait plus de relation avec ell&s.

Ce gu'il faut, c’est un retour au source, un rapmtrect avec Ienergie et les produits que
nous utilisons, si chacun d’entre nous agissaipemsant au)gcohsequences de ses actes, en
changeant ses habitudes quotidiennes I'homme ohh\ggre\gmtoyen faire attention aux
sources de chaleurs a la maison, prendre une dﬁaimhmu d’'un bain, prendre un sac

réutilisable au lieu d’'un sac en plastique Iorsqwa ai} sﬂpermarche ne plus consommer du

. &
jetable, faire un tri sélectif dans chaque foye ?f%t)de cette maniere qu’on peut réussir a
(C )
diminuer nos déchets. \\
[‘ \\\

\\//

A travers plusieurs petits gestes ecolomques,@nm faire basculer les choses, et on y arrivera

gu’en sensibilisant au maximum les, gehs afin de leculquer une nouvelle éthique de la

production ainsi que de la conso

marché. Avant les publlc\\s‘ es produits qu'onsneendaient parlait des adjuvants dans les
produits, c’était ca qui rassurer les consommatepitss il y avait de composants, mieux

C’était, et cela se vendaient mieux, comme signealefficacité supérieure, par exemple un
shampoing, plus il contenait des produits divetas ge consommateur était sure de son

efficacité, actuellement c’est le contraire, clesk sans » qui gagne : sans conservateurs, sans

 BROWN Lester. R, ECO-ECONOMIE UNE AUTRE CROISSANCE EST POSSIBLE, ECOLOGIQUE ET DURABLLE,
édition du seuil, septembre 2003, France, p131.

® DRAIME Sylvie, ECONOMIE ET ENVIRONNEMENT, Le monde, 1993, BRUXELLES, p77.



sel d’aluminium, sans produits chimiques ... et fetustriels on en vue un nouveau marché a

exploiter et a investir.

Les valeurs et les slogans ont changé, on parffeae minérale comme source pure qui jaillit

de la terre avec ses richesses, maintenant nou®nsietles vétements avec des fibres
naturelles, le synthétique ne fait plus mode, léBicules les plus en vogue sont ceux qui
roulent propres, silencieux et en sécurité, on merahe plus a montrer sa belle carrosserie

avec un moteur puissant et polluant...é&tc.

Tout cela pour démontrer que I'environnement aigersde nouveaux intéréts, et de nouvelles
facons de consommations, il existe un marché nayveelui de I'énergie propre, de
I'alimentation bio, du prét a porter naturel denport propre,-une nouvelle relation va lier

N < X ‘//, ‘\\ N
’homme a la nature et a sa facon de consommen\Aqun\ﬁement est devenu une bonne
. , AN
méthode de faire acheter. @)
SN\

/
([ N

(C N
3- L’environnement un nouveau marché a investir :
AL ©
. , . s NN L s h .
Ce nouvel attrait envers I'environnement n’ajant@anue de précedant dans I'histoire, et il
~—
N P . . . — R , .
ressemble a la révolution industrielle dan;ﬂ'eﬁaé c’est un passage a une nouvelle énergie.
AN/

. L\ <—‘/ . .
Cette révolution non seulement va che}gﬁegespdesschoses, mais elle devra se faire dans

un laps de temps beaucoup plus coqf(i:&qé/les téwmaduhistoriennes précédentes, c'est-a-dire
: : . N :
gu’il faudrait que d’'importants ¢ nggments enurementaux s’effectuent dans quelques

décennies, et cela a cause d\e‘fﬁ%ravité des domsnddgja existant, et du manque de

N

ressources naturelles auxquelles nous devronsféaiee

L )
Cette révolution est cellé“\é&Ia survie de I'espégmaine, naturelle et animale. Dans toute
L~ )
™

I'histoire, nous n’avons jamais assisté a un ténomeéne d’investissement. Les sommes qui
sont investies dans le pétrole chaque année donmenidée des sommes qui peuvent étre

réinvestis dans I'éco-économie.

En 2000, nous avons consommé a travers le monaeilR8ds de barils de pétrole soit 76

millions de barils /jours’’

% BROWN Lester. R, ECO-ECONOMIE UNE AUTRE CROISSANCE EST POSSIBLE, ECOLOGIQUE ET DURABLLE,
édition du seuil, septembre 2003, France, p78.

¥ us department of energy [DOE] Energy information administration, www.eia.doe.gov



Combien faudrait-il d’éoliennes ou de panneaux isegapour produire autant d’énergie ?
Certes d’énormes sommes sont en jeu, mais I'énéugjienne par le vent et les toitures
solaires sont des énergies renouvelables qui miis&nt pas contrairement au pétrole. Si
'argent dépensé en un an en pétrole était invastéolienne cela pourrait couvrir 1/5 des

besoins mondiaux en énergie électriffue.

C’est incroyable le temps et l'argent que l'on &@urpu gagner et épargner notre

environnement de la pollution de cette énergie awtible.

Afin de remplacer I'énergie pétroliere, il y auramportants investissements qui devront étre
faits, car cette énergie finira par s’épuiseraidra ajouter des lignes électriques afin de relier

les éoliennes aux domiciles. L'installation quisgidéja pour- J@conomle énergétique devra
/ \ \>

servir en grande partie pour cette nouvelle énefgie \\

— \\\5

Dans ce nouveau marché, les événements vont Ségﬁbakm sera le premier qui proposera

la meilleure solution environnementale dans sor%ainmét qui sera commercialisée a grande
i RIS R ; . .
échelle: de nombreuses guerres €co- e ,,,‘h\mmue et déclarées, le marché

environnemental est devenu une arme redoigabkf @trhande des consommateurs accroit
plus rapidement chaque jour, et ces demlers cll||l$1ra11t envers leur environnement. Prenons
'exemple du pot catalytique qui a e}e mstaure lpar Allemands, ces derniers ont eu une

avance technologique con&derable%ians le dom&neays le plus gros producteur de

grosses cylindrées mets en pa;x e pot catalytipeadant qu’ailleurs en France, les

fabricants de voiture préferen \xee rcher damsdeeau des moteurs propres, car se sont des
producteurs de petites vm%;\ét le colt suppmatéla mise en place d’un pot catalytique

te. Seulement veita]1985 la commission européenne met en

n‘arrange pas leur prix de

place une reglementatlon stricte sur les émissipagni eux les grosse cylindrées. Et les
Allemands avaient une longueur d’avance, toutesslgoitures étaient déja équipé afin de
répondre aux normes de la commission, I'Allemagnkrgement gagné un marché tres

important grace & son invention qu’elle maitrisdggement.”

% Sur la base d’un codt d’installation des éoliennes d’un million de dollars par méga watt, d’un facteur de
capacité de 40% et d’'une consommation mondiale d’électricité de 12800 milliard de KWh, selon le [DOE] US
Département Energy.

% BROWN Lester. R, ECO-ECONOMIE UNE AUTRE CROISSANCE EST POSSIBLE, ECOLOGIQUE ET DURABLLE,
édition du seuil, septembre 2003, France, p144.

° DRAIME Sylvie, ECONOMIE ET ENVIRONNEMENT, Le monde, 1993, BRUXELLES, pp80-81.



Le marché de I'éco-économie n'a pas fini de se ld@yper, aidée par une réglementation de
plus en plus sévere et des outils économiquesssfsell ne va épargner aucun secteur, bien
sur tous ne feront pas que des bénéfices, mais gauxéussiront sont ceux qui seront
toujours anticipés et auront une longueur d’avasce les nouvelles technologies et

procédures propres.
Conclusion :

Voila comment la boucle est bouclé, nous sommesésade I'écologie a travers I'histoire,
ensuite I'’économie de I'énergie et la dictat declansommation du tout jetable a la
réutilisation de I'’économie envers I'écologie, kmprise a retrouvé un rdle en faveur de
'environnement. Cette économie qui a tend nué adture, sar@le vouloir peut étre au début,
a ensuite fait naitre une vague de conscience tanuer, quu@t‘aw changer les meures et a fait
naitre un civisme envers I'environnement, nous po#ﬁctﬁnmencer a croire & un monde

Ve "/\\ //
/
meilleure. N




CHAPITRE 2 : Réconciliation entre
I’économie et I'écologie




CHAPITRE 2.- RECONCILIATION ENTRE L'ECONOMIE ET
L’ENVIRONNEMENT

Introduction :

Comme nous venons de le vaoir, la relation entreof®mie et I'environnement a beaucoup
évolué, actuellement Il est nécessaire de réaliserintégration efficace de I'économie et de
'environnement et de développer des outils etsleégies qui satisfont les exigences d’'un
développement durable, c’est-a-dire un « dévelogpémui répond aux besoins du présent
sans compromettre la capacité des générationefutle répondre aux leurs.»

Afin que cette intégration se passe dans les medfeconditions, nous allons avoir besoins

d’'instruments, et de mécanismes ainsi que deSSl’GF.@HI’ strpcturer cette transition vers un

O
développement durable. f\\ -
\
Comme l'a suggérer le professeur AMRANI dans umar@ﬁr un essai de modélisation
_ \\ J

environnementale des entreprises Algérienne, shef\orpou? entrer dans une logique du

développement durable, il est nécessaire de cgwesﬂge stratégie a la fois bénéfique pour
'environnement et le développement et d’ mn dﬁ)llthues des réglementations et des
incitations économiques qui integrent les [cronslﬁﬁna environnementales dans le processus
de décisior(?

Ces outils se divisent en trois categomes\

1. La réglementation envwonneme@a\e

2. Les instruments financiers et nécanismanatehé ;

3. La certification environne e%tgle et les lal#islogiques.

[~

qbp’

vu d’une manieseapfurofondi, mais pour bien comprendre

Chacun de ses éléments
cette relation, nous dewvc udier tous les ingnis qui vont occuper une place de plus en
plus importante dans les préoccupations environn@tes et économiques d’un pays.

Section 1.- Les outils de protection de I'environmaent

1- Lareglementation environnementale :
Les politiques réglementaires concernent un enseddimesures et Iégislations mis en place
dans un but de trouver des solutions et de dimimigsr problemes environnementaux en

définissant des normes, des standards, et des 8puies qu'il ne faut pas dépasser...

’* Commission mondiale sur I'environnement et le développement, 1988, p.51

2 AMRANI Abdenour Kamar, FETTAT Faouzi, Revue Les économies du nord Africain, La sensibilité
environnementale dans les entreprises algériennes : Essai de modélisation, n°03, Sidi bel Abbes, Décembre
2005, pp. 38-39.



La réglementation définit & la fois ce qui est t@l&t ce qui est interdit en matiere de
production et de consommation en matiere d’envieomnt. L’intervention publique avait
pour but de mettre en place un droit de I'enviranast.

Avantage :

— cC'est l'interdiction dans le but d'une préséiva stricte de certaines especes qui sont
menacees.

— L’'avantage aussi c’est que nous nous dirigeors aette réglementation vers la premiere
étape pour mettre en place une régulation minimale.

L’objectif visé est de sensibiliser les acteursnémniques aux effets environnementaux. La
réglementation est apparue dans de nombreux dosnaifer, I'eau, la gestion des déchets
ménagers et toxiques, etc.. ,\
La législation utilise ici a la fois de la force mmlgna@ wes mesures (lois, décrets,
ordonnances, etc....) et I'information sur la natatéeg \Q\or?/sequences des dommages subis
par I'environnement. «

L’action de cette réglementation est fondé etggre d’'information. Cette approche
nécessite, une fois la législation mise en pfa N I&autorlte controle I'action des agents
economiques. On appelle concept I appropﬁe%ommahde controlé®

Cette approche est utilisée notamment, mrs\qummsanlsmes de marché ne donnent pas de
bon résultats, le gouvernement doit kﬁr\ite?yenlr poriger. Et comme nous l'avons déja dit,

’ungi‘régletala'nn, cette derniére impose des normes de

cela se fera a travers l'utilisation
performances ou de moyens. /
La norme de performance c \ \té/a fixer le nivearimal de pollution acceptable et laisser
les firmes choisir les moy

déterminer le niveau maxim

recours aux normes de moyens. Celles-ci détermileetitpe de moyen de controle de la
pollution qui doit étre install&*

Inconvénients et limites :

7 BENYOUSSEF Adel, ’APPROCHE ECONOMIQUE DU DEVELOPPEMENT DURABLE, Séminaire sur
I’environnement et développement durable : des défis pour la recherche, faculté Jean Monnet, Université Paris
Sud, Paris France, 2007.

" Etude réalisée pour le Regroupement National des Conseils Régionaux de I’'Environnement du Québec, Les
instruments économiques et la protection de I'environnement, Mai, 1998, pp.5-6.



La réglementation a fait ses preuves dans certgoteurs, mais elle montre pas mal de
lacunes et de limites, comme le codt élevé deefirdntion bureaucratique, ainsi que les
différents litiges et les charges pour I'industrie.

Parmi ces inconvénients :

-Le manque de flexibilité ne permet pas d’atteirttigjectif de dépollution a moindre codt.
-La réglementation contrairement aux autres insénts) n’a pas un effet incitatif continu de
réduction des émissions. Les entreprises ne satinitées a continuer a réduire leurs
eémissions une fois la norme respectée.

-Certains ministeres de I'environnement n’ont pascapacité d’enquéte ou une expertise
scientifique suffisante pour imposer une réglentéend®

Au fil des ans, ces facteurs sont devenus de pluples prot&emathues Nous avons été
forcés d’admettre que si I'on veut avancer danprtaecthQ\\el@ I'environnement, le cadre
réglementaire devrait étre complété par d’ autrepmaq@eé dbnt I'utilisation des mécanismes
de marché et des instruments financiers. (o

2- Les instruments financiers et forces de m

Les instruments économiques reposent syr sz/peacet les forces du marché. Il s’agit
d'utiliser les prix, c'est-a-dire de modifier. 1e§uts et les avantages des options offertes aux
agents économiques, en fonction d’ ob}ecflfs ‘envienentaux.

Autrement dit, on doit utiliser le mec&hlsyne deg.pC’est a dire, soit imposer une taxe, soit

mettre en place un marché de d<

Le fondement théorique des instru nents économigaedate pas d’hier, il remonte a 1920,

c’est I'economiste britannigu: f“‘>thur Pigou qui dite le prix des biens et services devrait

dans l'idéal refléter Ilnt

i é des codts sasiay compris les codts du point de vue de
'environnement liés a Ia pollution, & I'exploitati des ressources et & d’autres formes de
dégradation de I'environnemefit.

7> BENYOUSSEF Adel, ’APPROCHE ECONOMIQUE DU DEVELOPPEMENT DURABLE, Séminaire sur
I’environnement et développement durable : des défis pour la recherche, faculté Jean Monnet, Université Paris
Sud, Paris France, 2007.

76 Etude réalisée pour le Regroupement National des Conseils Régionaux de I’Environnement du Québec, Les
instruments économiques et la protection de I'environnement, Mai, 1998, p6.



Ce que l'on peut espérer avec ces instrumentstetvars le mécanisme du marché, c’est
d’'une part lorsque les prix vont augmenter, lesngjtes vont diminuer, c’est la loi basique de
I'offre et de la demande, et d’'un autre coté urgtation a se lancer dans la recherche des
technologies propres. La fiscalité verte va dénesnson efficacité par un concept qu’on
appellera le concept de double dividende : le prema se traduire par la réduction de
dommages de pollution, qui découle directementeféet que va provoquer I'augmentation
des prix; le deuxieme se présente sous la forme dain collectif, qui permettra une
utilisation pertinente des recettes générées paxéd’

Plusieurs instruments vont étre mis en place, desisverrons un par un dans la section
suivante, nous en parlons dans cette section conmpassage obligatoire pour comprendre
pourquoi et comment les gouvernements ont comméngfé@gourir, car les principaux
facteurs qui poussent a utiliser ces outils saslavants : z\/\\\\\\

. . NN
- la recherche de moyens d’action plus efflcacematneré\d environnement;
0 &

~_

- la réforme des réglementations
- la réforme de la fiscalité

- la recherche de recettes publiques.

O\
AN

3- La certification environnementale et labels écobiques :
La certification a été mise en place déin\@x‘l\e bateliorer la qualité environnementale sur le

Q \774’/‘/

marché, et cela a cause de l'exist cegd une asignu&t I'information.

Il existe deux types de certifica%\f?é}vironneradmt
- comme la norn@ 18000. (Voir chapitre 4)

- Labels écologiques.

La certification par process
TR

La certification des produit:

Concernant les labels écolog

~/

iques : « ce sont @egues volontaires attribuées a des produits
en raison de leur qualité de moindre nocivité &nvironnement que d'autres produits de la

méme catégorie ».

77 Crassous Renaud, Quirion Phillipe, Ghersi Frédéric et Combet Emmanuel, Taxe carbone : recyclage des
recettes et double dividende, centre CIRED Centre International de Recherche sur I’'Environnement et le
Développement, 2009.



Lors de la conférence internationale sur le déysopent durable de Rio (1992), le sujet des
labels écologique a été abordé et leur usage mé@émandé. Ces derniers agissent a la fois
sur les comportements des consommateurs et desgpeads’’

Les labels ont un certains nombre de caractéresigqp@tamment :

-Le fait d’étre des instruments incitatifs.

-Permettent d’éviter dans une certaine mesurertddgmes de commerce international.

-La lutte contre la pollution dépend du comportehtéachat des consommateurs.

Tous ces outils participent d’'une maniere ou d'anére a une meilleure satisfaction aux
exigences d’'un environnement durable, chacun agscavantages et limites, cependant, ils
représentent une grande avancée de pensée écopahaitgiune perspective de protection de
I'environnement, nous allons continuer dans cettede en des@loppant un de ces outils qui
sont les instruments financiers, car comme now®iia dit kr\pﬁesente un gros avantage de

double dividende, voyons quels sont ces |nstrumam$|‘ QUe Ieur applicabilite.
—/

Section 2.- Les instruments financiers ‘de lutte cdre la pollution

L~
';}rgnts instrumentsaficiers qui peuvent aider a freiner la

Nous allons parcourir les
L

pollution ou participer d'ul > -maniére ou d'une audrprotéger I'environnement. Cependant,

il ne suffit pas de les par “::“U‘ ir, il faut étudegrel instrument choisir ainsi que la possibilité

de les appliquer et de les mettre en ceuvre réatieme
1- Lestaxes:

Définition n1 ;

’® BENYOUSSEF Adel, 'APPROCHE ECONOMIQUE DU DEVELOPPEMENT DURABLE, Séminaire sur
I’environnement et développement durable : des défis pour la recherche, faculté Jean Monnet, Université Paris
Sud, Paris France, 2007.



« Une taxe est imposée lorsqu’un bien, jugé pésilaomme malsain pour I'environnement,

est émis pour consommatiorf%
Définition n2 :

D’apres la Iégislation belge une écotaxe est «ttate d’'un montant suffisant pour réduire
significativement ['utilisation ou la consommatiate produits générateurs de nuisance

écologiques..»®
Définition n3 :

On l'appellera aussi « taxe de Pigou », due a séoupseur Arthur Cécile Pigou, qui est un

économiste britannique, et qui a particulieremetutdié Iex:gnomle du bien étre et de
ON
'environnement, en introduisant le principe ducdyeur-> p@ew ».

Y
La taxe de Pigou signifie qu'a chaque fois querjeti;.leursajepasseront un seuil permis de

pollution, ils devront payer une taxe pour chaqmdaem‘é djzchets jetés dans I'environnement.
% o
Certains diront, que cet outil donne le dro:f

I'environnement, mais seulement

jusqu’a une limite fixée, au-dela de cette Iwﬁl@pollueurs doivent versée une tike.

1-2- Les différents types des ecotaxe/s \
‘/ \\
1-2-1- Les redevances : N/

La redevance est une taxe que 'on paie sur chawjtde pollution produite.
Les redevances tendant a¢ —

-Augmenter le prix d’un bien : mais attention iayun équilibre a ne pas rompre afin de ne

pas perdre le coté bénéfique de cette redevarest,acdire :

ENGEL Eric Allen, Les Ecotaxes en France, Mémoire de DEA, Université de BEREMEN, Allemagne, 02 Octobre
2009, p 34.

8 ENGEL Eric Allen, Les Ecotaxes en France, Mémoire de DEA, Université de BEREMEN, Allemagne, 02 Octobre
2009, p 35

8 ZEKRI. S, CIHEAM, Analyse comparative d’instruments de lutte contre la pollution, volume n9, TUNISIE, 1993,
pp.61-73.



Il faudrait que par l'augmentation du prix, les toi@e production doivent toujours étre
internalisés, par contre, si cela vise a exteraaliss colts de production cela devient une

distorsion du marché.

C’est pour cela que la redevance peut étre miseaese comme outil de lutte contre la

pollution, car la valeur de I'environnement est uakeur difficilement mesurable.

-La redistribution économique : une autre finaldé la redevance c'est-a-dire que ces

redevances peuvent servir a redistribuer la rieghess

-Enfin la redevance peut inciter a la formationcdgital ; cette derniére va décourager la

consommation et de ce fait encourager I'épargrimet la formation du capital et cela selon

7 . ‘//" \\
la théorie de Keyné¥. ‘/;«\\\s
N
Classification des redevances: /<\\
N
C
Nous avons quatre types de redevances N \\ )
%

-Les redevances pour des services reﬁdus Tfadavance est payée en contre partie d’'un
\

p=
service rendu, comme le ramassage Qesprduresdmcdets public.
AL ©

-Les  redevances sur produit ~—Cette derniére stnsén une taxe que l'on rajoute

automatiquement au prix dux1 uit et donc payél@papnsommateur. Exemple : si c’est un
i

produit jetable et on salt\u va ne plus seraprés sa premiéere utilisation, comme un

appareil photo jetable, on: y rajoute cette redegancprix du produit.

-Les redevances administratives : C’est un dro# fon paie pour avoir acces a un bien
d’environnement comme par exemple un permis pocingrédans un lac, ou un terrain pour y

déverser des déchéfs.

1-2-2- Le recyclage :

8 ENGEL Eric Allen, Les Ecotaxes en France, Mémoire de DEA, Université de BEREMEN, Allemagne, 02 Octobre
2009, p35.

8 ENGEL Eric Allen, Les Ecotaxes en France, Mémoire de DEA, Université de BEREMEN, Allemagne, 02 Octobre
2009, pp. 35-36.



Cela concerne les entreprises qui font du recyglagdeurs accorde des crédits importants

qui peuvent servir a réduire d'une maniere impdedeurs impots.
1-2-3- Les péages et droits d’entrée :

Ceci est aussi une bonne maniere de réduire latjpollde l'air et les dérangements sonores,
en imposant une somme d’argent pour avoir accesexample au centre ville a certaines

heures de la journée de grande influence.
1-2-4- Les taxes parafiscales :

C’est un prélevement percu au profit d’'une persommarale autre que l'état ou un

établissement public administratif. Nous pouvorhsraiomme\g&e\mple la taxe sur les papiers

4 Y
ou les carton&! O
RN
1-2-5-Les taxes d'utilisations : AN
(C <
N )
Ce type de taxe suppose gu’afin d’éliminer @‘yz@rag’es déchets polluants, il y aura des
AR
Y

guelle nature pendant sgff‘hése de production oucatesommation. Cette taxe est

généralement payée pa Q ernier consommateupragucteur ne prend pas & sa charge

cette taxe, il ne sentira cette différence, quieexiste un autre produit non polluant et moins

cher que celui qu’il produit.

Le but a long terme de cette taxe, est bien stiradheter des processus de production qui
éliminera ou réduira la pollution, car si cetteri@re ne cessera d’augmenter, cela affectera

directement les producteurs car la demande depleduit diminuera.

1-2-7-Les taxes sur le prix des facteurs de produon :

8 ENGEL Eric Allen, Les Ecotaxes en France, Mémoire de DEA, Université de BEREMEN, Allemagne, 02 Octobre
2009, p38.



C’est une taxe qui est directement appliquée stadeur de produit en augmentant son prix

dans le but de réduire la quantité utilisé qui edge la pollution en question.

Dans quel cas appliquer cette taxe ? Surtout IGaquarrive pas a mesurer la quantité de la
pollution produite.

Cette taxe est calculée en fonction de la prodactd la relation entre le facteur de

production-pollution.

Cependant ce type de taxe a des limites ; quigasjdstement dans I'exactitude des données

quantifiable$®
1-3- Applicabilité de la taxe : A
N
s N . . /\ \ N
Cette derniere a des limites : ‘J /‘;;:\\\5

\ )

- La taxe peut n'étre pas assez élevée pour/dlssﬁsiepollueurs de diminuer leur
\\
production de pollution, et dans ce c%& ellg ne/nsaerqua étre redistribué pour

financer par exemple des recherches pfo e negvielthnologies moins polluantes.

Nous observons que I'objectif est cdm&etementdé‘é) de la fonction premiére de la
\\ /‘/‘

taxe de Pigou. WK

[*‘**\)

R\ WV _
- Autre limite d’applicabilité de I‘thg\;}e, est comrhestimer sa valeur exacte. Pour cela

nous aurons besoins dg mations pertinentes apricernent ce qui a été déja

pollués, et les colts qu § \\mls en ceuvre pouir@er la pollution.

Nous avons dit pr éd . ment, que la taxe de Pigbégale au colt de pollution

marginale et Juswﬁiqn cette donnée est loin dfétie a obtenir.

Il eut des auteurs qui ont voulu détourner cedtgle;, pour faciliter le calcul et
proposérent de ce fait, de la calculer au colt d@tpn marginale actuel et de
I'ajuster selon le changement de la pollution.

8 ZEKRI. S, CIHEAM, Analyse comparative d’instruments de lutte contre la pollution, volume n9, TUNISIE, 1993,
pp.61-73.



-La derniere limite, tout aussi importante, c’eséglans certains cas on ne peut méme
pas calculer la quantité des déchets émis. C’'astqala qu’on a recours aux taxes sur
le produit ou ses facteurs de production.

Pour qu’une taxe soit véritablement efficace ;ailldrait qu’elle soit applicable directement
sur les quantités des déchets ou des élémentapwlu_e fait de I'appliquer sur le prix du
produit ou sur le facteur de production n’est disgi qu’en second choix, lorsqu’on trouve

des difficultés & mesurer ou & calculer la quaeticte des éléments polluafits.
1-4- La Taxe Générale sur les Activités Polluantdg GAP) :

Nous allons prendre comme exemple la TGAP, quillesttaxe qui a été appliquée en France.
C’est Lionel JOSPIN, en 1997, qui se preoccupaden‘stauxe(\uhe fiscalité écologique. La
TGAP a été adoptée en 1999, et son applicatiopassEe Pa\i\\ggms étapes.

/

\ _
La premiere s’est concentrée prmmpalement dansg{gaupement de cinq taxes qui existaient

« -La taxe sur le stockage des déchets mena@rs‘,
e \\

[\\ )

-La taxe sur I'élimination des déchets mdust

(7~ A
-La taxe d’atténuation des nwsances\soryares

-La taxe sur la pollution atmosp‘\‘;}qﬁe ;
S

Cette taxe a endossé .al St un autre réle qui ni@&ai son objectif au départ, qui est la

promotion de I'emploi.

Deuxieme étape de la TGAP, était consacrée a I@ast-a-dire qu’elle visait les activités et
les produits qui nuisaient a I'eau en proposanuttés méthodes, ou des produits de

substitutions beaucoup moins nocifs.

8 ZEKRI. S, CIHEAM, Analyse comparative d’instruments de lutte contre la pollution, volume n9, TUNISIE, 1993,
pp.61-73.



Troisieme et derniére étape de I'application dEGAP, en 2001, cette derniere aurait di étre
consacrée au domaine de I'énergie. Cependantyéggeients politiques qui suivirent, on fait

gue les choses ne se sont pas déroulées comme prévu

Il eut un conseil constitutionnel, le 28 Décemb@®@ qui n'a pas adopté la loi et qui I'a
condamné, le motif étant que cette taxe ne respguds le principe d’égalité, car les
entreprises concernées n’allaient pas subir les eséoonséquences, et chacune aura un

impact différent, quant & la quantité du gaz ateféeserre émise.

C’est pour cette raison selon le gouvernement faiangue le 30 AoGt 2001, que la taxe sur
I'énergie ne fut pas appliqué?.

/-

. . N SN
2- Les aides financiéres : AN
Cest le deuxiéme outil financier qui participe (@ ldiminution de la pollution

environnementale.
2-1- Objectif des aides financieres :

Les aides financieres ont pour objectif :

AN _
-Taxer toute manceuvre qui particip;fé\r’rafde\shuoﬂie notre environnement et encourager
)\ V

les activités positives. N))

bY

N
T’%&ter les indiest ou autres secteurs a recourir a des

-Offrir ces aides, dans le but

technologies moins polluant Sx\

/;1:1
-Et enfin, des aides fi a\\ ieres qui peuvent pdrmetle traiter des problemes bien

N
spécifiques, selon les dégats ou le degré d’endgement®
2-2- Classification des aides financieres :

Nous en distinguons trois types :

-Les subventions ;

¥ LONDON Caroline, Revue Francaise de finances publiques, « Protection de I'environnement : les instruments
économiques et fiscaux », N°90, France, 2005, pp22-24.

8 ENGEL Eric Allen, Les Ecotaxes en France, Mémoire de DEA, Université de BEREMEN, Allemagne, 02 Octobre
2009, pp.38-39.



-Les préts a taux réduits ;
-Les allegements fiscaux.
2-2-1- Les subventions :

Les subventions jouent un rdle déterminant dandidauasion a utiliser des équipements

polluants, et a investir dans des technologieg@péments moins polluants.
Il existe une formule qui permet de calculer lavartiion totale :

S=s(Q-M)
Sachant que

S : Subvention totale

s : Subvention par unité de non pollution

Q : Le niveau de pollution en dessous duquetl-e

M : Le niveau de pollution de la firme aprgg»Fe\itf(fé dépollution

A\ )i
A )

2-2-1-1- Les limites d’applicabilité des,ﬁuﬁ‘\féﬁfl\'m:

N\ Vv

\\\ ,/“‘ - . .
-Parmi les effets pervers de la s&ngﬁﬁon, elliesvent inciter des nouveaux acteurs qui

veulent rentrer dans le marché,
A

i‘?i\yement poutfimder de I'argent en question.
ntion pese ladads certains budgets de I'état, car en général,

/

-il'y a aussi le fait que la sub

le colt de ces équipem nﬁ& evient beaucoup mbarsguie son prix au marché afin que les
tir ded&hs.

. =N\
entrepreneurs pUISSEﬂt Inv

« -Les subventions ne favorise en aucun point kheehe et le développement de
technologies moins polluantes et coltent moins s;heair la subvention est une sorte de
solution de facilité qui permet d’obtenir les éaripents non ou moins polluantes sans aucune
difficultés pour I'entreprise.

8 ENGEL Eric Allen, Les Ecotaxes en France, Mémoire de DEA, Université de BEREMEN, Allemagne, 02 Octobre
2009, p39.



Nous constatons que I'état ou les contribuablear@et en charge la plus grosse partie de
frais pour la réduction de la pollution, a la plates entrepreneurs qui finalement profitent

bien de cet avantage et payeront la partie que.rest
2-2-1-2- Comparaison entre I'outil de la taxe et d¢ei de la subvention :

L’application de I'écotaxe va diminuer le profilpes que la subvention va I'augmenter. Ce
qui va se passer sur le long terme, c’est que néemises vont préférer de conserver le
systeme de subvention plutét que celui de la taxeatheureusement ceci va engendrer une

augmentation du niveau de la pollution.

2-2-2- Les préts a taux réduits :
(M
C’est une sorte de subvention indirecte, qui sduitgpar un%cord d’'un prét dans le but

d’acquérir des technologies moins polluantes, raaes urftaux d’intérét nettement inférieurs
,,\\

au taux du marché. La différence entre les taunqem}feeqaar I'état.

2-2-3- Les allegements fiscaux ou réduction “rmgs :

- \\ §
Ce sont eux aussi des subventions mdwecfesﬂmsient soit en accordant des credits ce qui

va réduire I'imp6t, ou bien en faisant e: 56@ amortissement de certains équipements

anti pollutions soit accéléré % (>
\\ //

2-2-1-3- Exemple de subvention pFiquees en Franc

-Les agences de I'eau.

Avant de connaitre les activités de ces deux ageildaudrait comprendre comment se passe

en réalité ce systeme.

Il y a un conseil d’administration dans chaque ageet c’'est a lui de prendre la décision

d’accorder ou pas ces aides.

% ZEKRI. S, CIHEAM, Analyse comparative d’instruments de lutte contre la pollution, volume n9, TUNISIE, 1993,
pp.61-73.



Elle sera présentée sous forme d’'une conventior Fauelle sont mentionnées les activités
exactes qui vont étre effectuées avec cet argenéce afin de préciser quel fonds va a quels

travaux avec une garantie de résultat.

Cette convention doit préciser aussi les garamte$agence elle-méme qui présentera elle

aussi le montant de l'aide et les modalités deveosement.
* Les activités de TADEME :
De 1992 a 1999 : TADEME accroit son aide
De 2000 & 2003 : Il y a un léger recul, en 20032%6) par rapport a 2002

Le montant de cette aide en 2003, est égale qu&maena Ia Q\mme conséquente de 265 M
d’euros qui eétait destiné au domaine de [air, teéed)re\?@ énergies renouvelables, la
maitrise de la consommation d’énergi&'...

* Les activités de I'agence de 'eau :

Il'y a eu un programme sous le nom du VIII pmg@émd‘mctlon entre 2000 et 2006.
\

\ ~_/
Durant cette période, il y a eu un calgrlduér@tebmportant les travaux qui doivent étre

entrepris, ainsi que la somme d’ arger?t qul \deait Btre consacrée.
\
N/

Durant la période 2003-2004, s g@nces de I'ediuréussi a apporté pour chaque année

L

deux milliards d’euros d’aide \q\se constituenh@palement de subventions et/ ou de

préts’? _‘*‘*“

3- Les permis négociabie;g:

Les permis négociables sont comme leur nom lingiguiest-a-dire des permissions pour
polluer, pourquoi négociable ? Car nous pouvonadester on les céder.

Autrement, on peut dire que, par exemple, chacent® nous possede un bon qui lui donne
le droit d’émettre une certaine quantité de,C<ll en veut plus, il peut en acheter, par contre

s’il n’en veut pas, il peut vendre son bon.

ot Rapport d’activité, L’agence de I’environnement et de la maitrise de I'Energie (ADEME), 2003.

> LONDON Caroline, Revue Francaise de finances publiques, « Protection de I’environnement : les instruments
économiques et fiscaux », N°90, France, 2005, pp27-28



Dans la réalité économique, il s’agit de la créatobun marché artificiel ou offreur et

demandeur peuvent s’échanger des permis de paollutio

Cet instrument a été créé dans le but de luttetreda pollution atmosphérique causée par
I'oxyde de carbone CQle Dioxyde de soufre (Set le dioxyde d’azote (Np

Comment se passe réellement cette transactioncéanarché pas comme les autres ?

Avant toute chose, les autorités concernées doidétgrminer un niveau optimale de la
pollution sur lequel ils vont se baser pour détaenia partir de quel point il n’est plus permis

de polluer.

Vient ensuite, I'émission de ces permis, qui saitt ekstrlbuees\gatwtement aux entreprises

qui polluent beaucoup, soit ces permis seront veadx enci‘crigs
= N
A ce moment la, un marché aura été cree, et Iespgrgés qw détiennent ces bons peuvent

les echanger entre elles. Si, par exemple, un@rﬁfrﬂé denent un permis et qu'elle pollue

a le vendre a une entreprise

Si nous observons les choses d’ urM:&rtam angles pouvons dire que c’est facile, une

entreprise peut se dire qu’elle pe pol‘luer ameIIe veut pour continuer a produwe mais

3-1- Applicabilité et Imne&i permls négociables

Une des conséquences positives a long terme dmstaiment, c’est que ca poussera les
entreprises a réduire leur production afin de dirainla pollution, ou a rechercher des

technologies moins polluantes et moins couteuse<gs permis.

D’un point de vue d’applicabilité, les choses doirt d’étre simple que la théorie. Ces permis
sont difficiles & mettre en ceuvre en pratique. Dgairts sont supposés exister d’'une maniere
fluide :

% ZEKRI. S, CIHEAM, Analyse comparative d’instruments de lutte contre la pollution, volume n9, TUNISIE, 1993,
p70.



- Un marché fluide inter- entreprise ;

-La disponibilité d’'information, afin de diminueed codts de transaction qui représente une

moyenne de 30% de la transaction.

Les pays développés rencontrent déja ces diffiguitd’est donc méme pas envisageable de
les appliquer aux pays en voie de développementyuals, on y rajoutera le souci de

guantifier les émissions de pollution afin de d&ieer son niveau optimale.

Les limites que nous venons de citer ont rencontiguement un marché national et
|94

régional’
4 — Le systeme de dépdbt- Remboursement : N
N \\\ )

Ce systeme fonctionne de la maniére suivante : rme;;t}ﬁ:tgose sur un produit polluant,

exemple des plus faciles et courant, ce sont Iambte$gh verre,
\ J
Lorsque le commercant achéte la bouteille, il @ake contenu et le contenant, a ce moment

lorsque le consommateur vide sa boutellle//et\ ranson commercant, ce dernier lui

rembourse le montant de la bouteille. (/ \\?

Malheureusement, tOUT/ﬂ;:‘:x“ as aussi facile damédlite, car il y a une autre production de

bouteilles de jus de fruit, ou de pots qui sonttidés a étre remboursés ou retournés, et qui
contribuent négativement a I'augmentation de ldutioh par les déchets, ce qui aura pour

conséquence, I'augmentation de I'imp6t sur les dechinsi que le codit de recycldge.
4-1-La performance du systéme dépot-remboursement :

4-1-1- Performance économique :

* ENGEL Eric Allen, Les Ecotaxes en France, Mémoire de DEA, Université de BEREMEN, Allemagne, 02 Octobre
2009, p71.

% ZEKRI. S, CIHEAM, Analyse comparative d’instruments de lutte contre la pollution, volume n9, TUNISIE, 1993,
p69.



Cet outil est performant puisqu’il prévient la pibn. D’'un point de vue économique : Si
jamais, il n'y a pas de retournement du produitctesommateur va perdre la somme
déposée. Par contre, ce montant va retourner tidf@ise productrice, mais ce qui aurait été
plus bénéfique c’est que cette somme aurait dunmevaux autorités qui s’occupent du

traitement des déchets.
4-1-2- Efficacité environnementale :

Le non retournement des éléments polluants, vacyeat massivement a la pollution des
paysages par le plastique et le verre ainsi quellation des sols et des eaux par le biais de
certains produits chimiques provenant de I'emballdg certains produits comme le Mercure
dans des batteries et des piles. En résumé, pd&ly @it une eﬁ‘\Lcacne environnementale, il
faut une majorité participative a ce systeme, mumppréc%bsa juste valeur et sa reelle

efficacité.

4-1-3- Performance administrative :

mettre en place le systértfe.

4-2- Applicabilité de ce systéeme :

Malgré son efficacité, les indus}t\'f““‘*‘

\ii‘l“ques comnselidax de stockage, et aussi des moyens de

[

il nécessite des installationsij‘
et

transport pour collecter les retournements.

=\ . , . . .
Il y a aussi le risque de la-concurrence, avecit rsur le marché des produits qui n'auraient

pas besoin d’étre retournés et plus pratique potilidateur.

C’est pour cela, gu’il faut prendre tout ces facteen considération afin d’en assurer

I'efficacité.®’

5- La recherche et I'innovation :

% ZEKRI. S, CIHEAM, Analyse comparative d’instruments de lutte contre la pollution, volume n9, TUNISIE, 1993,
pp.69-70.

% ZEKRI. S, CIHEAM, Analyse comparative d’instruments de lutte contre la pollution, volume n9, TUNISIE, 1993,
p70.



Ces deux éléments sont présentés ensemble, cagdtuwme conséquence de l'autre, on fait
des recherches pour trouver des technologies imesaElles peuvent étre sous formes de
processus ou équipements de production, ou cartaasemproduits finis.

5-1- La recherche :

La recherche constitue, en réalité, un outil delté®n d’'un probleme de pollution donnée a

long terme.

Mais en plus, la certitude d’'un résultat n’est gasantie apres tant de temps de recherche et
de moyens financiers déployés pour une telle actEnqui la rend moins efficace a court
terme autant qu’instrument de lutte contre la pmhu

f/‘;j'\\\\
Si 'on veut que cet instrument soit utilisé a lestient, |I/f\@ﬁ‘§alt le considérer comme un

. , N S eis sy SN
instrument complémentaire a un autre outil mte:edemmﬁerﬁx, N
/;’i:7\ii;i,‘7
( N

Si par exemple, I'état impose une taxe chere ﬁwmm sur un élément qui nuit a
N2
|§e§§ﬁ>é des recherches pour trouver des

'environnement cela encouragerai les entr

F
solutions. N\)

Al
o/

Le fait que c’est I'entreprise qui va fairgﬁée@@rche, c’est elle qui va engager des moyens

financiers consacrés a un budget def,(fééh\érche.
\\\ii:ﬂ/‘/
Ceci impligue, deux avantages considérables :

5-2- L'innovation :

Les innovations dont nous allons parler, sont estieckment appliquées aux Etats-Unis et sont

considérées comme réussites jusqu’a présent :
5-2-1- La banque de l'eau :

En Californie, un nouveau mécanisme a été instporég mettre en ceuvre une fiscalité

environnementale : c’est la banque de l'eau : ii$ iostallé un systéme pour augmenter

% ZEKRI. S, CIHEAM, Analyse comparative d’instruments de lutte contre la pollution, volume n9, TUNISIE, 1993,
pp.71-72.



I'efficacité de la distribution de I'eau dans ceatégion, sachant que le Sud de la Californie est

un désert.
5-2-2- La banque de I'environnement :

Ce systeme a été mis en place au niveau des ftajmirs aux Etats Unis. Par exemple : au
Minnesota, les ressources récoltées grace aux itigpas sur I'émission du COsont

réinvestis dans une banque qui fiance des prajelsg@ques.
Mais comme dit plus haut, ce sont des réformes’gppliqguent au niveau étatique.

Chaque état examine la question a part, d’abondptiGuer les écotaxes, et ensuite examiner

la question de la réutilisation des recettes ctilfes?® ~

. . AN
6- Comment choisir le bon instrument ? "T;"\\\\\\}

. \\ //
Apres avoir étudier les outils financiers, comrrmmt:hmsw\ un ?
\\
rad

Il n'est pas nécessaire d'étre catégorique et i

'eg%n par rapport aux autres. Il faut dire

gue le choix de l'instrument dépend beaucoup féet'gu’il aura sur 'économie d’'une part

et le respect de I'environnement d’autre pé{RMee des fois ¢a sert plus I'un que l'autre.

\ O\
[,i‘j* AN

Prenons par exemple les deux OUtI|S@|UI\Oht le @luspact sur les deux facteurs : les taxes et
\\ //

Les permis négociables ont pour-incidence de rédaipollution, mais économiquement, le

~/

le cas dot®e.

les permis négociables.

cot est incertain. Ce qui n’est p

Par contre si au mom\e\jf:\ déterminer le seuilmal@ de pollution, et une erreur est

commise, la ce sont les permis qui sont a priviégi

Pour résumer, lorsque le colt de dédommagemenmféstur au colt de prévention de la
pollution par le biais des permis, ce sont lesgd&e mieux conseillées et vis-versa.

Cette conclusion bien sur concerne cet exempleaeicplier, maintenant, le choix n’est pas
exhaustif, et surtout il ne faut négliger aucun fd&seurs financiers et écologiques en méme

tempst®°

% ENGEL Eric Allen, Les Ecotaxes en France, Mémoire de DEA, Université de BEREMEN, Allemagne, 02 Octobre
2009, p44.
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Nous allons nous intéressé a

a présent auaq eﬁpeseetrangeres dans [utilisation des
instruments financiers contre la pollution en gahéet ensuite nous intéressé plus
particulierement a la lutte contre Ies{(p@j{utlonarmes par les hydrocarbures dans les pays

\ \\77/‘ )
développés et les outils utilisés daqs EQe—réombat.

J'ai choisi spécifiquement ¢ it > de pollutionr & trouve que c'est un domaine trés

intéressant vu I’importance::fl‘\/rarete de I'é§edes hydrocarbures par ces derniers temps,

et surtout que Nous SOMMES un pays qui vie & Ba@commerce, NOUS Ne pouvions passer a

/‘\\‘\\ ) . - ~ -
c6té d'un tel sujet, et donc-ma comparaison vaise $ur la base du méme type de pollution.
1- Le programme LIFE (L'Instrument Financier pour | 'Environnement) :

Cet instrument a été lancé par I'Union européenteqeelques pays en voie de

développement. Il a été lancé en 1992 pour séevivironnement.
Son application est passée par plusieurs étapes :

-1992-1995 : dotation de 400 millions d’euros

190 ENGEL Eric Allen, Les Ecotaxes en France, Mémoire de DEA, Université de BEREMEN, Allemagne, 02 Octobre

20009, pp. 45-46.



-1996-1999 : dotation de 450 millions d’euros
-2000-2004 : projet LIFE Il avec un budget de @édilions d’euros.

Cet instrument a été mis en place afin de mettreeaare toutes les solutions possibles dans
le domaine de la protection de I'environnement wetsa afin d’intégrer le concept dans les
différentes politiques de I'union européerifie.

Toutefois, I'application de cet instrument doiteédoumises a certaines conditions et criteres
généraux et peut néanmoins étre appliqué par tpetsonne physique ou juridique, les

criteres sont ;

-Les actions menées avec cet instrument doivenir d?&/dnerme objectif et répondre aux
priorités qui ont été établies préalablement paoiamunauxé&‘ﬂstauratrlce de I'instrument.
Y

-Les personnes qui se chargeront du projet en |qqe$bivent avoir une bonne crédibilité
d’un point de vue financier et technique. ~ \\

RN
-Et enfin, le projet doit répondre aux emgenc%&{@nnmg bien organisé en terme de délali,
de faisabilité technique, et financiére avec empnm tres bon rapport colt / avantages.

\\//

La procédure est simple : lorsqu'il )/ “a un p7r01etf|rmncer les pays membres doivent
soumettre leurs propositions a une ccmm)lssmne ckdiniere la publie dans le journal officiel
avec tous les détails concernant Ié\\ oumissioncobamission doit vérifier les financements,

v% e l'instrumigifE. Le suivi doit étre aussi assuré sur le

faire le suivi de la mise en ce

terrain, avec une transparepf‘?:““é linformatiorlesirésultats du projét?

1-1- Les volets thématiq@“‘

LIFE comporte trois volets dans son programme :
-LIFE Nature ;

-LIFE Environnement ;

101 .. 2, . . . . . . -
Commission européenne, « L'Instrument financier pour I'environnement », Office des publications officielles

des communautés européennes, Luxembourg, Aolt 2002, p2.
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-LIFE Pays-tiers.

Il faut savoir que pendant la période 1992-200%,aurait 2060 projets qui ont été soutenus
par LIFE, ces projets se divisent comme suit :

-700 projets pour LIFE Nature ;
-1199 projets pour LIFE Environnement ;
-161 projets pour LIFE Pays-tiers.

Nous allons nous intéressé a chacun des voletstdestrument, voir I'objectif de leur projet

et ce qui a été realisé dans différents pays poanue volet.

\‘/‘/’t\\\\
. Y
1-1-1- LIFE Nature : [\\\\\
O\
1-1-1-1- Objectif : ),
( ( A

/)
Ce volet vise en tout premier lieu a mettre en %uwege/glementatlon destinée a protéger la

faune, la flore et les habitats dans Iespacem Yes principaux projets de conservation
de la nature se concentrent sur la rehabrhta{;esf ldabitats naturels, ainsi que les especes
dans un état de conservation naturel. Ce§Qropataamt étre menés dans des zones bien
spéciales ou bien des sites prealablesmem convanuncerne aussi des espéces spécifiques
mentionnés dans les directives dlxepar{ Le buglged été consacré a LIFE Nature pendant
la période 2000-2004 s'éléve ‘&

\ k

r::xxd>es 50 % des colass Bbncernant les projets de protection

) 300 millions d'eurasec un cofinancement par la

communauté gui peut attein

/*\

d’habitats ou les especes-prioritaires, et ceciitee texceptionnel, le financement

communautaire peut aller jusqu'a 75 % des codits.

1-1-1-2- Les actions menées par LIFE-Nature :

Comme mentionné précédemment, l'objectif de LIFEtuNa est la protection et la

conservation de la nature, mais pas seulementa ibien d’autres projets différents, bien sur
toujours dans le méme cadre, et cela pour démolatrdiversité des milieux naturels dans
'Europe. Et voici quelques exemples des projetsiéaedans différents pays de I'union

réesumé dans le tableau suivant :



Tableau 1- Les actions de LIFE-Naturé®®

Pays de I'Union Européenne Projet de LIFE-Nature

Belgique Rachat de terres afin de restaurer dasunil
naturels.

Danemark La restauration de berges de cours é&ede

terres humides : réouverture des paturages.

Allemagne La restauration de terres humides.
=
Estonie Restauratio@& prairies boréales cotidess
la Baltiqué. )
q//y\z://
Gréce La, protection despéces pratiquement
& .
d%pg%es telles le phoque noire de| la
méditérranée.
()
)
Espagne .\ Protection des terres humides, dunes,dagon

zones cOtiéres et maritimes, protectjon
d’especes en déclin (ours brin, vautour npir,

vison européen, chauves-souris)

France Etablissement de contrats de gestion
territoriale écologique avec des groupes
d’agriculteurs.

Irlande La mise en valeur du patrimoine naturel
irlandais par la promotion de I'écotourisme

Italie La protection d’espéces particulieres comme

les loups, ours, et les chauves-souris..., dinsi

103 . P . . . . . . ..
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gue des habitats particuliers (terres humides,

les écosystemes de riviere, ainsi que |les
sources...)

Lettonie La restauration et protection de vastes
espaces naturels.

Luxembourg La restauration de la biodiversité

Hongrie La préservation du loup et du lynx au nord-
est du pays

Pays-Bas Relntroductlonxig processus spontané |pour
créer des h t%s naturels.

//

Autriche La mlsg xéh ﬁlace d’'un pont vert au dessous

d’'une a\?td/ route afin de permettre que |les

%
ns puissent immigrer dans les alpes.

,\\/

Portugal I In%tauratlon de plan de gestion poursits
f}\ébNeseau Natura 2000.

Roumanie Le plan national d’action pour la protacli
des dauphins dans la mer Noire.

Finlande La surveillance de certaines espéces de
papillons qui sont des indicateurs de I'état de
'environnement trés efficaces

Suede La restauration d’'une grande quantité |de
prairies humides dans les iles de la mer
Baltique.

Royaume-Uni Protection des oiseaux qui nichent lsur
terrain.

Comme nous pouvons le voir, presque tous les pdysrape ont entamé des actions

préventives écologiques, par des plans d’actiaestprogrammes de protection des espéces



naturelles et leurs habitas, car ils savent tréa Que tous I'écosysteme sera chamboulé s’ils
ne les protegent pas. Passons maintenant a laédeeixpartie dont s’est préoccupé le
programme LIFE consacré cette fois a I'environnaémen

1-1-2- LIFE-Environnement :
1-1-2-1- Objectif :

Ce volet a pour objectif la contribution au dévelement des techniques et des nouvelles
méthodes dans le domaine d’environnement, panéfiement de projet qui servent dans un
premier temps a la démonstration. LIFE Environnenitiervient dans cinq domaines bien

précis, ce sont :

A
] Z . . . //TM\ \§>
-L’aménagement et mise en valeur du territoire ; ‘J‘\‘\\\\\
/7 /:5;\\\ N~
H H . \\L ) )
-La gestion de I'eau ; ‘/;:7\\&:,/

intégré. //«‘i;\
N/

Il faut bien faire la distinction aveﬁ\\d @Jtres j@ts qui sont destiné a la recherche dans des

technologies qui existent déj “:o\;bien a réinvedtidans, ceci n'est pas le cas de LIFE
Environnement qui lui a popriu\je combler le vigél y a apres avoir collecter les résultats

nécessaires pour le pr '(-}k et justement LIFE-Bmviement intervient & cette étape du

développement du prOJet\ t sa mise en ceuvre a taree échelle. Suite a cela, nous
obtiendrons le projet de démonstration qui a ét@blétsur la base des recherches
préalablement effectuées, et c’est ainsi que legtsrdans le domaine de I'environnement
sont vivement encouragés. Ceci, confirme une feipldis I'importance de l'information,

dans la diffusion des résultats, qui sans ces dmnrefune importance impérative,
'application des procédés au sens large ne pedais2 L’'union européenne a consacré

pendant la période 2000-2004, 300 millions d’euso&IFE Environnement. Lorsque les



projets générent des recettes, le cofinancemeginates 30 % et 50 % dans le reste des

cas!®

1-1-2-2- Les actions de LIFE-Environnement :

Une fois encore, nous allons parcourir les diffe@enactions de LIFE-Environnement a

travers I'Union européenne dans le tableau suivant

Tableau 2- Les actions de LIFE-Environnement®

Pays Projet de LIFE-Environnement

Belgique L'intégration et l'application de systerde
. RN s .
gestion envlgariémentale a I'événementiel

comme Ie;k{%\ﬁ%s, et les festivals...
(C )

Danemark Li redgc;lggé des déchets du bois traitsi |a
é;l%ét@blissement d’'un label écologique

E%gs commercants de détail.
Allemagne \{\LQ‘ recyclage des déchets de démolities| d

‘[actions pour améliorer la qualité des eaux.

Grece L’instauration d'un plan de gestion de
'environnement pour les jeux Olympiques

d’Athenes de 2004.

La production de I'huile d’olive subit une

ecologisation.

Espagne Des actions pour le développement dueable

le tourisme
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France

responsabilité de recycler les voitures en

de vie.

I'environnement.

-Traitement innovant des eaux usées.

-Le design des pieces automobile prend la

fin

-Un transport respectueux de plus en plus de

Irlande

-Faire en sorte d’instaurer une politique

recyclage des appareils électroniques.

de

ltalie

La lutte contre I'effet de serre et la polluti

atmosphériq&\

(N

Luxembourg

LelabofaﬁorVde logiciels de simulatiafin

e@n%-\%ges.

)

demconthjlér I'efficacité des traitements des

Pays-Bas

' dans les villes.

/‘/‘

\KJ;ﬁﬁJisation rationnelle de cette ressource

-Promouvoir la construction écologique.

-Offrir des points bonus ainsi que certa
avantages qui encouragerait la consomma
de produits moins polluants et pl

respectueux de I'environnement.

Autriche

La promotion de biocarburants ainsi que

matériaux de construction recyclés.

Portugal

-La surveillance de la qualité de I'air.

-Transformer I'élevage porcin en éleva

ecologique.

Roumanie

-Le tri sélectif des ordures ménageres.

/\ﬂ\_é récupération des eaux de pluie et

ns

tion

de

ge




Suede -La promotion de produits biologiques
comme les laques et les solvants biologiques.

-Traitement écologique des déchets.

Royaume-Uni La collecte, redistribution et réuéitisn des
ordinateurs déja utilisés.

Cette fois-ci, les pays européens se sont consestiela lutte contre la pollution par la mise
en place, comme nous pouvons le constaté dansléatasi dessus, de programmes consacrés
a la réutilisation des matieres et leur recyclagessi que Ja\ promotion de nouvelles

DY
technologies propres et l'utilisation de produitsing polluan\(\

o\

Le programme LIFE s’est consacré dans son trmsmfét -aux pays tiers qui peuvent avoir

plus ou moins des difficultés a appliquer une ndia\m)hﬂque environnementale.
1-1-3- LIFE —Pays-tiers :

1-1-3-1- Objectif :

Ce volet de l'instrument LIFE, a vralrﬁem &our didgider les pays autre que ceux de I'Union
W\

Européenne notamment les pays |ver©a1ns de la eréiée et de la mer Baltique a avoir les

capacités techniques et agi ratives dans le aohmm de la préservation de

conditions : N\
-D’abord, bien évidemment le projet doit avoir atérét pour les pays de la communauté.

-Ensuite, il doit avoir comme principal objectif tveloppement durable que ce soit au

niveau national, international ou régional.

-Et enfin, une plu value réelle par I'apport deusions concrétes a des problémes de

I'environnement dans la région concern®e.

106 .. , . . . . . . -
Commission européenne, « L'Instrument financier pour I'environnement », Office des publications officielles

des communautés européennes, Luxembourg, Ao(t 2002, p5.



Il faut signaler que les projets qui sont les glurables a accorder sont ceux qui favorisent
les relations de coopération transfrontaliére, rangnationale. Toujours pendant la période
2000-2004, I'Union européenne a accordé a LIFE fays un budget conséquent de 38
millions d’euros. Le cofinancement peut atteindrequ’a 70 % des colts du projet, surtout
dans le domaine d’assistance technique, domaing ldguoel les pays tiers peuvent avoir une

certaine défaillanc&’
1-1-3-2- Les actions de LIFE Pays-tiers :

Voici dans un petit résumée, les actions menéesméant dans quelques pays tiers membres

de la communauté.

. . AN
Tableau 3- Les actions de LIFE Pays -Tief$® /\\\
Pays —tiers Projet LIF‘E Pays tiers
/ 7
Albanie La, redhctron des nuisances dues & la

‘%o

on a Tirana

Algérie ML“a\ creatlon d'un centre d'information, (e
}'}e@smlllsatlon de formation et de diffusipn

(| d’une nouvelle culture environnementale.

Bande de Gaza et Cisjordanie La gestion intégréenronnement rural

Bosnie -Plan d’action environnementale pour la zone

humide de Bardaca

-La réduction dimpact des activitgs

industrielles sur I'environnement.

bY

-Une assistance a I'élaboration d'une

107 .. 2, . . . . . . -
Commission européenne, « L'Instrument financier pour I'environnement », Office des publications officielles

des communautés européennes, Luxembourg, Ao(t 2002, p5.

108 .. P . . . . . .
Commission européenne, « L'Instrument financier pour I'environnement », Office des publications

officielles des communautés européennes, Luxembourg, Ao(t 2002, p6.



Iégislation pour réduire la pollution.

La Croatie

Plan national en matiere de pollutiorn’die

et la gestion des déchets.

Chypre

Etablissement d’'une Iégislation dans

domaine de la pollution de I'air.

Jordanie

La création d’'un parc naturel et touristiq

Liban

-La réduction des pollutions et déch

industriels.

N
-La lutte contted\g\sﬁeux de forét.

Malte

La mise eﬁ rﬂace d’une législation pour lut

contre @s ﬁltrates

Russie

\/

L“;%\%%tance administrative pour la protect
de\smes de la Baltique.

Tunisie

— \K;)htroduction de la norme 1ISO14001 dans
| PME

-En collaboration avec le Maroc, la mise
place d’'un plan de systéeme pilote qui sui

phénomene de la désertification.

ets

ter

on

es

en

Turquie

-Améliorer la quantité de l'air, de I'eatiune

meilleure gestion des déchets.

-Un programme de lutte contre les mauva

odeurs.

Ses

Ce dernier tableau montre les actions des pay®iende développement, méme si elles sont

plus timides que celles des pays européens, daensequ’ils sont encore a I'étape de la mise

en place d’'une réglementation et des normes, ng@smoins ils ont le mérite de prendre en

considération leur environnement, car autrefoisnigs comptaient que sur leurs richesses



naturelles pour vivre, mais la menace de son émastles a fais réagir, et le fait que d’autres

pays plus développés les aides dans ce sens, &atfglaur motivation.

Voici déja un exemple d'outil financier qu'utilisefes pays développés dans leur lutte de
protection environnementale, et a I'intérieur métedeur programme, ils ont introduit I'aide

aux pays-tiers qui commencent eux aussi a s’irdéreserieusement au probléme.

Ceci étant, que cet outil nest pas suffisant etrexesement qu’il y a aussi d’autre actions
menées que nous pouvons prendre comme exemplé,pdes cela que nous allons nous
intéressé dans le point suivant a un cas bien prgai est la pollution marine par les
hydrocarbures, et voir comment les pays déveloggésnt ce probleme et avec quel outils
luttent-ils contre ce type de pollution qui conaefartement IA@erle grand exportateur des
hydrocarbures par les navires, en espérant tlrauequq§ 1eg;ons et constatations de
'expérience des pays qui nous dépasse dans uﬂkﬁe(@aﬁ avant de nous intéresser a la
pollution marine, il y a un nombre doutil qui aéémlllse dans le domaine de l'eau
notamment par les agences fran(;alses du bggsu@s&mrant une nouvelle architecture

/ —
2-Les outils financiers utilisés dans le dorr@ ka. pollution de I'eau par les agences
francaises du bassin : ’

W\
N . .
enées iciggmarddevances, les aides et les primes :

‘:‘;;;::S

2-1-Les redevances les agenas ~sont autorisées a prélever pownpte des comités du

« Les outils en question sont repr

bassin, différents types de ret \j‘\v nces sont vpesdes consommateurs d’'eau, deux types se

distingue :

-Des redevances de prélevement d’eau destinée<liéoeemn la quantité d’eau disponible et
basées sur le volume extrait des eaux souterratregperficielles.

-Des redevances de pollution pour améliorer laitfuees ressources basées sur le poids de la
pollution rejetée.

2-2- Les aides financiéres elles sont constituées de subventions a raigsndéux tiers et
des préts a trés bas taux d’intérét pour le rdsteprincipe d’'aide consiste a aider les
pollueurs industriels ou agricoles qui font desoeff dans I'épuration et le traitement des
pollutions occasionnées. Les aides sont octroyérs gormes de redistribution des
redevances percues dans le cadre de la lutte destp®llueurs.



Voici un tableau représentant les montants progrésnaies aides versées par les six agences
du bassin de 1992 & 1996.

Tableau 4- Les montants programmeés des aides finaeces par les agences de bassin
francaises entre 1992-1998°

Bassins Aides versées (millions pEffectif
Francs)
Adour-Garonne 3200 160
Artois-Picardie 2475 128
Loire Bretagne 5236 181
Rhim-Meuse 3600 ];6&\
Rhone médit-Corse 5995 A 2\2
: : /= \i
Seine-Normandie 15220 \\ _ 8
~ &‘: /
\\},,,//’J
2-3-Les primes: I'agence préléve une rede \e r@présentanlpurhetion forfaitaire ou

moyenne de chaque particulier. En contrepartTe \efise aux collectivités exploitant des
-

ouvrages d’épurations, une prime en fongt’on\dpollwtlon épurée. Ces aides ont pour but

d’amortir les charges d’exploitations des- couémy locales. ¥°

RV
3- Analyse des conventions mternatlohalgs relatigea la protection marine :

Nous avons abordé le theme de¥% Il qui esstimment financier pour I'Environnement,

ce dernier représente l'un \e}xemples d’outilgutte contre la pollution en général des

£

pays développes, jai vou “passer a un point bmguplus précis en prenant un type

particulier de pollution qwst la pollution maegipar les hydrocarbures, et étudier comment
des pays développés on en fait leur expériencemaitre de lutte contre ce phénomeéne.
Nous savons tous que le commerce internationalédiwlp ainsi que son transport a connu
une évolution fulgurante. C’est un commerce qui ¥aire beaucoup de nations et donc par
conséquent d’'une importance vitale, mais le rederda medaille, ce sont tous les risques

graves qu’il comporte. Les navires qui transporienpétrole et autres hydrocarbures vont

109 | es agences de |'eau : document du Ministere de I’environnement, Mai, 1992.

19 SALEM Abdelaziz, thése de doctorat, « Les aspects institutionnels et financiers pour une nouvelle gestion de

I’eau en Algérie : analyse sur les acteurs, la demande et la tarification de I'eau », Université d’Oran Es-Senia,
2001, pp.143-145.



avoir un réle trés importants, et comme la dematelgétrole n’a cessé d’augmenter, le
nombre de ces navires a augmenté et malheureuseawmt conduit a une réalité que tout le
monde craignait. Ce sont les accidents pétrolikrs, marées noires, et la catastrophe
ecologique marine. Vers la fin des années 60, héagmenes vont accroitre, et vont devenir
la menace la plus dangereuse pour le milieu mafiout le monde un jour a vu a la télévision
un fois dans sa vie ce phénomeéne gu'on médiatée rapidement et qui touche d’'une
maniére ou d’'une autre I'opinion publique, a peétdelle, ainsi que des organisations et

associations internationales qui peuvent faire boles choset™

Nous allons parcourir quelques conventions intéwnates qui visent la protection et la lutte
contre la pollution marine, car il est important gercourir I'évolution et le développement
des contenus réglementaires et des repressmnsectmtgqﬁwlon marine sur le plan
internationale afin de mieux illustrer nos propmssnaue/ Iéé\ﬁctlons de I'Algérie dans ce

domaine. - \\ )
( / A

\\
Tout le monde était optimiste quant a I'éta Irgjsaen@s dr0|ts de la mer en faveur de la

DN

protection de I'environnement, mais il y un por rtant qui pourrait soit poser probléme

ou au contraire aider ce dispositif, c’est Ia c?raﬁen dans la recherche scientifique et le
\ - /

transfert des technologies des pays ﬁvolﬁes et eauxoie de développement, il reste

beaucoup d’efforts a faire dans ce déﬁ’rame mai%dt pas impossible d'y arriver a travers
N

des traités et des accords collecti greglonammmnatlonaux spécifiques et propres a chaque

S|tuat|on

:1?§nvironnementaux ausVilers des premiéres marées noires
Amoco Cadiz en 1978 et Bxaldez en 1989) étaient graves. Les

Les dommages écologiques\;‘f‘\
(Torrey-Canyon en 1967
plages étaient sounlees oucouvertes de pétrémriomie locale touchée, le commerce des

produits de la péche et le tourisme affectés etdesystemes marins et cotiers détruits.

Afin d’avoir une meilleure vision de I'état de amtpollution par les hydrocarbures voici un

tableau retracant les 30 catastrophes des navieeses les plus dévastatrices.

1 HARREL COURTES Guillaume, « Prévention et indemnisation des pollutions marines: évolution et adaptation

d'un droit naissant », Mémoire pour un DESS en droit maritime et des transports, Université de Droit, d'Economie
et des Sciences d'Aix-Marseille, France, 1999.

2 CHEBLI Liamine, LA POLLUTION EN MEDITERRANEE : ASPECTS JURIDIQUES DES PROBLEMES ACTUELS, OPU,

ALGERIE, p72.



Tableau 5- Les 30 déversements d’hydrocarbures Igdus importants en volume dus a

des accidents de navires-citerné€

_ ) _ _ _ Quantité

Nom du navire Année de l'accident | Lieu de I'acciden ) )
déversée (1031)
Atlantic Empress 1979 Large de Tobago 287
ABT Summer 1991 Large de la Namibie 260
Castillo de Bellver | 1983 Large du Cap 252
Amoco Cadiz 1978 Bretagne, France 223
Haven 1991 Génes, ltalie 144
Odyssey 1988 Atlantique Nord: 132
Torrey Canyon 1967 Cornouaﬂfés% 119
Sea Star 1972 Golfe d Qrg“an 115
Irenes Serenade 1980 @ 100
Urquiola 1976 Corogne, Espagne | 100
Hawaiian Patriot 1977 ‘ \Pauflque Nord 95
F,{\‘f]\?

Independenta 1979 | Bosphore, Turquie 95

Braer 1993 Shetlands, Ecosse 85
Jacob Maersk Portugal 85
Khark 5 Large du Maroc 80
Aegean Sea La Corogne, Espagne | 74

Sea Empress Milford Haven, Galles | 72

Katina P 1992 Large du Mozambique | 72
Prestige 2002 Galicie, Espagne 63
Epic Colotranis 1975 Large de Porto Rico 61
Assimi 1983 Large de Muscat 53
Yuyo Maru 10 1974 Baie de Tokyo 53

113 . .. P . ) . .
BOCARD Christian, « Marrées noires et sols pollués par les hydrocarbures : enjeux environnementaux et

traitement des pollutions », Edition TECHNIP, France, juin 2006, p7.



Metula 1974 Detroit de Magellan 53
Sinclair Petrolore 1960 Large du Brésil 52
Andros Patria 1978 Large de 'Espagne 50
Pericles GC 1983 Large du Qatar 46
World Glory 1968 Large du Durban 45
Burmah Agate 1979 Baie de Galveston, USA 40
Wafra 1971 Large du Cap 38
Exxon Valdez 1989 Valdez, Alaska 37
Erika 1999 Bretagne Sud, France | 18
/\\\

Malheureusement, ces catastrophes ont eu lieu, mﬁJS\t@ gui nous intéresse c’est un

N/

moyen de lutter a la prévention de tels desastmas;er/r\pensant au développement de ce type
/

de transport ainsi qu’au bien étre et la secu&té@mn@ des animaux et de la nature.

RN

//,\

Avant cette époque de grandes catastrophes,\th&‘ ja des conventions internationales sur
le droit marin, mais c’était plus un ensembl&dmnemandatlon comme lors de la convention
de Geneve de 1958, car les états ne’ prenaleﬁtrpmnemt aux sérieux les questions de la
pollution qui les génaient beaucoupgélug dans lestwités, mais lorsque les catastrophes
ecologiques se sont produites, c<§om/entloreréﬂalen dépasseées, les technologies avaient

et I'évolution teetes relatifs & la protection marine n’ont

avancé d’'une maniére trés rapide;

pas pu suivre les événemep\fi‘~~t c’est pour cadd'grsenal des conventions s’est renforcé

depuis™*
3-1- La convention de Londres OILPOL 1954 :

Cette convention est relative a la prévention dgdfution des eaux de la mer par les
hydrocarbures. Cette derniére était un des prenmstuments utilisé dans ce domaine, qui a

été d’'un grande aide et reutilisé dans les conwestsuivantes.

Les textes disaient qu'il est strictement intedditrejeter dans les zones situées a moins de 50

milles marins des cétes, ainsi que dans les zoites dpéciales. Au-dela de ces zones,

* CHEBLI Liamine, LA POLLUTION EN MEDITERRANEE : ASPECTS JURIDIQUES DES PROBLEMES ACTUELS, OPU,

ALGERIE, pp73-74.



l'interdiction est levée mais cela ne veux pas djuéon peut faire ce qu’on veut dans ces

zones, il y a des conditions strictes concernantdgets, notamment leur quantités.

Il est interdit de rejeter des mélanges qui comiéen plus de 100 ppm (parties par million)
d’hydrocarbure, autrement 0,01% d’hydrocarburessdanmer. Ces rejets ne doivent pas

dépasses les 60 litres par milles.

Si un rejet est effectué d’une maniéere volontaaredela des eaux territoriales, I'état-pavillon
reste seul pour statuer. Si I'état pavillon estiparontractante a la convention, on appliquera
des sanctions séveres qui devront décourager ldgseps, sachant que les pénalités
appliguées ne devraient pas étre inférieur a cedilgis sont commises dans les eaux
territoriales' A
N
(O
LY
/ \\\>
\\ )
La convention d’'OILPOL sous le vrai nom de la cmmhwde Londres a été signée le 12 Mai

>

3-1-1- Présentation et objectif :

N/
1954 qui a pour but la prévention de la poHyllosmdd mer par les hydrocarbures. Elle
représente le plus ancien texte international (}ﬁkxﬁame

/”"\\\’//

Cette convention n’est rentrée en V|gueu(\q\ ehSlz%res avoir été approuvé par la France,

e

/,

elle connaitra aussi plusieurs amenderﬁents etﬂh&smn au final de 69 états.

Le but étant de lutter contre les r et%%lonsaules hydrocarbures en mer, cela se fera par

linstauration d’'un systéme dgf“ﬁ‘\es maritimes esl tejets sont limités ou carrément

interdits.

3-1-2- Principe de la conventi \
/\&\

La convention repose sur trois principes :

-Le premier qui interdit tout rejet & proximité dedes.

-Le deuxieme est qu'il est strictement interditjeer un mélange a forte concentration en

hydrocarbures.

-Et le dernier c’est que les deux premiers prirgig@ppliqueront a tous les navires de mer
sauf les navires-citernes dont la jauge brute mfgtrieure a 150 tonneaux et les navires-

citernes dont la jauge brute est inférieure atob@eaux. Sachant que la jauge brute est une

' CHEBLI Liamine, LA POLLUTION EN MEDITERRANEE : ASPECTS JURIDIQUES DES PROBLEMES ACTUELS, OPU, ALGERIE, année ?, p75.



mesure de la capacité de transport d’'un naviretddneau de jauge brute vaut 2.832 m3.
Donc il est interdit aux autres navires de jetamnd’ maniére volontaire des hydrocarbures
dans les zones déterminés appelés « zones d’ctierdi», ces zones la sont déterminés sur
une largeur d’au moins 50 milles des terres maisices zones sensibles avec un écosysteme
fragile comme les mers méditerranés, la mer roidesemers Adriatique nécessitent d’étre

sur une largeur de 100 mill&s.

Un dernier principe stipule que tous les navirdggeroes et les navires qui utilisent les
hydrocarbures comme combustible, doivent enregigdtxas les registres toutes opérations de

transfert d’hydrocarbures et du lestage.

3-1-3- Les limites d’application de la convention @©ILPOL I
Y

(N
Cette convention, méme si elle visait au deparbhjec}lﬁﬁgﬁ\lmportant elle n'a pas été
assez severe et dissuasive. Les répressions msppﬁéelent pas assez affligeantes pour

dissuader les pollueurs. Méme s’il eut Ieﬁortpdﬁ5|eﬁr9ﬁmendement cette convention n'a

pas beaucoup modifier les utilisations et dues aux différentes manoeuvres

opérationnelles n'ont pas été bloguées.
3-1-4- Avantages de la convention :

Cette convention n'a pas eu que desqgesyltats ifggdle a permis néanmoins :

BN
-L’apparition de nouvelles technic xﬁ non polluargticaces.
&

-L’imposition d’'une techmqu\‘ﬁbpelee « le changeinmar-dessus « Load on top » c'est-a-

dire que les grands nav' \& e jetteront a la rmerlgs eaux du ballast et conservent sur le

navire tout le reste des re31 us polluants.

-La mise en place d'un systeme de certificat defaramité et la tenue d'un registre

d’hydrocarbures qui présente tous les transfehsild’s a bords.

Avec le grand développement du transport des hwdpoces au cours des années 60, la

convention d’OILPOL n’était plus efficace et la e8sité d’instauration de nouvelles regles

"® HARREL COURTES Guillaume, « Prévention et indemnisation des pollutions marines: évolution et adaptation
d'un droit naissant », Mémoire pour un DESS en droit maritime et des transports, Université de Droit,
d'Economie et des Sciences d'Aix-Marseille, France, 1999, p19.



plus séveres est devenue tres urgente. Ce futitsamae de la convention de MARPOL
(1973).17

3-2- La convention de MARPOL (1973) :
3-2-1- Présentation :

La convention de MARPOL est aussi une conventidrs@gst établie a Londres du 8 octobre
du 2 décembre 1973, cette réunion a abouti a gmatsire d’un traité dans le domaine de la
pollution marine, ce traité portera le nom de conioen MARPOL, ce dernier est rentré en

vigueur le 2 octobre 1983, dix ans ce sont écalggsiis la premiére signature.

3-2-2- Objectif : AN
/f“‘\ \§>
. . . . A(\\b
Cette convention avait pour objectif : NN
\’ \/W\\\\“

\
-De prendre la suite des choses en main, nousc&rr(erpar la, le remplacement d’OILPOL
\\
gui ne remplissait plus son role de répression. % o

-Mettre en place des contrdles plus severes“@mtdm abritant les navires a leur port.

\
-L’interdiction totale de tout rejet v‘cﬂonyalre desatieres polluantes qui proviennent des

naV|res.

La convention de MARPOL 7:‘\\7>8 ‘contient des normeseajet et des exigences en matiere

3o

d’équipement pour les s en prévention dur@upon opérationnelle par les

hydrocarbures, ces norm; 'sont abordés dans I'&ning la convention qui a consacré cette
partie & la pollution par Ies hydrocarbures et etlatient des restrictions en fonction de la

nature du navire.

Voici un tableau résumant ces normes et exigences :

"HARREL COURTES Guillaume, « Prévention et indemnisation des pollutions marines: évolution et adaptation

d'un droit naissant », Mémoire pour un DESS en droit maritime et des transports, Université de Droit, d'Economie
et des Sciences d'Aix-Marseille, France, 1999, pp20-22.

18 HARREL COURTES Guillaume, « Prévention et indemnisation des pollutions marines: évolution et adaptation

d'un droit naissant », Mémoire pour un DESS en droit maritime et des transports, Université de Droit, d'Economie
et des Sciences d'Aix-Marseille, France, 1999, pp23-24



Tableau 6- Principales disposition de MARPOL 73/78°

Normes de rejets

A une distance de 50 milles de la cote et danstidawzones spéciales

bY

désignées, les pétroliers sont autorisés a repget’'eau contenant
jusqu'a 15 ppm d’hydrocarbures. Au-dela de cetteceatration, une
pellicule brillante serait visible a la surface kau, constituant une

preuve de non-conformité. Au-dela d’'une limite derbilles de la cOte

A1

et hors des zones spéciales, les pétroliers sdorisés a déverser
jusqu'a 60 litres par mille parcouru, jusqu’a upeteotal maximum

représentant 1/15.000 de leur cargaison totale l@sunavires-citerne|

[72)

existants ou 1/30.000 pour les navires citernefsneu
/l“
/ \ \

Exigences en
matiere

d’équipement des

Tout pétrolier neuf transportant dtk@ub et jaugeplns de 20.000

—

tonneaux de poids sec doit etre\eque de compamtsnde ballag
complétement séparées des | Qteﬁ*nes contenant ngaiswar; cette

disposition a remplacé u egj{atl@ue ancienne qusistait a remplir les
N

citernes renfermant la oarga\ on avec de l'eauedg kentrainant |
N /)

melange des reS|dus de ﬁetrole brut avec I'eau.nbeseaux navires

(9" —

citernes sont egalernem iE;nus de recourir a lantgel du lavage a

[

pétrole brut pour, ﬂeﬁoyer les compartiments catema cargaison, ce
N
qui a reduit les rgjets d’eau polluée d’hydrocaglsuprovenant des

opérations ﬂ\‘ﬁ}toyage des citernes.

f\;?‘:“‘%X|stants jaugent plus de 70.000 tanneat I'obligation
des @I er de ballasts séparés ; ceux dont kctéps’établit dans une
fourchette allant de 40.000 a 70.000 tonneaux doige doter des
mémes équipements ou dispositifs de lavage au lpébmut. Ces
derniers revenants considérablement moins chergtémadoptés par les

propriétaires des navires existants.

navires
Action des
gouvernements

Les infrastructures nécessaires pour recevoir I'eaouillée

d’hydrocarbures doivent étre mises en place dansémble des ports.
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Conclusion :

La convention de MARPOL n’était pas la pour remplatOILPOL en répudiant son
existence, mais plutbt comme une suite complénrentéieaucoup plus technique mais
surtout plus séveére et dissuasive envers les poHué faut savoir aussi que les normes citées
de cette convention n’est qu’un bref apercu papo#pa tout I'arsenal juridique et les textes
de loi qui sont venus compléter par la suite laveotion en s’adaptant et en précisant le plus
possible les lois. Mais la n’est pas notre préoatiop, ces deux conventions ont été cité afin
de préparer le terrain a des cas plus proche de gaestionnement, mais le passage par le
droit était inévitable car c’est lui qui a batib$sature de cette structuration, et grace a I nou
pourrons passer a la lutte par les outils finascetr economlques Pour se faire, trois
systemes vont étre étudiés : le systéeme de Brwéﬂiesysteme\?:l‘@s Etats-Unis appelé The Oll
Pollution Act, ainsi que le role de I'assurance itimrae et)mﬁégnnlsatlon des accidents de la
pollution. Nous allons voir quels sont les mstrmrhs;eﬁhanmers avec lesquels luttent ces

systemes conte la pollution marine par les hydu%ﬂm //
3-3- La convention de Bruxelles de 1969 :

3-3-1- Présentation :

révolutionnaires dans le- aine de lutte contsepldlutions par les hydrocarbures, ce sont
la responsabilité des pollljeurs et I'indemnisatiori’égard des victimes qu’elles soient
physiques ou matériels. Cette convention est eminéeigueur le 19 juin 1975, en 1998 on
comptera 90 pays adhérants, mais un point noirt i@cher cette toile, c’est I'absence

handicapante des Etats Unis.

Comme nous l'avons dit, cette convention de 196firaduit le systéme de responsabilite, et

elle est assez radicale, c'est-a-dire que catagorignt c’est le propriétaire du navire qui est



le fautif et devra prendre seule la responsahikte dommages causeées, en cas de rejet illicite

d’hydrocarbures sur le territoire d’un état faispattie de la conventiof’
3-3-2- Principes de la convention :

Il existe six principes qui déterminent le degrdaleesponsabilité, nous n’allons pas énuméré
tous ces principes car il y a eu pas mal qui relevki cadre juridique, celles qui nous

intéressent sont plus proche du cadre éco-financier

-Le premier principe est tres important afin deyaucomprendre la suite des principes qui
proclame la responsabilité objective, c'est-a-thr@ictime du dommage n’a pas a prouver
gu’il y a eu faute afin de pouvoir bénéficier d’umelemnisation, ce principe est tres dur et
sévere envers le responsable, c'est totalementecantsans qhit puisse se défendre, mais
heureusement il existe un autre principe pour diyail ce}te\@falllance gui nous permet de

/
W\

passer au principe suivant. P —/\A\ )

~ /

Z
nc%que la responsabilité ou du moins la
\

(X

-Le troisiéme principe dans la liste officielle

réparation des dommages est limitée dans scfn Wharheureusement pour le responsable

bY

dont le premier principe était a son énebn{re Bnhsd cette limitation du montant

\\/’

d'indemnisation permet au propriétaire. gdu\r@wravdir un plafonnement de réparation.

Exception faite des cas ou la catastrﬁphe des dgesraéte la cause de faute personnelle.
N/

Pour chiffrer tout cela, la limitati n ‘\er% a hawtde 3 millions de DT$! pour un navire qui

-Un autre principe, le sz'ij;\*fi:: dans sa liste qui 8 dommage doit étre non seulement subi

mais aussi chiffré. Ce principe présente une diliicdont on a déja parlé dans I'applicabilité

des outils et la quantification des dommages dierfpmh.*%2
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Il parait beaucoup plus facile de réparer les dogemanatériels et économiques causeés par
’lhomme, par contre, c’est toute une autre histpoar les dommages causés envers la nature.
Pour parler plus simplement, quelle valeur donnéndauvre oiseau mort par une marée

noire, ou bien encore une plante maritime ou algoge. Nous sommes devant un probleme

tres handicapant du a la difficulté de quantifiardommage écologique, mais pour les pures

écologistes si on s’arréte a ¢a, ou ignore ceffiedté et qu’on ne prenne pas en compte ces

dommages, on donnerait raison aux auteurs de latipol Il y a bel et bien un réel effort a

faire dans le domaine de la quantification des dages écologiques.
3-4- La convention de Bruxelles de 1971 :

Le 18 décembre 1971 fut signé a Bruxelles toujourg nqu@lle convention qui a porté
/f\ ~

\/)
principalement sur la création du Fond internaﬂiouﬁisndgm\' ation pour les dommages

causes par la pollution par les hydrocarbures ROIE| ‘;;/‘(/é?\“\eé\x%e est entré en vigueur le 16
N/

octobre 1978. Seuls les états qui faisaient pad%etégége}'miére convention de 1969 ont le
S -

droit de faire partie de la nouvelle convention 1197 o

- . AP s .
Une des limites flagrante de la conventlog,ﬂgi&fést gue seul le propriétaire du navire
(). .. . .
était tenu pour responsable d’indemnise{‘\l@g‘)’/mm L’instauration du FIPOL a pour but

, , Yy l\j* 7\\\) . s .
d’alléger cette charge au seul respon;,able engeand les indemnités avec |ui.
v

\\\\77/‘ )

Le role principal du FIPOL sera "@d%mﬁiser lusaules victimes du dommage lorsque ces

derniers n'ont pas pu obtenir/uf‘*fg in de causdetah satisfaisant avec la convention de
Bruxelles de 1969 et ceci dans't ois cas bienipréc

L~

[

-Premiere éventualité : I@yon n'arrive pas igefporté la responsabilité du dommage, par
exemple dans le cas ou le propriétaire a pu échapge responsabilité par une exonération.

-Deuxieme éventualité : lorsque le propriétairgpoesable est dans I'incapacité financiere a

indemniser les dommages et que son assurancefiigasf

-Troisieme et derniere éventualité : c'est que lentant du dommage dépasse le
plafonnement dont on a parlé tout a I'heure, dansas c’est le fond qui assure le reste du

montant mais toujours & une hauteur plafonné &n@bidns de DTS par catastrophe.
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Une précision importante, le FIPOL a eu beaucows gl'occasions d’intervenir pour la
derniére éventualité pendant son action. Nous aparigé des interventions du FIPOL avant
méme de le présenter: Ce qu'il faut retenir bméest, c'est une organisation qui a ses
bureaux au sein méme de 'OMI a Londres. Compasérals organes : I'assemblée, un
comité executif et le secrétariat. Le FIPOL fonetie tout simplement grace aux
contributions, ces derniéres proviennent des é@atpersonnes qui bénéficient du transport
maritime des hydrocarbures membre des états dulFIRfais ce sont seulement les gros
importateurs qui sont concernés par ces fondsdpeean compte tous les importateurs, aurait
été beaucoup plus compliqué et rendrait les chosess efficaces. La distinction entre gros
et petits importateurs se fera donc a l'aide d’'lafgmnement, c'est-a-dire qu’il faudrait au
minimum plus de 150 000 tonnes au cours d’'une aeneela toulours dans un état faisant
partie de la convention du FIPOL 19%1. O

On notera un bilan plus au moins positif de ce FF_lRﬁﬁwVa permis d’établir un partage

équitable des indemnités de préparations avec%r{nmptalres des navires et les entreprises

dans le domaine du pétrole. Ainsi qu’'un bon:

/’ —

gament pour les victimes des marées

‘\

noires qui ont réussi a obtenir des montant;sb&mgphus satisfaisants que s'ils n’étaient pris

en charge par le seul responsable proprleta{admm

[i‘*f\)

Malheureusement le FIPOL a montfe ses points faibleec le temps, car il eut plusieurs
N/

accidents écologiques encore Iungraves et lestamis du fond sont devenus trés

insuffisants pour pallier a QG:‘“‘:" emnisations séagantes. Plus tard celles-ci sont

complétées par des associatiol s privées. Mais énalgla, au tout début de la premiére

—

ja-partie avec handicapesst la non adhésion des Etats-Unis

convention de 1969 étai;\

d’Amérique a ce systémg‘:‘

~/

li a préféré la créatersah propre systeme de lutte contre la

pollution par les hydrocarbures : I'Oil Pollutiorc&*
3-5- Le systeme Américain : the Oil Pollution Act

3-5-1-Présentation :
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C’est une tres grande catastrophe écologique qui Egrigine de la création de ce systeme,
en effet 'échouement du célebre Exxon-Valdez egskd, a eu un effet d’électrochoc au sein
de la |égislation américaine dans le transport tinagides hydrocarbures.

Le 03 aol(t 1990, I'Oil Pollution Act passe au cagypour étre approuvé ensuite par le
président Bush le 18 aolt 1990, il entrera en vigws décembre 1994. Et c’est comme c¢a
gue les états unis n'ont pas voulu adhérer a adautpnventions, et en créer la leur, I'Oil
Pollution Act (OPA) incarne la loi américaine geigit la responsabilité et I'indemnisation
des dommages.

Par rapport a celle de Bruxelles, celle-ci est beap plus sévere et d'un nationalisme pur
c'est-a-dire ne concernent que les navires quiepasgir les- -eaux américaines. Mais trés
intelligente en soi, car au jour d'aujourd’hui, daoe ccm@ﬁerce pétrolier internationale,

comment peut-on nous passer du marché des etatsj;cﬁ\@n;j/,es états du reste du monde qui
travaillent dans ce domaine ne peuvent Ilgnores@trduvent par conséquent contraint de

I'accepter sans le vouloir & la bd$e.

3-5-2- Principes :

Ce texte est composeé de 09 titres tralt\&rlg commeolavention de Bruxelles de la
responsabilité et I'indemnisation deiér"dcmmages alutpn par hydrocarbures. Mais les

s - p: ,\.\\f;*/w . . .
textes se caractérisent par une sé érité et de=sedpns encore jamais vu dans aucunes autres

§\ 5

conventions.

Tous les types d’huiles et de pétrole sont priscempte ainsi que tous les navires qui
transportent ces produits sauf les navires d’égg.indemnités quant a eux sont divisées en

deux parties : les frais d’enlevement et les domesag

-Le premier theme de la sécurité maritime est Evemtion, le texte américain portant sur

cette derniere est aussi tres contraignant, il assgr au peigne fin tous les détails de la
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construction des navires, leurs exploitation etrela navigation. Tous ces points vont subir

une sécurité et un contréle maximal.

-Deuxieme theme la lutte contre la pollution :l&cregle est simple et sévére : tout navire qui
transporte des hydrocarbures doit étre muni d’am pfaction et d’équipements en matériels
performants de récupération de n’importe quel d®ment. Sachant que ces situations
doivent étre envisagé préalablement et les piréts quuissent exister. Ces plans bien sur

subiront la validation ou non des autorités améemadministratives.

-Troisieme et dernier theme qui est en commun dseconvention de Bruxelles est la

responsabilité et I'indemnisation.

e (N
Responsabilité : \\ N
\\
L’Oil Pollution Act va nettement se démarquer decdanenan de Bruxelles de 1969. Ce
N/
systeme la n'impose pas la responsabilité en umle‘@ méme personne, bien au contraire,
elle va imposer la responsabilité a toutes le e S concernées par le dommage.

O

N

O

L’OPA met en place une responsabilité ob)egtlyetqme et solidaire. Néanmoins, il existe

des exonérations de responsabilité dans, l‘e&:mduars pourront démontrer que le dommage

a été une conséquence entrainé par: =\~
-Un acte de dieu ;
-Un acte de guerré&’

L’'indemnisation :

SN\ . . .
L’'indemnisation a son tourva dépendre du respdashbdommage suivant si c’est un navire

ou un tiers.
a- Si c’est un navire pollueur : on distingueranawire citerne et navire ordinaire
*Pour les navires citernes :

-< a 3000 tjb, I'indemnisation est de 2 millions délars US
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-> A 3000 tjb, 'indemnisation est de 10 millions dollars US.
*Pour les navires ordinaires :

L’'indemnisation est de 6000 dollars Us par tjb @500.000 dollars si ce dernier est plus

élevé.

b- Pour les tiers : on retrouve le cas ou le tiersponsable est un navire et dans ce cas il subit
la méme indemnité que le navire pollueur qu’il sciterne ou ordinaire. Pour les tiers
responsables qui ne sont pas lié a un navirendelide responsabilité sera appliquée au
propriétaire du navire s’il est le responsable aeadute. Une autre contrainte qu’impose
'OPA qui est la garantie financiére : c'est-a-dinge les navires de plus de 300 tjb doivent
posséder un certificat prouvant leurs capacneanﬁrereg A prendre en charge les
responsabilités énumérées dans les textes Iegmon Eé gawres n‘auront pas le droit
d’entrée dans le port et pourront méme étre sHisis. = \\A\ //

\\
2l
Nous remarquons que 'OPA a mis en place un's s@nesevere pour éviter et prévenir au

maximum les accidents écologiques de pollutio >hydrocarbures
\\ )
N
L’OPA a aussi créé un fond similaire auF(\)P;I dex@hies, c’est I'Oil Spill Liability trust

/ /

/

Fund. Ce fond est tres important poﬁﬂes vfctlrdesla pollution, il a un plafond d'un
milliard de dollars US. L allmentatlormie}:e fonel &t par les industries dans le commerce
pétrolier et qui réalisent dans bé

13& conséguencela sous forme de taxes sur les barils

| aque foideju@ontant atteint un million de dollars US,

L’Qil Pollution Act S’GSY;Q::‘\TI incu d’étre au maximn des préventions et des séveérités afin
d’éviter une autre catastrophe comme celle d’'ExXXaldez, mais en méme temps, les USA se
sont isolés par ce systeme, un phénomene qu’iBnsdren maitriser quand il faut défendre

leur intéréts propres.

Maintenant, d’'un autre point de vue, on sait qudolectionnement d’'un systeme pareil

nécessite une uniformisation et une acceptatiotegatifférentes nations.
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Les deux systemes ne se rapprocheront pas, cdelesparties refusérent malgré plusieurs
tentatives de rapprochement. Et c’est a I'OMI d&trex en jeu et instaurer un systeme tout
aussi séveére que 'OPA afin de se rapprocher iotéineent de ce derniéf’

4- Le rble de I'assurance maritime et 'indemnisatn des accidents de la pollution :

Comme nous l'avons déja vu, les pollutions maripas hydrocarbures peuvent causer des
dommages énormes, désastreux et parfois mémersiidles au milieu naturel marin, mais
aussi a I'atmosphere, au littoral et enfin a I'hoepnet toutes les conventions que nous avons
déja vu integrent le volet de I'indemnisation désgimes des accidents de la pollution, nous
allons voir dans cette partie qui sont ces victinmesais aussi I'importance d’'un élément dont

tous les navires doivent se munir, c’est I'assugamaritime con{(e les risques d’accidents de

ALY
la pollution qui est différente de I'assurance dwire. /\\“‘\“\\‘\\
,/‘/'7’55\\\\\\>
,,\\ //
Les victimes d'une pollution peuvent étre dlffemgt nombreuses selon I'importance de
2/
Vas
I'accident 2
accide k\\
-Tout d’abord, nous retrouvons les VIctlme§ dmgm touchées dans leurs activités
/'*'\\l;://
commerciales par la marée noire // AN
A N /“‘

Celles-ci, font parties des individus quwonlé@gmquement et financierement souffrir de la
pollution. Nous pouvons citer, par e6<emp4e les patgpires de plages, de restaurants mais
aussi d’hétels qui se trouvent da S I%perlmetrdattﬂnal touché par la pollution, ainsi que

tous les autres professionnels: \tourlsme direménou indirectement touchés par la

pollution , les pécheurs travai dans la zdnissée sont aussi concernés.

/\

-Nous retrouvons, ensuite S dIVIdUS qui onbjuer les autorités pour minimiser ou éviter

les effets de la poIIutlorfr;;f: s individus peuvdrg des personnes privées ou publiques.
- Il'y a aussi I'état car c’est lui qui mettra dage des mesures de sauvegarde afin de réduire
la pollution par les hydrocarbures.

- Et enfin les collectivités locales (communesjags, ...) touchées aussi par la pollutidh.
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Cette liste n’est pas exhaustive, mais elle mdnia la variété et la multitude des personnes

qui peuvent étre touchées par une pollution.

Néanmoins, la totalité des indemnités qui peuvérg @ersés a ces victimes ne représente

gu’une petite partie de la totalité des réclamation

Prenons I'exemple de l'affaire deAimoco-Cadiz apres 14 ans de proces, plus de 200

témoignages, les victimes ont gagné 220 millions fdencs pour les communes

et 1,45 milliards pour I'Etat.

Cela représente quand méme une amere déceptionigsoparties civiles car le préjudice

écologique n’a pas été reconnu, cette perte &tarhée a 1,5 milliards de francs et le tribunal

de Chicago n’a pas pris en compte leur réclamation.

Avec L'Oil Pollution Act, les américains sont lesuts a prengrg\en compte la nature dans le

calcul des dommages. /\/\\\\\\

La fait de na pas prendre en considération le dcgan@&})\gique car il est difficile de le

quantifier ou de le matérialiser incite indirectenlé Ia@é@ﬁon.

Comme nous l'avons précédemment, le r\§pg[13@6leiodmmage qui peut étre soit le

propriétaire du navire selon la convention de%%éie 1969, ou bien toutes les personnes a

bord du navire responsable de I’acciq@g\\\ﬁjaoi lgeh soit, le responsable qui doit

indemniser les victimes d’'une poIIutio[rjllgéfiéljes rogdrbures, devra aussi respecter une

obligation, c’est de se mun@’une as@f%r\me introduite par la convention dexéles de

1969 dans son article 7 para ap@@ette loi énonce que<Désormais, les navires

transportant plus de 2 000 /t

établissant que la responsa h\ \
N\

est couverte par une asgix\\hc ou une garantigcigma d’un montant égal a la limite de

d’hydrocarburegromt étre munis d'un certificat

civile pour lemhages par pollution de leur propriétaire

~/

responsabilité fixée pafr‘}a\é‘onvention. Les infiatd & ces dispositions seront punies par

amende. ¥

Il devra aussi obtenir un certificat attestant ¢jassurance qu’il a souscrite ou la garantie

financiére est valable et conforhie Chaque état qui a ratifié cette convention est tée
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délivrer de tels certificats aux navires qu’il aute=méme immatriculé. Il devra aussi
reconnaitre la valeur des certificats délivréslesautres états contractants.

Concernant les navires-citernes d’'un état non aotént et qui souhaiteraient entrer dans le
port d'un état contractant, doivent se prémunipasavant d’un certificat.

La mise en place de cet outil d'assurance obligataiété I'une des grandes réussites de la
Convention de 1969. Et le certificat d’assurandeuatlément supplémentaire qui assure une
indemnisation plus juste envers les victimes d’pakution par les hydrocarbures, lorsqu’un
autre état donne la garantie de la solvabilitéaigédur de la pollutior®®

La différence entre un certificat d’assurance asdurance proprement dite, est que cette
derniere est délivrée par l'assureur alors queeldificat est délivré par I'état suite a la

présentation de I'assurance. ‘/,\

\

Les assureurs spécialisés dans le domaine dellalmm\r\mye par les hydrocarbures sont

>

appelés les P&l Clubs « Protection & Indemnlty E}Ji;lbee sont ces clubs qui délivrent

'assurance, cette derniere sera ensuite adres&gdaatorltes compétentes de ['état

d’immatriculation du navire, ce dernier de' n‘\@rtlflcat d’assurance qui atteste que

I'assurance souscrite remplie les conditions. ew la convention de 1969.
\

‘\\ /)
Le certificat doit comporter un certains pomﬁrﬁfﬂe’selgnements
//

\
\\ J
Le nom du navire et le port d'i maglculatlon.

- Le nom et le lieu du principal établissement dediaeur ou autre personne accordant la
garantie.

- Enfin la durée de validité du certificat. Notonseqeette durée ne pourra excéder celle
prévue pour I'assurancd® Sachant que la durée de I'assurance souscrite e au

minimum de trois mois®.
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- Le certificat devra étre rédigé dans la ou lesuasgofficielles de I'état qui le délivre.

Si la langue utilisée n’est ni I'anglais ni le feais, le texte devra comporter une traduction

dans I'une de ces deux langtis

Ce certificat doit toujours se trouver a bord dwirgaciterne et une copie de ce certificat

devra étre déposée auprés du service qui tierglstre d'immatriculation du navir&

Les fonds constitués par I'assurance ne serviroagker que les indemnités que spécifient la
convention® et cela dans les limites financiéres fixées pé en prenant compte le

plafonnement de I'indemnisation. A
Les clubs d’assurance de protection et d’ mdemlmlsanugeﬂ%les plus répandues dans le
monde sont ceux du Royaume-Uni. /< \j\>

Aujourd’hui I'International Group of P&l CIuB@y”as”s'u?e la responsabilité de 90 a

>

95 % de la marine marchande mondiale. gy\\ 5

~

Les P&l Clubs sont donc omniprésents dans’ 4a\ o
\ /
des propriétaires de navires, dans la Cguv&qturéem responsabilité pour pollution par

/

hydrocarbures. L\ j\ S

des risques liés a la responsabilité

Ce que nous retiendrons de ces ex@eﬁeﬁces quéam ge parcourir, ce sont les outils ou

J/

AN
systemes économiques et fin 1’1\CIE$S de lutte coftdrepollution maritime par les

hydrocarbures. Nous y avons ;e\ve le besoin eltrenen place des fonds monétaires qui

pallieraient & de grave besoin-er cas d’accidenttls, nous pouvons classer cet outil dans la

case des aides flnanC|ere\. ous retrouverons amssleuxieme outil commun qui est

5 Article 7 paragraphe 5 de la Con\\/ention de Bruxelles de 1969.

3¢ Article 7 paragraphe 3 de la Convention de Bruxelles de 1969.

Y7 article 7 paragraphe 4 de la Convention de Bruxelles de 1969.

% Article 7 paragraphe 9 de la Convention de Bruxelles de 1969.

39 ce groupe réunit les clubs de protection et d’indemnité au nombre d’une vingtaine dans le monde. Ces

associations d’assurances mutuelles ont été créées au milieu du XIXéme siécle par des groupes d’armateurs
pour couvrir les risques liés aux expéditions maritimes. De nos jours, les clubs couvrent la responsabilité des
armateurs ou des affréteurs sur le plan contractuel (dommages causés aux passagers, a la marchandise, ...) ainsi
que sur le plan délictuel (dommages causés aux tiers tels que par exemple les dommages de pollution, ...).
Exclusivement britanniques a 'origine, les clubs sont progressivement devenus des institutions internationales.



lindemnisation ou la compensation, cet outil agpé le principe du pollueur-payeur, en effet
on estime que les personnes et matériaux touchésdmnmmagés doivent étre indemnisés ses
fautes et ceci est un bon moyen dissuasif pouutler responsable. Vu que I'outil part du
principe pollueur-payeur, il devrait étre classaslkes taxes ou éco taxe car c’est un prix que

le pollueur devra verser pour chaque unité de poile causeées.
Conclusion :

Nous avons vu au début I'état de pollution généealéligérie, ensuite nous sommes passes a
la réglementation judiciaire et financiere concetriette pollution en Algérie, a notre grande
satisfaction, I'Algérie s’en inquiéte, nous avons gonstater les différents outils financiers
comme l'indemnisation, la fiscalité verte qui omé appllque/s\{neme s'il reste beaucoup a
faire. Afin de nous aider a avancer dans ce chenans sorrK\es aIIes nous inspirer des pays
développés, ou nous avons notamment étudié I IIIIEII'IIJ\QISLE qui non seulement participe a
la lutte avec ses différents adhérents de Iunlom@en@e mais pas seulement, ils aident

aussi les pays en voie de développement a c Ngnatt@pollutlon

Comme au tout début, on a vu seulement un ejatrayede la pollution en Algérie et des
\
outils financiers pour la combattre d’'une, ﬁframﬁmt taussi globale, nous sommes restés sur
A\ \
notre fin a ce sujet, quoi de mieux, que de premmredomalne précis dans lequel excelle

I'Algérie, c’est I'exportation des hydrm:arjzburesrﬂms voies marines afin de voir si I'Algérie

prend toutes ses précautions, e fai tout soripegmour éviter les catastrophes écologiques

et autres marées noires, pourse ire nous adtodge au préalable ce qui a été déja fais a

I'étranger dans ce méme dQ\:T:IT% les différentesartions qu’on a vu, nous ont déja donné

Maintenant reste a voir un cas de I'Algérie, jdocsis de faire immersion au sein de la
société HYPROC shipping company, leader dans lesp@at des hydrocarbures et produits

chimiques par les voies maritimes.



CHAPITRE 3 : L'environnement et
I'Algerie




CHAPITRE 3.- 'ENVIRONNEMENT ET L'ALGERIE

Introduction :

Il est vrai que I'Algérie depuis son indépendant@eaierché qu’a améliorer le niveau de vie
de sa population et cela accompagné d'un procesdnslustrialisation qui néglige
completement le coté écologique, si bien qu’elessméme concentrée sur les secteurs les

plus polluants et a grande consommation de resseman renouvelables.

Méme si plusieurs appels d’'SOS ont été émis padifestre de I'industrie et de I'Energie
dans les années 1970, ainsi que la presse quisdtibles conséquences catastrophiques que
subissaient notre environnement, pour le gouvernErqaar)tﬂ\a lui ceci était un passage
obligatoire et inévitable si on voulait aller vense croissancé&igsproduction et de création de
'emploi. Donc, tout ce tintamarre sur la pollutiotetait pas\&wtout signalé par les industries
dans leur rapport d'activité, jusqu’'a ce que Ia/mngeﬁ loi sur l'environnement fGt

promulguée®

>~

PN
Malheureusement, I'Algérie vie encore cet{\e

risold@gique jusqu’a présent, a cause
justement de cette politique industrielle quf;\aﬂéptee des le début, en rupture totale avec
I'écologie, ce qui a engendré des |mpac{5jmbo$taut la vie et la santé de la population.
Nous allons essayer d’évaluer Iamp(éur de cettlugion en Algérie sur les trois principaux

espaces . air, mer et la terre. \ Q

Section 1.-La pollution en Algé e dans tous sesais

1- La pollution de I'air ou atr yosphérique :

Sans trop nous attarder sur'la pollution de I'aiigénéral, un bref rappel a ce sujet : la pureté
de l'air est touchée par un ensemble de produiteigbhes et de déchets qui engendrent des

soucis de santé et détériorent I'environnement.
Nous nous posons la question, qu’en est-il dete¢e@ Algérie ?

Comme déja mentionné précédemment, il est bierefal@ parler de la pollution d’'une
maniere générale, mais sa quantification resteoumt difficile & atteindre, c’est pour cela

que la méthode la plus utilisée c'est la fixatiolund seuil @ ne pas dépasser, mais

149 BOUYACOUB Ah med, les cahiers de CREAD, « les stratégies industrielles en Algérie en matiére

d’environnement : états des lieux et perspectives », n° 45, Alger, 1998, p90.



objectivement cela reste quand méme insuffisarg. jgrsonnes chargées de quantifier les
niveaux de pollution trouveront la tache difficéairtout lorsque le degré de pollution est
faible ou bien que la pollution se fait sur le lolgme. Nous distinguons trois types de

polluants de l'air en Algérie :

-La pollution due au trafic automobile ;

-La pollution due aux décharges publiques et déchet
-La pollution industriellé*

1-1- La pollution de I'air due au trafic automobile :

Cette pollution s’est vue accroitre ces derniérasas a cau\\&de 'augmentation du parc
automobile surtout dans les grandes villes comrgemb;ah,\gonstantlne et Blida.

= \\ )
La pollution de I'air due au trafic routier se vaggravée par un ensemble de facteurs comme

la vétusté des véhicules, ou leurs manques gfwﬂ@ama que par l'architecture de nos

villes caractérisée par des petites rues au nﬂl&gr ﬂs immeubles.
_ \\ /

Lorsque nous parlons de pollution due aU{rafJ@tlemucela veut dire que c’est la combustion
du carburant qui est en cause et les p?mcrpad@atlons de gaz toxiques que l'on retrouve

‘ \ \

dans l'air sont : N,

-Les oxydes d’azote (NQ) qui ¢
(NO) ;

AN
x})ent du dioxyde d’azote (@t du monoxyde d’azote

-Le monoxyde de carbo
/‘ AN

-Les métaux lourds comme le plomb et des poussi&res

1-1-1- La pollution par le trafic routier au sein de la ville d'Oran :

Cet audit a été publié dans le cadre d’'une étudpucs effectué par le professeur Mahi
TABET AOQOUEL. L'audit en question a été réalisé e@93 dans la ville d’Oran par le

METAP (Mediterranean Environnemental Technical sssice Program).

I TABET AOUEL Mahi, Santé publique et sciences sociales, « état actuel de la pollution de I’air en Algérie »,

n°l, Oran ALGERIE, 1998, pp 71-90.

12 TABET AOUEL Mahi, Santé publique et sciences sociales, « état actuel de la pollution de I’air en Algérie »,

n°l, Oran ALGERIE, 1998, pp 71-90.



Cette étude a porté aussi sur la qualité de I'amsdla ville d’Oran. Celle-ci a révélé la

présence d’'Oxyde d’'azote (MP du monoxyde de carbone (CO) et du plomb (Pb).

Voici un tableau illustrant ces taux de pollutionssurés par des capteurs d’air pendant les

heures de pointes dans la ville d’Oran.

Tableau 7- Taux de pollution pendant les heures daointe dans la ville d’Oran (1993)*

Normes OMS en| Concentration ]
Type de polluants ] Observations
png/ms calculée en pug/ms
NO. 150 (8h 250 (4h AL % | Hors norme
2 (8h) (4h) A(\\\\
_ N
CO (horaire) 10000 7000 <\ Au dessous de| la
N
(C norme
12 \Qf;',//’
Plomb (en présencgel 20 Hors norme
(C))
de vent) Gfi,\s\}:;'
Jo )
Plomb (en absencel 5 Hors norme
de vent) (N}
N

Ce gue nous remarquons sur ce tableau, c’est g@ggye tous les types des polluants présents
dans I'atmosphére de la ville d’Oran pendant lesrd® de pointe sont hors normes par
rapport aux normes fixées par 'OMS, avec un éoamsidérable, a part le niveau d’'Oxyde de

Carbonne qui est inférieur a la norme fixée.

1-2- La pollution de I'air due aux décharges publiges :

3 METAP (Mediterranean Environnemental Technical Assistance Program) « audit d’environnement de la ville

d’Oran », 1993, pp 102-104.



Ce type de pollution vient s’accumuler a celui édwetrafic routier par 'émanation d’autres

types de produits toxiques qui se trouvent dandéebarges publiques.
« Nous retrouvons :
-Les acides comme l'acide Chlorhydrique et I'adiderhydrique ;

-Des composeés organiques volatils (COV) ;

-La dioxine ;
-Le méthane ;
-Le dioxyde de soufre en grande quantité ; N
/ft‘\ \s
. . . O
-Des particules de métaux lourds™ » BN
( /”\\

Nous allons prendre comme exemple I'étude publé@\@hl/TABET AOUEL et réalisé par

le CERHYD (centre de Recherche des Hydr%&@rbtgm%rnant la décharge publique de
« OQued Smar » a Alger. Cette étude a mcmtr \Gn(hemséuse réalité car a 1Km de la

décharge, la concentration des poIIuanfs ﬁst/ lagensupérieure aux valeurs limites

\\ /
d’exposition (VLE). Encore plus grave, certa\lt@saeatlons toxiques avoisines méme le taux

maximale autorisé et ceci dans un rayomdé 10 Kwouauwle la décharge.
N/

Ceci est trés dangereux pour la san éde la paopulgtii vit aux alentours de cette décharge.

Voici un tableau qui présente principaux paitsaémis par cette décharge avec ces taux

de concentration.

145

Tableau 8- Principaux 6511& nts émis par la décharg d’'Oued Smar Alger

. . . _ | valeur limite
Concentration  a| Concentration a N
Polluants d’exposition
1km (mg/m3) 10km (mg/m3)
(mg/ms)

1 TABET AOUEL Mahi, Santé publique et sciences sociales, « Etat actuel de la pollution de I'air en Algérie »,

n°l, Oran ALGERIE, 1998, p78.

> TAYEB AOUDIA M, Revue Pollution Atmosphérique, « Cas de la décharge d’Oued Smar », Paris, 1994, pp102-

116.



Oxyde de soufre (SOZ

+ SO3) 158 28 10
Oxyde dazote (NO
+NO2) 38.6 7 6
Acide
chlorhydrique(HCL) 158 28 7
Acide  fluorhydrique “//J\
(HF) 0.151 0.028 /\k;\\x 2.5
\\ )
JEA\S)

Méthane (CH4) &Q

3.024 (0,558 -

AN
\// \xtﬂ/
o )
Monoxyde de carbone| |
(CO) 457 81 55
Poly aromatiques
1.395 -

Dioxine

38. 10° 7.10°
Poussieres

788 28 10




Aluminium (AL)

158 28 10
Zinc (Zn)

23.5 4.185 5
Plomb (Pb)

3.02 0.558 0.5
Cuivre (Cu)

1.51 1
Chrome (Cr)

0.75 1
Cadmium (Cd)

0.34 0.05

Cette étude montre que\%polluants eémis par ¢hatge de « Oued Smar », sont en trop
grande concentration sur ur1 rayon d'un 1 km papoepaux valeurs limites de concentration,
prenons I'exemple de la poussiére, il est indiqueé sur un rayon d’'un 1 km, la concentration
de la poussiére est de 780mg Ators que la valeur limite est de 10md/roes habitants aux
alentours doivent souffrir de graves problemesaéset de respiration, les valeurs limites de

concentration ne sont pas du tout respectées.
1-3- La pollution de l'air par I'industrialisation et les installations de stockage :

L’industrialisation algérienne s’est faite dans desditions qui n’ont pas respecté les normes
environnementales, ce qui a engendré de gravetipollatmosphérique dans les régions a
proximité des unités de production telles que Iesenteries, les raffineries de pétroles et les



unités de platre et de la chaux etc.... Les émargmtioriques qui proviennent de ces
industries dépendent de la nature d’activité deus@es, de leurs processus de fabrication et

des matieres premieres qu'ils utilisent.

Il existe un grand nombre de ces polluants, caane & rien de les citer tellement il y a
différents types d’industries, il serait plus simple donner des exemples de quelques unités

industrielles trés polluantes qui se situent dan=riphérie des grandes villes d’'Algéffe.
1-3-1- Exemple de l'usine ASMIDAL d’Annaba :

La ville d’Annaba est connue par ses deux grandgtexes industriels qui sont le complexe
sidérurgiqgue d’El HADJAR et I'usine ASMIDAL qui falque des engrais phosphatés et
azoteés. Il faut souligner que les polluants soliggstés par cetpe duermere sont principalement

constitués de poussieres de photo gypse autremdascpleﬁﬁg a platre.
\\ )

1-3-2- Exemple de polluants émis par des mstallzam{lndustrlelles a Oran:
N/

Nous allons énuméreés quelques unités de p iciilustrielles a Oran et aussi dans la zone

tableau suivant :

—

Tableau 9- Polluants émis par des mé;taﬁat}ons ingstrielles a Oran'’
N

Nom de I'industrie

activité Type d’émanation

La centrale électrique d Ebbg\:tionne au gaz et fuel. M@t oxyde de Soufre.

L

Ravin Blanc

) T~

Parc de stockage Naftal Utilisation de grandes sutaporation des

\*2J

pour stocker les carburants.| hydrocarbures car les cuves

nont pas de systéme ant

évaporation.

Les fonderies UFO (ex Fabrication de produits Ermana de poussiéres

14® TABET AOUEL Mahi, Santé publique et sciences sociales, « état actuel de la pollution de I’air en Algérie »,

n°l, Oran ALGERIE, 1998, p81.

7 TABET AOUEL Mahi, Santé publique et sciences sociales, « état actuel de la pollution de I’air en Algérie »,

n°l, Oran ALGERIE, 1998, pp 82-84.



DUCROS) et ENTPL sidérurgiques. noires et de padg de
métaux lourds.

L’entreprise ERCO Fabrication de tuyaux |@&manation de quantités de

cuves en ciment chargépoussieres de ciment et gde

d’amiantes. fibres d’amiante.
Le complexe COTITEX Usine de textile Poussiéresadégs par les
fibres
L’aéroport d'Oran - Gaz a combustion: NO
CO, HCMN, metaux lourds
(

La zone d’Arzew

A

Les unités GNL et GPL Gaz naturel liquéfié et ga'Milieu de m3 de C@et CO
pétrole liquefié % par les torches qui brdlent

_ 0
Cimenterie de Zahana (40knfabrication de f:l\[‘llé/ﬁii Rejet de fumé et de poussier
environ au Sud Est d’Oran) <\\/\// en grandes quantités.
NN

Unité d’ammoniac et Producﬁ?g%@‘@fmmoniac Rejet de CO, £@xyde
d’engrais azotés N d’azote NQ, gaz

d’ammoniac NH, et nitrate

d’ammonium NH4NO3.
Site d’Arzew [ Oxyde d’azote NO

hydrocarbure (HC), Benzéne
au moment du chargement

des navires pétroliers.

Ce tableau montre d’'une part que la ville d’Oranitabune activité industrielle trés
diversifiée, et avec des productions importantésnmoins cette activité économique a des
répercussions graves sur I'environnement, celaresitré par les différents rejets de cette

activité, ces rejets sont en formes de gaz, dedéguet de poussieres tres toxiques.

1-3-3- Les populations touchées et le danger powr Ville d’Oran :



Les populations qui sont soumises directement di@tsepermanents des rejets industriels

sont la population de Bethioua, Ain El Bya, et Avze

Il'y a un réel danger pour la population urbain®rdn, car il faut savoir que la population
atmosphérigue se déplace par simple mouvementrud@nc par un simple vent Est faible,
la ville d’Arzew vers Oran a une vitesse de 2.5audmde, les polluants arrivent a Oran au

bout de cing heures.

Imaginons une seconde, le cas d'un grave accidergotiution sur le site d’Arzew et ses

conséquences sur Oran.

1-3-4- La santé et la pollution atmosphérique en AgErie : cas de Annaba
- \

Les effets sont certes la et nombreux, vue le nerdbrpolh@eg gu’il y a. Nous avons pris

'exemple d’Annaba car une enquéte de santé aééllef@e\bar le service de prévention du
CHU d’Annaba entre 1992 et 1993. Sur un echant’ldfemo/oo ménages équivalant a 6404
sujets et sur quatre passages pendant ces egﬁsa%ée résultat de cette enquéte a été

'smmwer la gravité de la situation de

comparé avec une engquéte nationale afin qre
pollution atmosphérique dans la ville dA(nnaba perprésence de Maladie aigue et les

maladies chroniqués. Nous observons ps Qmﬁjges dans le tableau stiiva
R\
Tableau 10- Résultats comparatifs \Eleg taux d'affeins aigues et chroniques entre

enquéte nationale et enquéte d’Ann: B

Types d’affections e nationald Enquéte Annaba en| Norme de
% comparaison
Maladies aigues 18,4 Degrés de seuil de

_ pollution <0.01
Affections 37,7 42,3

respiratoires aigues

'BOUNECER H, BACHTARZI T, CHASBI M, « Enquéte santé de la Wilaya de Annaba —JAM », Vol VII, n°3, Algérie,
1997, pp148-159.

%9 cHAMI T, H Khalef, « Le développement industriel, ses répercutions sur I’écosysteme et la ville d’Annaba »

ICl, université de Blida-Col Int ARCE, 1995.

9 BOUNECER H, BACHTARZI T, CHASBI M, « Enquéte santé de la Wilaya de Annaba —JAM », Vol VII, n°3,

Algérie, 1997, pp148-159.



Maladies chroniques 7 16,3 Degrés de seuil de
pollution <0,001

Asthme 9,2 10,4
Affections cardio-| 22 23,2
vasculaires

Cette etude montre la gravité des maladies efflesti@ans sur la ville d’Annaba par rapport a
tout le territoire nationale, et les chiffres sgnaves, tout d’ abqnd les deux enquétes montre
gue les taux d’affections sont bien au dessus dili de pollu\Qn@utorlse mais encore, le tes
taux de maladie de la ville d’Annaba sont beauqmlus @e\?e par rapport aux pourcentages
du territoire nationale. La ville d’Annaba enregnsde graVe taux I'activité industrielle dans
cette ville représente une part trés important 'sg@dae @ngendre de graves conséquences sur

la santé de sa population.

2- La pollution marine en Algérie :

L’Algérie possede une bande cotlere/de\1200 knodg, Isachant que presque la moitié de la

populatlon algerlenne est concer\ree ofans cette pbrexerce la plupart de ses activités

La pollution par les hydrocarbures est trés pré&serdr ne I'oublions pas 28% du pétrole

mondiale transite dans la mer méditerranée, cepaisente moins de 1% de la surface de
toutes les mers du monde, le danger y est doncidéosable. Cette pollution par
hydrocarbures est estimée a 1,5 millions de torpssan et cela sans qu’il y ait une
catastrophe de marées noires graves, ce chiffe¢ ré@tif qu’au rejet des bateaux par leurs

151

activités habituelles, qui sont les lavages deruitg, les vidanges etc..

151 eme

HERDA Slimane, La lutte contre la pollution marine par les hydrocarbures, 6
internationale, Alger ALGERIE, 16-17 Novembre 2008.

conférence stratégique



La mer d’Algérie est carrément utilisée comme upadéir pour tous les déchets, qu’ils soient
ménagers ou industriels. Il y a un réel déficit glales installations des réseaux
d’assainissement, les stations d’épuration etetragint des eaux usées, ce n'est pas qu’elles
sont inexistantes, mais plut6t insuffisantes papoat a la croissance démographique, et le

besoin en eau potable.
2-1- Classification de la pollution marine :

Nous retrouvons deux types de classification, wnes@ppuie sur le type de responsabilite,
par conséquent : une volontaire et une autre atgllie. L’autre classification s’appuie sur le

type des eaux polluées, on aura donc une polluties eaux de surfaces et des eaux

souterraines. (A
\‘//\\\\\\>
S N
2-1-1- Classification de la pollution marine par tpe d’ e;c/ ipn
2-1-1-1- Pollution volontaire : / s
N/
:/‘> ""

C’est une pollution qui est générée d’'une m aire par les navires et cela a cause de

leurs fonctionnements, ils y déversent tout un\n@ad hydrocarbures et de produits huileux,

de rejets d’eaux de ballast, des résidus déia\dagelternes etc..

\ O\
[i‘j*\)

Qu’est ce que les eaux ballast ?ce s@nf\des ealegwnavires Algériens changent a bord et
cela pour ne pas rompre leur équili re@er{ mere @t est a la base de I'eau de mer, mais une

fois chargée a bord et au conta é résidus ddngalbures et autres produits pollués, elles

es bien sur aaivport ce navire devra chargé sa cargaison

£

deviennent a leur tour conta

et pour cela, il devra se d \g sser de cettbatastée et malheureusement ils vont la jeter
sauvagement dans la mé&:‘ st 'opération de titage ou bien une vidange illicite. L'état
a adhéré pourtant a un protocole en 1978 quidited volumes de rejets des hydrocarbures et
a ordonné aux autorités cotieres de fournir du rehtét des installations permettant de faire

ces rejets de ballast a terre afin que cette emgeétre traitée.

Notons que pour le moment en Algérie, ces instatiaten question ne sont pas conforme a la
demande et ne pourrons pas satisfaire le role lgwirl ait été attribués a la base. Et méme si
ces installations existaient, le colt qu’il fautif@our faire ce déballastage sur terre serait tres
élevé pour les autorités de bord. Alors que dasspleys Européens ou Nord Américains,
I'exécution de I'opération sur la terre est vésgfig I'arrivé au port, donc le navire n'aura pas

l'autorisation d’accoster s’il n'a pas effectué st@ballastage avant. Concernant non ports de



chargement des hydrocarbures, cette prestation péssfournie par les quatre ports les plus
connus : Alger, Arzew Bethioua, Skikda et Bejala. & aussi un autre frein a la résolution de
ce probleme, c’est le manque de surveillance des par le manque de moyens nautiques et

aériens?™
2- 1-1-2- Pollution accidentelle :

Elle représente 10 a 15% de la pollution totale mdess par les hydrocarbures. Ce type de

pollution est assez étonnant en soi, de part lastgas énormes qui sont déversées en mer.

Bien que les accidents ont été maitrisés rapideniesgt bien évident qu’il serait meilleur de

pouvoir les éviter en prévoyant les circonstanceseta en prenant en compte certains
facteurs important dont I'état des navires qui spartent Ies—h?ﬁbocarbures et la conformité
des normes, une inspection et un entretien regtdldadeur e\aisles normes de sécurité a bord

ainsi que la gestion des cargaisons.
2-1-2- Classification de la pollution marine p aux :

2-1-2-1- Pollution des eaux de surfaces :

Nous entendons par les eaux de surfapes Weéewnsl des précipitations, et le phénoméne

se caractérise par le rejet de quantltés ‘Wpoﬂaﬂi&aux usées provenant des villes et unités
\\ /

industrielles. Cette situation est egtuee eremdg pourquoi ? Parce que la plupart des

i“eéndron quedess industrielles.

touchés comme Tafna \/Seybouse, et El Hargacrest gravement pollué, ce dernier

traverse toute la plaine de itidja et se jettesdarmer dans la baie d’Alger. Rajoutons a tout
cela plusieurs facteurs qui aggravent la situatitamt un tres important qui est le manque de
moyen dans le domaine d’épuration des eaux uséaprd3 une enquéte effectuée en 1996,
sur les 67 stations de tout le territoire nationatestations ne sont pas en activité, les stations

qui restent font le traitement de 15 % de I'ensenas rejets. Il y a aussi le cas des barrages,

152 |KKACHE Belkheir, LE PHARE, « L’Algérie et la problématique de la pollution marine », N°130, Alger, 02/2010,

pp43-44.

153 |KKACHE Belkheir, LE PHARE, « L’Algérie et la problématique de la pollution marine », N°130, Alger, 02/2010,

pp4a.



'ANRH (Agence Nationale des Ressources Hydrauluefait un contrdle de pollution des

barrages, cela a montré que 22% d’entre eux persamh niveau de pollution majeure.
Exemple :

-Le barrage d’'Ouizert (rejet de I'usine de papederi

-Hammam Boughrara (rejet en provenance d’Oujda) ;

-Barrage Bakhada (rejet de la ville de Tiaret).

Nous sommes encore loin de nous rendre compte dealdté et de I'impact sanitaire sur

notre population, car il y a un vrai manque de d@@sndans ce domaifé.
VAN
( O\

2-1-2-2- Pollution des eaux souterraines : dO

C’est une des formes de pollution des plus dagg“,‘é\sgglélle se produit par les rejets
(C 9
industriels et des produits utilisés dans l'agtiod, -~/
A9
La situation actuelle est plus qu’alarmante, (;éa f evient insalubre et non potable, par la

guantité de nitrate qu’elle contient.

a cause des fliéssences au niveau des réservoirs ;

7 - s A . 7

ariennes : ce phéncenésie des dégats considérables en

3- La pollution terrestre :

Nous entendons par pollution terrestre, tous lebeté qui sont jetés dans la nature, et ils sont
de plusieurs nature, mais un point en commun lesntec’est qu’ils sont tous commis par

’lhomme. On retrouve en premier lieu des déchetsamérs, ensuite il y a les déchets plus
dangereux ou a une toxicité plus éleveée, tels gsi@toduits pharmaceutiques, ou issus de la

fabrication de médicaments, et enfin nous avons déshets provenant de [lactivité

>* BOUZIANI M, LE PHARE, « La pollution chimique de I'eau en Algérie », N°95, Alger, 2007, p42.

> BOUZIANI M, LE PHARE, « La pollution chimigue de I'eau en Algérie », N°95, Alger, 2007, p43.



industrielle, urbaine ou agricole, on y retrouve geoduits comme I'amiante, des pesticides

ou encore des boues de pétroles.

Nous apporterons quelques chiffres qui illustranélalité des déchets que I'on générent, ainsi
gue leur mauvaise gestion, ces chiffres datentQf5,2ils sont énoncés par le Ministre de
'aménagement du territoire de I'environnementweifdurisme, dans le cadre d’établissement
d’'un guide des techniciens communaux pour la gesles déchets ménagers et assimilés,
cela sous le patronage du PNUD (le Programme dé&sri§aJnis pour le Développement),

voici les données nationales :
-I'Algérie génére 10 a 12 millions de tonnes dehdds ménagers par an ;

-I'Algérie posséde 3000 décharges sauvages ce cqu&;@&une surface de 150 000

hectares ; — N
A
N,

-Ces décharges codltent 0,13% du PIB en per(ésmumes (cette somme peut étre

redistribuées autrement, en recyclage ou rev t@tsdg§ dechets)

-Il y a un déficit national en véhicules de col&esyme a 87,5%, car il y a un véhicule pour
\
7500 habitants alors que la norme mternaﬁ@n&ﬂd as veéhicule pour 4000 habitants ;

= ttj* AN

-Les emballages représentent 200 OOO Ionnes deetdéghr an, 95% sont en plastiques, les

\ g
5% restantes représentent les me%uxQ

‘Ilajs, 4000 toror@gscyclées, c’est-a-dire 2% ;

- x:‘?f?i:S

-Les Algériens utilisent 30 millions de piles etamulateurs. Une estimation de 70 % de ces
piles terminent dans Ie\q

contamination de la nature par le mercure, le pldmbinc...

-Parmi tous les déchets d’em

charges ou la natuhasé qu’il y a un grand risque de

-Le Ministére de 'aménagement du territoire ef'davironnement a lancé un programme de
300 centres d’enfouissements techniques et desadghcontrdlées, 90 sont achevés ou en

voie d’achevement.

-Il existe 317 incinérateurs opérationnels quiuiéent les déchets.



Afin de mieux se représenter le danger de ces teche restent dans la nature voici un
tableau qui représente le temps de dégradatiomefiat(biodégradation) de quelques produits
gue I'on jette dans nos poubelles domestidties.

Tableau 11- Temps de dégradation naturelle (biodégdation) de quelques produits dans

'environnement.*”’

PRODUIT TEMPS DE DEGRADATION
Morceau de coton 1 a5 mois
Papier 2 a 5 mois
Corde 3a1l4mo |/ \\
| ( \
Pelure d’orange ou de pomme 1 mois(( ‘
e 7\\ //
Chaussette en laine 1a 5\én5
s
Mégot de cigarette (T&l2ans
BRI\,
\// \\Tﬂ/
Brique de lait (plastique + carton) (- ans

Chewing-gum

Chaussures en cuire 25a40 ans

Tissu de nylon 30 a 40 ans
Boite de conserve 50 a4 100 ans
Canette en aluminium 200 ans

Sac en plastique 400 ans

¢ OUDJANI Faycal, « Guide des techniciens communaux pour la gestion des déchets ménagers et assimilés »,

Ministére de 'aménagement du territoire, de I'environnement et du tourisme, édition PNUD, Algérie, 2011,
pp46-47

7L OUDJANI Faycal, « Guide des techniciens communaux pour la gestion des déchets ménagers et assimilés »,

Ministére de I'aménagement du territoire, de I'’environnement et du tourisme, édition PNUD, Algérie, 2011,
p47.



Emballage plastique d’'un pack de 06 bouteillegt00 ans
Bouteille en plastique 400 ans

Bouteille en verre 4000 ans

(X
Ce tableau nous met en face de nos actes, Iorsqb’smve 6ebt ﬁous sommes frappés par la

réalité catastrophique que nous commettons entJetalff(ImpTé sac en plastique et que cela
/ 7\\ //
\\ )

Q

&Jr en imposant une somme d’argent,

met 400 ans a disparaitre.

Si on applique différemment le principe du pol

pas sur le produit en question, mais plutot sl{qu/ jour que devra prendre ce produit a se
dégrader dans la nature, a ce moment IQ\CBaCme aous réfléchirai a deux fois avant
méme d’acheter ce sac en plastique. Z:]{-3§u1§forw:|estmte gue mon pragmatisme est bien

idéaliste et ma solution ne prend eQ &))’lSlderamlmunes contraintes socio-économiques,

mais y penser quelques instants donnerait a réfls€éheusement.

Section 2.- La réglementation environnementale enlgérie

Afin de relancer sa croissance, I'Algérie est réatdans une politique industrielle a outrance,
et pendant toutes ses années cela ne la déraggesst mais de plus en plus, elle a vu naitre



autour d’elle une pollution qui commencait a étestdangereuse, car pas prise en compte a

temps.

L’état Algérien s’est vu contraint de revoir saifiqle dans ce domaine et réglementer un peu
tout ¢ca, car cette crise écologique menace la garti#que, I'écosysteme et une rareté des

ressources naturelles indispensables a I'actiecib@@mique et sociale du pays.

« De ce fait, I'état Algérien a commencé d’abord @&blir un rapport national sur 'état et
'avenir de I'environnement en I'an 2000, qui a atbopté par le conseil des ministres le 12
Aot 2001 et un autre en 2003*%

A partir de ce rapport est né un certains nombmestduments réglementaires, nous

retrouvons d'un c6té des instruments juridiques Ipapromqbatlon des lois, et dautres

instruments economlques et des incitations finaesie / \\\\>

= \\ /)
Par ailleurs, il y a eu la création d’'un certalmniﬁreM|nstltutlons spécialisés dans le
\ -

)
domaine du combat écologique, et pleins de rggmnplans nationaux établies par I'état.

RN

L’Algérie vise par ce programme : \

\ ) ,‘

-Inculquer a la population et notre mdgsULe\t@ppe du développement durable, ainsi que

la sensibilisation aux gaspillages des(resgounwmnementales.
\\\ii:ﬂ/‘/
-L'état Algérien espere que d'ici 20 5, le pouregye de la population qui n’a pas acces et

-Et enfin, d’ici 2020, Iam “i‘on du cadre déeevd’au moins 100 millions de gens qui

vivent dans les taudi®. ~ S

Nous allons a présent voir la reglementation coramdr 'environnement en général, les
différentes lois de finances portant sur I'envirement, les lois concernant la gestion, le
contr6le et I'élimination des déchets, et les feiatives a I'aménagement et le développement

durable du territoire.

1- Le code de I'environnement :

B8 e gouvernement Algérien, « Rapport national sur les objectifs du millénaire pour le développement », édité

par le gouvernement Algérien, Juillet 2007, P67.

e gouvernement Algérien, « Rapport national sur les objectifs du millénaire pour le développement », édité

par le gouvernement Algérien, Juillet 2007, P67.



Les textes reglementaires en matiére d’environnéswrt nombreux, néanmoins, nous allons
sélectionner quelques articles des différentes gaisliées dans les journaux officiels de la
république Algérienne, parmi ces lois, il y a larkelative a la protection de I'environnement,
qui se divise en plusieurs chapitres, chaque daeap#ist relative a une partie de
'environnement que ce soit la faune et la floes, téserves naturelles et les parcs nationaux,

la protection de I'atmospheére, la radioactivitg, $ebstances chimiques, ainsi que les déchets.

Loi n° 83-03 du 5 février 1983 relative a la proteion de I'environnement'®°
TITRE |
DISPOSITION GENERALES

Article ler. - La présente loi a pour objet la mise en oewgeedpollthue nationale de
(- \ N
A
- la protection, la restructuration et la valorisatdes res§6u1<bes naturelles,
N/
- la prévention et la lutte contre toute forme dﬂLﬂth\et nuisance,
—/

protection de I'environnement tendant a:

- 'amélioration du cadre et de la qualité de & vg .
Chapitre |

Principes généraux

Art. 2.- La planification nationale preneLerk\e@mpte letéar protection de I'environnement

qui est une exigence fondamentale cﬁfe ra polltham)nale de développement économique et

social. x Q
Art. 3. - Le développement naggfhmpllque I'équilibreessaire entre les impératifs de la

croissance économique et ceux de la protectioriedgilonnement et de la préservation du
 ORX

cadre de vie de la populat:l\: ~
Art. 4. - Dans le cao“r‘e‘::‘j“ I'ameénagement du territoirdatl'Eétermine les conditions
d'insertion des projets dans I'environnement etindéfes prescriptions techniques et
réglementaires relatives au maintien des équilibegsrels.

TITRE Il

PROTECTION DE LA FAUNE

Chapitre | De la faune et de la flore
Art. 8. - La protection de la nature, la préservation dgseees animales et végétales, le
maintien des équilibres biologiques et la cons@wmaties ressources naturelles contre toutes

1% journal Officiel de la république Algérienne démocratique et populaire n°6, 08 Février 1983, pp250-264.



les causes de dégradation qui les menacent sotéréti national. Il est du devoir de chacun
de veiller & la sauvegarde du patrimoine naturel.

Art. 9. - La protection des terres contre la désertificgti®rosion et la remontée des sels
dans les terres a vocation agricole est d'utilif@igue.

Des textes Iégislatifs ou réglementaires en fixetoutes les dispositions.

Chapitre Il

Les réserves naturelles et les parcs nationaux

Art. 17. - Des parties du territoire d'une ou de plusie@rarmunes peuvent étre classées par
décret, pris sur rapport du ministre chargé devifennement, en parc national, ou en réserves
naturelles lorsqu'il y a nécessité de conservefalme, la flore, le sol, le sous-sol, les
gisements de minéraux et de fossiles, I'atmospllﬁesaux éfiﬂn général, lorsqu'un milieu
naturel présente un intérét particulier qu'il |mp0|de p{gs?erver contre tout effet de
dégradation naturelle et de la soustraire a tcmwventlo@ a?}lflmelle susceptible d'en altérer
la composition et I'évolution. . ‘\\

Le territoire délimité peut s'étendre au domai éﬁrmemmlonal et aux eaux sous juridiction
algérienne.

Chapitre IlI

Des délits et des peines

Art. 27. - Quiconque a, sans necessm& a}aandonne et pem)iem ou non, exercé des sévices

graves ou commis un acte de cru

captivite, est puni d'une amenge 200 a 2.000dd.&un emprisonnement de dix jours a

trois mois ou de l'une de/;(;ff Eieux peines seulenkgmicas de récidive, les peines sont
portées au double.
Art. 28. - Sont punies d{l;j\ﬁe/ xmende de 500 & 20.000 DAinfeactions aux dispositions des
articles 10 et 20 de la présente loi.

En cas de récidive, I'amende pourra étre porté@moable.

Les agents chargés de constater ces infractionepeprocéder a la saisie des animaux
vivants et de leurs produits ou de leurs dépouilles

Art. 29. - Sont punies d'un emprisonnement de dix (10) jaufsux (2) mois et d'une amende
de 500 a 5.000 D.A ou de I'une des deux peinesseult, les infractions aux articles 23 et 24

de la présente loi. En cas de récidive, les pesnasportées au double.



Art. 30. - Les dispositions de l'article 24 de la préserte slappliquent aux sites et
monuments naturels créés en application du titred®/I'ordonnance N° 67-281 du 20
décembre 1997 relative aux sites et monuments.

TITRE I

PROTECTIONS DES MILIEUX RECEPTEURS

Art. 31. - En cas de crise ou d'urgence de nature a cagrstiess menaces graves de pollution,
de contamination des milieux récepteurs prévusiteal tl de la présente loi, sont mis en
ceuvre des plans nationaux d'urgence. Les plansnaatt d'urgence sont établis en fonction
des facteurs de risques de pollution potentielle.

Des décrets, pris sur le rapport du ministre chaegéa protection de I'environnement et des

ministres concerneés, instituent et déterminentdeslitions d' a{aphqatlons des plans nationaux

d'urgence. N N
. (XY
Chapitre | A ))
// 7 A\
Protection de I'atmosphere & \\

Art. 32. - On entend par pollution de l'atmos re\éﬁ gdena présente loi, I'émission dans

YN

I'atmosphére de gaz, de fumées ou de partlQuI, sabu liquides, corrosives, toxiques ou
odorantes, de nature a incommoder la, Q&pulatlocprapromettre la santé ou la sécurité
publique ou a nuire aux végétaux, a Ia proa’udmrcale et aux produits agroalimentaires, a
la conservation des constructions et n}lmentsucmamctere des sites.

Art. 34. - Lorsque les émissions d*a\s 4>atmosphere sepeptibles de constituer une menace

1S, leurs autiBivent mettre en ceuvre toutes dispositions

pour les personnes ou pour les bien

utiles pour supprimer ou reﬂkurs emissiorkipotes.
Chapitre II

Des déchets
Art. 89. - Est un déchet au sens de la présente loi, teidurél'un processus de production, de
transformation ou d'utilisation, toute substanceatémau, produit ou, plus généralement, tout
bien, meuble abandonné ou que son détenteur déstateandon

Art. 90. - Toute personne physique ou morale qui produidétient de déchets, dans les
conditions de nature a produire des effets nocifsles sol, la flore et faune, a dégrader les
sites ou les paysages, a polluer l'air ou les em@xngendrer des bruits et des odeurs et, d'une
facon générale, a porter atteinte a la santé dentie et a I'environnement, est tenue d'en
assurer ou d'en faire assurer I'élimination con@mant aux dispositions de la présente loi,

dans des conditions propres a éviter lesdits effets



L'élimination des déchets comporte notamment: |pgraiions de collecte, transport,
stockage, tri et traitement nécessaires a la réatipgé de I'énergie ou des éléments et
matériaux réutilisables, ainsi qu'au dépot ou get ans le milieu naturel de tous autres
produits dans des conditions propres a eviterdésances mentionnées a l'alinéa précédent.
Chapitre IlI

De la radioactivité

Art. 102. - Le présent chapitre a pour but de fixer les ppoes généraux de protection contre
les dangers pouvant résulter de rayonnements igsisa

Il s'applique a toute activité impliquant la prdten de la population et de I'environnement,
I'importation, la production, la fabrication, latdgtion, le transit, le transport, I'offre en vente
la vente, la cession a titre onéreux ou gratuit,dlatripy\rt‘\@m% et I'emploi a des fins

(O
. . . . - T RN .
commerciales, industrielles, scientifiques, médisabu agtr\e\s,\\d appareils ou de substance

/7 \\\5
{ ‘\\ )
N

lIs s'appliquent également aux opérations dellt@\ng@ou d'évacuation des substances
2 —

capables d'émettre des rayonnements luisants.

radioactives. L@

N

n-vigueutadprésente loi, des substances
\/

Art. 107. - Quiconque détient, lors de I'entrééﬂéy

o NS . .
radioactives ou des appareils d'lrradlatJQsz,\)jeeu td'envoyer au ministre chargé de la
protection de I'environnement, dans le délai-dis1{®) mois & compter de la promulgation de
cette loi, une déclaration spécifiant Ik’:\(\qu/animequahte et la localisation de chaque type de
substance détenue et d'appareil d'i radﬁi’étion.

S pénales, toute persimaire d'une dispense, d'une

Art. 108. - Sous réserve des sgn
autorisation ou d'une halglli&t , qui ne se camf® pas aux dispositions législatives
relatives a la radio protectigg;\peut faire l'olgeine suspension ou d'un retrait de la dispense
de l'autorisation ou de Fh%b\jitation.

Chapitre IV

Des substances chimiques

Art. 109. - Les dispositions du présent chapitre tendent @ééger I'homme et son
environnement contre les risques qui peuvent sdis substances chimiques, tels gu'ils se
présentent a I'état naturel ou qu'ils sont produétslindustrie tant a I'état pur qu'incorporés
dans les préparations,

Art. 110. - Le présent chapitre ne s'applique pas:

1°) aux substances chimiques pour leur utilisadia®s fins de recherche;

2°) aux substances radioactives.



Toutefois, des décrets doivent fixer les conditiodans lesquelles les dispositions
réglementaires applicables au présent article métent les mesures propres a parer aux
dangers que peut présenter leur dispersion damnsrdanement.

Chapitre VI

Des délits et des peines

Art. 122. - Quiconque exploite sciemment une installatiorssautorisation ou la déclaration
requise aux articles 76 et 77 de la présente l@roméconnaissant les conditions imposées
par l'autorisation prévue, est puni d'une amend2@e0 a 20.000 D.A.

En cas de récidive, il sera prononcé une peine ptlsonnement de 2 a 6 mois et d'une
amende de 20.000 a 100.000 D.A ou l'une de cespmiEors seulement.

Art. 123. - En cas de condamnation conformément a 'artic@ziﬂessus le jugement fixe,

\
s'il y a lieu, le délai dans lequel doivent étrepectees les ﬁlSﬁ;@SlthﬂS légales auxquelles il a
/
\\ ))
§nde de 2.500 & 25.000 D.A est

été contrevenu.

/

En cas de non-exécution dans le délai prescrlt, am

prononcée. X\
Y
Le tribunal peut prononcer l'interdiction d' utls@ installations jusqu'a I'achevement des
\\ =
travaux. /\ )
/\ i//

Il peut, en outre, ordonner que ces detmefs sairatutés d'office aux frais de I'exploitant
condamné. ( )

N/

Art. 124. - Quiconque fait fonc “an@r une installation erfrantion a une mesure de

ff:‘(}wtlonnement mseappllcatlon des dlsposmons des

fermeture ou de suspension

et d'une amende de 10'0'0::7; 100.000D.A ou dedtares deux peines seulement.

Art. 125. - Est puni d'une- “‘\‘ende de 2.000 a 100.000 Ddruaetemprisonnement de 2 mois

a 2 ans ou de l'une de ces deux peines seuleméngnque aura refusé de fournir aux
représentants assermentés du ministre chargéng@dienement, les informations visées aux
articles 94 et 97 de la présente loi ou fourniidésmations inexactes;

- remis ou fait remettre les déchets définis atidlar 97, a tout que I'exploitant d'une

installation agréée;

- éliminé ou récupéré des déchets ou matériaux satisfaire aux dispositions fixées en

application des articles 98, 99 et 101 de la ptésen

- mis obstacle a I'accomplissement des controles dexercice des fonctions des agents
chargés de la protection de I'environnement;

- enfreint les prescriptions des articles 90 etl®1a présente loi.



Art. 126. - Toute commission ou négligence entrainant l'ivoleion des dispositions du
chapitre 1l du titre IV de la présente loi, toutt@ ou tentative faits en violation desdites
dispositions dont est assortie une dispense, tatlol ou autorisation au titre de la présente
loi, constitue un délit.
Ce délit, nonobstant toute sanction entraine ponasiteur une amende de 2.000 a
20.000 D.A. et d'un emprisonnement de 1 & 6 maisieol'une de ces peines seulement.
Art. 127. - Sans préjudice de l'application des dispositidad'article 128 ci-dessous, toute
personne qui a omis d'adresser la déclaration praviarticle 111 sera punie d'une amende de
1.000 & 30.000 D.A.
Art. 128. - Est puni d'un emprisonnement de 2 mois a 2 amBuee amende de 20.000 a
500.000 D.A. ou de I'une de ces deux peines seuletoeite pet§onne

- qui a sciemment fourni des rensagnementsamte&s@scepﬂbles d'entrainer pour la
substance considérée des prescriptions moins @mm/@s t]ue celles auxquelles elle aurait
normalement due étre soumise ou dissimulé de{@maents dont elle pouvait avoir
connaissance; %\\ o
2. - qui a omis de faire connaitre, conformeMcle 116, alinéa 2, les faits nouveaux

Visés a cet article;

de l'article 114. //"‘i\
N

la 8onf|scat1km substances et préparations mises sur le

En outre, le tribunal peut ordonn

marché en infraction avec les <n>es d'interdiobio les prescriptions ci-dessus évoqueées,
I'interdiction totale de la mls S

ur le marche et'dmploi de ces substances ou préparations
ainsi que la fermeture temp\ral e ou définitive ithstallations de production en cause.

Le tribunal pourra égal fjent ordonner que le jugende condamnation soit publié

intégralement ou par extrait dans les journauxX gésignera, aux frais du condamné, sans
toutefois que les frais de cette publication puits@&passer le maximum de la peine d'amende
encourue. Il peut, de plus, ordonner la diffusianx frais du condamné un lités de leur
diffusion et impartit au condamné un délai pourayd procéder; en cas de carence, il est
procédeé a cette diffusion a la diligence du mimesggublic, aux frais du condamné.

Art. 129. - Est puni de 10 jours a 2 mois d'emprisonnemediuee amende de 500 a

10.000 D.A ou de l'une de ces deux peines seulenmrte personne auteur d'émission de
bruits au sens des articles 119 et 120 de la pet&sn

En cas de récidive, les peines sont portées aualoub



Cette loi est assez globale en matiere d’envirommeméanmoins le chapitre consacré aux
peines et délits se trouve a la fin de chaqueeaatic’est ce chapitre qui nous importe le plus,
car il démontre les peines encourus si jamaisildglit de pollution.

Le premier concernait la partie sur la protectianla flore, et il y a un certain nombre
d’amendes a payer, la plus élevé atteint a pem@0000 DA et au pire elle sera doublée si
jamais il y a une récidive, ou bien un emprisoneeide 10 jours. Ces punitions sont loin
d’'étre répressives a notre sens et pas trés sémavess les animaux, leurs environnements ou

bien des plantes.

Le deuxiéme chapitre délits et peines est consadeé partie de la protection des milieux
récepteurs, ici les peines sont plus importantes raaporv@ pelnes encourus pour la
protection de la flore, une amende qui peux allsgy’a 506&&)@ DA et un emprisonnement
de deux mois, néanmoins le délit commis dans \Q\e{/écﬁsgrave comme cacher des
renseignements sur la nocivité d’'une substancelqtuﬁn mal/s si nous comparons les dégats
gue pourrait faire cette substance et les con%éqsqgu/ elle peut avoir, cette amende ne

représente que une infime partie de la totallt;ﬂ%s a calculer.
- \\ ,

Ceci est la loi relative a I'environnement, mgaheelle traite tous les champs sur plusieurs
chapitres de la faune et de la flore, prmectlon ‘de 'atme@sphles réserves naturelles et les

parcs nationaux, les substances chrmlqyies laaetivite et les déchets, ainsi que les délits

et les peines si jamais il y a infracti
2- La loi sur le contrble et |Bll?:‘i‘h%ti0n des déchbts :
Loi n° 01 - 19 du 12 deesix re 2001 relative a la gon, au contrble et a I'élimination
des déchets®

TITRE |

DISPOSITIONS GENERALES

Chapitre |

Objet et champ d’application Article premier

La présente loi a pour objet de fixer les modalitéda gestion, de contrdle et de traitement
des déchets.

Article 2
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La gestion, le contréle et I'élimination des déshefposent sur les principes suivants:

- la prévention et la réduction de la productiodeta nocivité des déchets a la source;

- 'organisation du tri, de la collecte, du trangpet du traitement des déchets;

- la valorisation des déchets par leur reemplair kecyclage et toute autre action visant a
obtenir, a partir de ces déchets, des matériauisables ou de I'énergie;

- le traitement écologiquement rationnel des déghet

- 'information et la sensibilisation des citoyess les risques présentés par les déchets et leur
impact sur la santé et I'environnement, ainsi gggerhesures prises pour prévenir, réduire ou

compenser ces risques.

TITRE VII

DISPOSITIONS PENALES (X

Article 55 /\/\\\\\\

Toute personne physique qui jette, abandonne ddm{@rgenagers et assimilés ou refuse

d'utiliser le systeme de collecte et de tri mlsaacnspdsltlon par les organes désignés a
I'article 32 de la présente loi est punie d’'une d@de @lnq cent (500) a cing mille dinars
(5.000). En cas de récidive, 'amende est port“ fe

Article 56 )
Toute personne physique exercant une- acﬁfmg tndlis, commerciale, artisanale ou toute

autre activité, qui jette, abandonne é”es\déchetmgms et assimilés, ou refus d'utiliser le
LN
systeme de collecte et de tri mis asa glspospiajrles organes désignés a l'article

32 de la présente loi, est punie, une amendexdaide (10.000) a cinquante mille dinars

o
(50.000). <
En cas de récidive, I'amend -est portée au double.
Article 57 AN

Quiconque dépose, jette ou abandonne des décketssiisur tout site non désigné a cet effet
et notamment sur la voie publique est puni d'unerae de dix mille (10.000) a cinquante
mille dinars (50.000).

En cas de récidive, I'amende est portée au double.

Article 58

Toute infraction aux dispositions de l'article 2& k& présente loi, est punie d’'une amende de
cinquante mille (50.000) a cent mille dinars (10@)0 En cas de récidive, les amendes sont
portées au double.

Article 58



Toute infraction aux dispositions de l'article 1€ k& présente loi, est passible d’'une amende
de cent mille dinars (100.000) a deux cent mil@(R00) dinars.

En cas de récidive, I'amende est portée au double.

Article 59

Toute infraction aux dispositions de l'article 1€ k& présente loi, est punie d’'une amende de
cent mille (100.000) a deux cent mille

(200.000) dinars.

En cas de récidive, les peines et les amendegpedées au double.

Article 60

Toute infraction aux dispositions de larticle 9 da présente loi, est punie d'un
emprisonnement de deux (2) mois a un (1) an etedﬂnendq;deeux cent mille (200.000) a

VR ~\J
guatre cent mille (400.000) dinars ou de I'une e @deux p@ﬁé\&\seulement.

L g . , OV
En cas de récidive, les peines sont portées aualoub ‘:;/( N
N/
. 7
Article 61 (C 9

V%

\ A - /“ "
2 —
Toute infraction aux dispositions de l'article . o

17 de la présente loi, est punie d’'un empriso\r‘f?i" ”wmrois (3) mois a deux (2) ans et d’'une
amende de trois cent mille dinars(SOO.O(A)g};éi/iﬁ‘r//q mille (500.000) dinars ou de I'une de
ces deux peines seulement. A\ s\\/]

En cas de récidive, les peines sont p@rtéfs aueloub

Article 62

A ©
Quiconque remet ou fait remet;\r\%% déchets gpedangereux en vue de leur traitement, a

une personne exploitant un
L~

déchets, est puni d’'un em risonnement de six(6smodeux (2) ans et dune amende de

S0 : : o
- %gallatlon non asgerpour le traitement de cette catégorie de

quatre cent mille (400.00:;5 huit cent mille (8@WM) dinars ou de I'une de ces deux peines
seulement. En cas de récidive, les peines sorggmeu double.

Article 63

Quiconque exploite une installation de traitemees dléchets sans se conformer aux
dispositions de la présente loi est puni d’'un esggmement de huit (8) mois a trois (3) ans et
d’'une amende de cing cent mille

(500.000) a neuf cent mille (900.000) dinars oliulee de ces deux peines seulement.

En cas de récidive, les peines sont portées aualoub

Article 64



Quiconque dépose, jette, enfouit, abandonne ou myendes déchets spéciaux dangereux
dans des lieux non réservés a cet effet, est puniemprisonnement de un (1) an a trois (3)
ans et d’'une amende de six cent mille

(600.000) a neuf cent mille (900.000) dinars olluiee de ces deux peines seulement. En cas
de récidive, les peines sont portées au double.

Article 65

Toute infraction aux dispositions de larticle 42 da présente loi est punie d’'un
emprisonnement de six (6) mois a dix huit (18) nebid’'une amende de sept cent mille
(700.000) a un million (1.000.000) de dinars ou'dee de ces deux peines seulement.

En cas de récidive, les peines sont portées aualoub

Article 66 f/\,’f\\\

Quiconque importe, exporte ou fait transiter deshdés spé @ﬁ)@dangereux en infraction aux
dispositions de la présente loi sont punis d’'un razmpnerﬁeni 3e cing (5) ans a huit (8) ans et
d’une amende d'un million (1.000.000) de dlnarsiedfyn@de ces deux peines seulement.

En cas de récidive, les peines ont portées au dg@LbI o>

Concernant cette loi, nous avons ch0|5) /de\ repBareI.‘ksentleIIement les articles sur les
dispositions pénales en cas de rejet pu abaladordﬁdmts et nous remarguons que les
pénalités sont beaucoup plus severe§ da\ns cda t@g)e transige pas avec les personnes qui

N/
importent ou exportent des déchets 3vec des ameatidesmillion de dinars et 5 ans de

prisons, cela n’est qu’un exerr%)f‘?pérml d'autreneegitout aussi séveres, et c’est rassurant,
car la gestion des déchets Igérie a besoireddégelopper, et c’est a chacun de nous
iper & cette gestiomegardant mieux ce qu’on jette et comment

on jette. SN

3- La loi relative a 'aménagement et au développeemt durable du territoire :

Loi n°01-20 du 12 décembre 2001 relative a I'aménament et au développement
durable du territoire ***

Article let- Les dispositions de la présente Idirdgsent les orientations et les instruments
d’aménagement du territoire de nature a garantuléweloppement harmonieux et durable de
I'espace national, fondé sur:

-Les choix stratégiques que requiert un développehe cette nature
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-Les politiques qui concourent a la réalisatiorces choix:

-La hiérarchisation des instruments de mise en eedegrla politique d’aménagement et de
développement durable du territoire.

Des instruments financiers et économiques de la pidue d'aménagement du territoire

Art. 56.- Les financements relevant de I'Etat pour la sailbn des grandes infrastructures et
services collectifs d'intérét national prévus atickes 22 a

41 ci dessus, font I'objet de lois de programmapilomiannuelles.

Art. 57.- En vue d'assurer le développement des espacemites et milieux a promouvoir,
en conformité avec les instruments d'aménagementediioire approuvés, des mesures
incitatives sont définies dans le cadre des loifirdeces.

Cette loi par contre vise a batir un enwronnenwnharmomeagec la nature dans le but d’'un
développement durable, notamment par la mise eQQb\wmstruments financiers et
economique, sujet qui nous intéresse, dans Ied)tmdn(:g{@/e nouveaux ameénagements.
Voila un petit apercu de la réglementation algemaa(jaﬁs le domaine de I'environnement.
Comme nous nous sommes intéressés a la oiﬁitm@emar les hydrocarbures, voyons ce
gua fait la réglementation algérienne déms\ e doeanous retrouvons plusieurs

\/

programmes : notamment le code de Ieﬁuﬂe codéittual et le plan Tel Bahr qui est

\ )
\\//

consacré exclusivement a ce type de poIlLu\Lsrydxﬁnmeux réglementer cette activité et de

prévenir cette pollution, et ensuite toutes\lesﬂmontre les activités de pollutions.
N/




AN
N
Section 3.- La réglementation environnementale ee$, c\iut‘i‘s\m tilisés dans le domaine de
N/
la pollution marine par les hydrocarbures @
N/
2 =
Cette derniere section est consacrée aux lois:t la pollution marine : il y a le code de

o
du littoral, afin de voir les moyens de

/;'\

I'eau, les lois relatives a la protection et vaﬂQtlon
répressions en matiére de pollution m‘a@e et notam par les hydrocarbures, nous
étudierons aussi les moyens de repre%smﬂsﬁ‘irrasccﬂ cela toujours dans le cadre d’'une

réglementation régit par les lois alger@nr}es

N o
1-Loi n° 83-03 du 5 février 198;55!%}ive a la praction de I'environnement®

Chapitre 11
Protection de I'eau
Art. 36. - Les dispositieﬂgﬁi“ présent chapitre ont pouetolgj lutte contre la pollution des
eaux et leur régénération, dlems le but de satisfairde concilier les exigences:

* de l'alimentation en eau potable et de la saotdigue conformément a la législation en
vigueur,

* de l'agriculture, de l'industrie, des transpogtsde toutes les autres activités humaines
d'intérét général,

* de la vie biologique du milieu récepteur et spémnent de la faune piscicole ainsi que des

loisirs, des sports nautiques et de la protectemsites,
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* de la conservation et de I'écoulement des eauss @ispositions s'appliquent aux
déversements, écoulements, rejets, dépbts diradtsdoects, de matiéres de toute nature et,
plus généralement, a tout fait susceptible de grogoou d'accroitre la dégradation des eaux
en modifiant leurs caractéristiques physiques, @ues, biologiques ou bactériologiques
gu'il s'agisse d'eaux superficielles, souterramedes eaux du littoral.

Chapitre IlI

Protection de la mer

Art. 48. - Nonobstant les dispositions des conventionsabpoles internationaux ratifiés par
I'Algérie et portant sur la protection de la ment mterdits le déversement, I'immersion et
l'incinération en mer de matieres de toute natuseeptibles:

- de porter atteinte a la santé publique et awsorgses biologiqﬂes,

- d'entraver les activités maritimes, y compriadaigation e(Lki:péche

- d'altérer la qualité de I'eau de mer, du pointue de so(L ut)llsatlon

- de dégrader les valeurs d'agrement de la mer, \/\2
Des textes réglementaires préciseront, en ta
Chapitre VI

Délits et peines [\

\a énagements prévus paglementation devront étre exécutés.

lequel les travaux ou le |

En cas de non exécution és travaux ou des amépatemans les délais prescrits, une
amende de 2.500 a 25.000 D.A est prononcée.

Le juge peut, en outre, ordonner que les travaurrmgnagements soient exécutés d'office
aux frais du condamné et, le cas échéant, prongusqu'a leur achévement, l'interdiction
d'utiliser les installations ou tout autre objetulle ou immeuble qui sont a l'origine de la
pollution atmosphérique.

Art. 59. - En cas de non respect du délai prévu a l'arb8eci-dessus, le tribunal peut
prononcer une amende de 1.000 a 10.000 D.A etésiarnent une astreinte dont le montant

par jour de retard ne peut étre inférieur a 1.008.D



En outre, linterdiction d'utiliser les installat® qui sont a l'origine de pollution, peut étre
prononcée jusqu'a l'achevement des travaux ouragednent ou I'exécution des obligations
prescrites.

Art. 60. - Est puni d'une peine d'emprisonnement de 1 aié eta'une amende de

5.000 a 50.000 D.A ou de l'une de ces deux pemdsment, quiconque aura fait fonctionner
une installation en infraction ou une interdictimononcée en application de l'article

59 ci-dessus. Le tribunal peut également autotiservali ou le président de I'assemblée
populaire communale, sur sa demande, a exécutHicel'des travaux ou aménagements
nécessaires pour faire cesser l'infraction.

Art. 62. - Les infractions aux articles 41, 42, 43, 44 etdé7a présente loi sont punies d'une
peine d'emprisonnement de 2 mois a 2 ans et dmeade df‘\d. 000 a 500.000 D.A ou de

\/)
l'une de ces deux seulement. \/\\
Art. 65. - Dans tous les cas, les droits des tiers a (edaﬁauteurs de pollution sont et
—/

demeurent réservés. \/\ &
Art. 66. - Est puni d'une amende de 50.000 3 @?Q 000 Ddﬁuetemprlsonnement de 6 mois
a N

a 2 ans ou de l'une de ces deux peines séul : eds de recidive, du double de ces

/

A\
peines, le capitaine d'un batiment algerlen/oth\tommandant de bord d'un aéronef algérien
\ ~/

ou toute personne assumant la condu;te de\s\r)pmallmnmersmn ou d'incinération en mer

sur des engins algériens ou plates- fdrmes ffixeffottantes sous juridiction algérienne qui se
\\ )
sera rendu coupable d'infraction aux désposmcnssaitlcles 48 et 49 de la présente loi.

Art. 67. - Dans le cas prévu ,ar\rcle 50 de la présemitelés immersions doivent étre

notifiées dans les plus bref % is, par l'unepggsonnes visées a l'article 66 ci-dessus aux
itimes, sous pdlimee amende de 10.000 a 100.000 D.A.

Cette notification devra‘%&ntlonner, avec précisies circonstances dans lesquelles sont

L~

administrateurs des affaires.m

intervenus les déversements, les immersions andegrations.

Art. 69. - Est puni d'une amende de 500.000 a 5 millionB.deet d'un emprisonnement de 1
an a 5 ans, ou de l'une de ces peines seulememt,ces de récidive, au double de ces peines,
tout capitaine soumis aux dispositions de la coneennternationale pour la prévention de la
pollution des eaux de la mer par les hydrocarbwigagée a Londres le 12 mai 1954 et de ses
modifications, qui se sera rendu coupable d'infbacaux dispositions de l'article 3 de la dite
convention relative aux interdictions de rejet and@r d'hydrocarbures ou de mélanges
d'hydrocarbures.

Art. 70. - Est puni d'une amende de 50.000 a 500.000 D.duadouble, en cas de récidive, et

d'un emprisonnement de 6 mois a 2 ans ou de l'eneed deux peines seulement, tout



capitaine d'un batiment non soumis aux stipulata@$a convention mentionnée a l'article 69
de la présente loi qui aura commis les actes iitgepdr I'article 69 de la présente loi.

En cas de récidive, les peines sont portées aualoub

Les dispositions du présent article ne sont applesaqu’aux batiments ci-apres, a I'exception
des batiments de la marine nationale:

a) navires citernes,

b) autres navires, lorsque la puissance instalkéka anachine propulsive est supérieure a une
puissance installée fixée par le ministre chargiaaearine marchande,

C) engins portuaires, chalands et bateaux citefhesaux qu'ils soient automoteurs,
remorqués ou pousseés.

Art. 71. - Dans les eaux sous juridiction algérienne tr@m normalement par les
batiments de mer, les dispositions du chapitre 8tohulll dQIa p;resente loi s'appliquent aux
batiments étrangers méme immatriculés dans urtcﬂeé(lrekavant d'un Gouvernement non

\\ /)
contractant, a la convention de Londres du 12 n%ém et y compris les catégories de

batiments énumérés a l'article 70 de la prese%
Est puni d'une amende de 50.000 a 5000& D.Acalgitaine qui par maladresse,

imprudence, inattention, négligence ou ngobsérmades lois et réglements a provoqué, n'a
LN \ by,

pas maitrisé ou n'a pas évité un acmdgnLde igan,taentralne un rejet qui a pollué les eaux

sous juridiction algérienne. K("’i\
N
au propriétaltexploitant ou & toute autre personne que

Les mémes peines sont applicabl

le capitaine d'un navire mention\f@x article®6®0 de la présente loi et qui aura causé un
rejet dans les conditions prévues a l'alinéa csaes

[~

N'est pas punissable, en v tu-du présent artichejet consécutif & des mesures justifiées par

la nécessité d'éviter un- “::“ger grave et imminegnagant la sécurité des navires, la vie
humaine ou I'environnement.

Art. 72. - Toute infraction aux dispositions de l'article &4 la présente loi est punie d'une
amende de 50.000 & 500.000 D.A.

Art. 73. - Nonobstant les poursuites judiciaires en casamhendages causés a toute personne,
au milieu marin et aux installations, est puniendamprisonnement de 1 a 5 ans et d’'une
amende de 1 a 5 millions de D.A, l'infraction @ticde 54 de la présente loi suivie d'un rejet a

I'intérieur des eaux territoriales d'hydrocarbwesie mélange d'hydrocarbures.

Les articles concernant la protection de I'eau dartadre de la loi relative a la protection de

'environnement sont bien clairs sur la questidnles amendes concernant la pollution des



eaux sont présentes, néanmoins, il y a une remardgiee, concernant l'article 69, qui parle
précisément de la pollution de I'eau par les hydrbares, cet article donne la pénalité a payer
qui varie entre 500.000 da et 5 millions DA en dasejets d’hydrocarbures dans la mer mais
pour les compagnies marines qui ont ratifié la emtion internationale de Londres de 1954,
par contre dans l'article 70, la peine réduit deOB0 a 500.000 DA et elle concerne les
compagnies qui n'ont pas ratifié la convention dadres, la conclusion qu’on peut tirer c’est
que la réglementation algérienne dans le domaina plellution marine par les hydrocarbures
est beaucoup moins sévere lorsqu’elle n'est pamisaua une surveillance internationale, et

dans ce domaine les conséquences économiquesetiastident sont énormes.

2- Le code de l'eau : ‘/,\\
\
Loi n05-12 du 28 Joumada Ethania 1426 corresponQQ aolt 2005 relative a
7 \>
l'eau.’® @
\\ //

Article ler. — La présente loi a pour objet de rﬁi@ L{rlnﬁlpes et les régles applicables pour

l'utilisation, la gestion et le développement digades ressources en eau en tant que bien de

AN
D

la collectivité nationale. (N
- \\ ,
De la prévention et de la protection contre. fesw\sﬁzltlons

Art. 43. — Conformément aux dlsposﬁmns des a8 a 51 de la loi n° 03-10 du 19

Joumada EI-Oula 1424 corresponéfant au 19 juilled320elative a la protection de

\\, /
I'environnement dans le cadre % geveloppementbthﬂaes milieux hydriques et les

écosystemes aquatiques doivg‘f e protégés ctinite forme de pollution susceptible

d'altérer la qualité des eaux i nuire a leifisrents usages.
Art. 46. — Sont interdits : \

— tout déversement oy r¢

t d'eaux usées de taiteendans les puits, forages, galeries de
captage, fontaines et abreuvoirs publics, oueds &tscanaux ;

— tout dépdt ou enfouissement de matieres insadubtesceptibles de polluer les eaux
souterraines par infiltration naturelle ou par werge artificielle ;

— l'introduction de toutes matiéres insalubres daasouvrages et installations hydrauliques
destinés a l'alimentation en eau ;

— le dépobt et/ou I'enfouissement de cadavres damindans les oueds, lacs, étangs et a
proximité des puits, forages, galeries de captageaines et abreuvoirs publics.

Des infractions et des sanctions
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Art. 166. — Quiconque commet une infraction auwpdsstions de l'article 5 de la présente loi
est puni d'une amende de cing mille dinars (5.08Dp&dix mille dinars (10.000 DA).

En cas de récidive, la peine est portée au double.

Art. 167. — Quiconque commet une infraction auxpdgstions de l'article 12 de la présente
loi est puni d'une amende de cinquante mille difB®000 DA) a cent mille dinars (100.000
DA).

En cas de récidive, la peine est portée au double.

Art. 168. — Quiconque commet une infraction auxpdgtions de l'article 14 de la présente
loi est puni d'un emprisonnement d'un (1) an a ¢mans et d'une amende de deux cent mille
dinars (200.000 DA) a deux millions de dinars (2.000 DA).

Les équipements, matériels et véhicules ayant serm)mmgg;re l'infraction peuvent étre

ALY
confisqués. N
T . , VAN
En cas de récidive, la peine est portée au double. | )
—\—

Art. 169. — Quiconque commet une infraction augdesnons de l'article 15 de la présente
loi est puni d'un emprisonnement de deu @i m@xa(6) mois et d'une amende de

: (100 000 DA) ou de I'une de ces deux

cinquante mille dinars (50.000 DA) a cent mlﬂe ‘
peines seulement. [ 7§\ =

En cas de récidive, la peine est portée gu Iioﬁii:)Je

Art. 170. — Quiconque commet une/mfractlon auxXpdstions de l'article 32 de la présente
loi est puni d'un emprlsonnement%e %x (6) maios (3) ans et d'une amende de cinquante
mille dinars (50.000 DA) a un r}\u Me dinars(Q0.000 DA).

Ay nt servi & comerléttiraction peuvent étre confisqués.

Les équipements et materlel
En cas de récidive, la pein es ’portée au double.

f“fmet une infraction auxpdsstions de l'article 44 de la présente
loi est puni d'une amende de dix mille dinars (20.DA) a cent mille dinars (100.000 DA).
En cas de récidive, la peine est portée au double.
Art. 172. — Quiconque commet une infraction auxpdgtions de l'article 46 de la présente
loi est puni d'un emprisonnement d'un (1) an a (Ma@ns et d'une amende de cinquante mille
dinars (50.000 DA) a un million de dinars (1.00@.@A).
En cas de récidive, la peine est portée au double.
Art. 173. — Quiconque commet une infraction auxpdgtions de l'article 47 de la présente
loi est puni d'une amende de cent mille dinars @D DA) a un million de dinars (1.000.000

DA). En cas de récidive, la peine est portée aubldou



Art. 174. — Quiconque commet une infraction auxpdgstions de l'article 75 de la présente

loi est puni d'un emprisonnement de six (6) maieax (2) ans et d'une amende de cent mille
dinars (100.000 DA) a cinq cent mille dinars (5Q0D.MA).

Les équipements et matériels ayant servi a comenéttiraction peuvent étre confisques.

En cas de récidive, la peine est portée au double.

Art. 175. — Quiconque commet une infraction auxpdgtions de l'article 77 de la présente

loi est puni d'un emprisonnement d'un (1) an a ¢B)gans et d'une amende de cent mille
dinars (100.000 DA) a cing cent mille dinars (5Q0.MDA).

Les équipements et matériels ayant servi a comenéttiraction peuvent étre confisques.

En cas de récidive, la peine est portée au double.

Art. 176. — Quicongue commet une infraction au>pd53t|0ns Qe Iartlcle 112 de la présente

loi est puni d'un emprisonnement d'un (1) an a c(@)yan\gét\\d une amende de deux cent
mille dinars (200.000 DA) a un million de dinarsQQo. 060 DQ

En cas de récidive, la peine est portée au double. (? 7 “

N/
Art. 177. — Quicongue commet une infractio \gtppc@tlons de l'article 119 de la présente

loi est puni d'un emprisonnement de deux (2) m
mille dinars (100.000 DA) a cing cent m)ﬂ’eﬁme(Es)0.000 DA) ou de l'une de ces deux

peines seulement. f;{{; S

53 6) mois et d'une amende de cent

En cas de récidive, la peine est porte/e au double.

Art. 178. — Quiconque commet @T@ﬁéctlon auypdsstions de l'article 120 de la présente
loi est puni d'un emprlsonnemenﬁ{e;(G) mois alyraf et d'une amende de cent mille dinars
(100.000 DA) a cing cent m| -dinars (500.000 DA).

En cas de récidive, la peln es /portee au double.

Art. 179. — chonquece?fmet une infraction awpdsstions de l'article 130 de la présente
loi est puni d'un emprisonnement d'un (1) an a (Ma@ns et d'une amende de cing cent mille
dinars (500.000 DA) a un million de dinars (1.0@@.MA). En cas de récidive, la peine est
portée au double.

Concernant le code de l'eau, les articles parlent’atilisation de I'eau et les systemes
d’irrigations et d’assainissements, ainsi que &gimes d’autorisation et d’utilisation des
ressources en eau, la peine la plus lourde qunattmillions de dinars concerne ['utilisation
des eaux usées brutes pour lirrigation (articlg1&0 ou un emprisonnement qui peut aller

jusqu’a cing ans.

3- Loi relative a la protection et la valorisationdu littoral :



Loi n° 02-02 du 5 février 2002, relative a la pragction et a la valorisation du littoraf®®

DISPOSITION PRELIMINAIRE

Article ler- La présente loi a pour objet de fixer les disposs particulieres relatives a la
protection et a la valorisation du littoral,

CHAPITRE Il Le littoral

Art. 7. -Au sens de la présente loi, le littoral englole@demble des iles et ilots, le plateau
continental ainsi qu'une bande de terre d'une Uargenimale de huit cents métres (800m),
longeant la mer et incluant :

- les versants de collines et montagnes, visibéekdner et n'étant pas séparés du rivage par
une plaine littorale ;

- les plaines littorales de moins de trois kiloragt(3 km) géibtofondeur a partir des plus

e [\‘\\ C\
hautes eaux maritimes ; N
(7 \;\\5
- l'intégralité des massifs forestiers ; N/
/ A
- les terres a vocation agricole ; N \\
- I'intégralité des zones humides et leurs riv é>part|e se situe dans le littoral a partir

N

des plus hautes eaux maritimes tel que défini‘l\'v ;
- les sites présentant un caractére paysager@;rliu historique.
Section | Dispositions générales relatlvés atr Ifl’al

Art. 9. - Il est interdit de porter attelhte a/‘l'etat natwu littoral qui doit étre protégé, utilisé

et mis en valeur en fonction de sa\

Art. 10. - L'occupation ; et f%
terrestres et marins rema;qf“ sles

tion des sols littoradoivent préserver les espaces

ou nécessaimamtien des équilibres naturels. Sont
concernés par la prese t}\ |sp03|t|on les coteBeuses d'intérét écologique, les dunes
littorales et les landes, les\ lages, et les fazéies zones boisées littorales, les plans d'eau
cétiers et leur proximité, les flots et les Tlestmis autres sites d'intérét écologique ou de
valeur scientifique sur le littoral, tels que I€gifs coralliens, les herbiers sous marins et les
formes ou formations cétieres sous marines. Toistepeuvent étre admises les installations

ou constructions légéres nécessaires a la gestiofgnctionnement et la mise en valeur des

dits espaces.

TITRE 1lI

Dispositions pénales

1% Journal Officiel de la République Algérienne n°10, 12 Février 2002, pp. 18-22.



Art. 37.- Sont habilités a procéder a la recherche et éofestatation des infractions aux
dispositions de la présente loi et aux textesgwig son application :

- les officiers et agents de police judiciaire amse les corps de contrble régis par le code de
procédure pénale ;

- les inspecteurs de I'environnement.

Art. 38. - Les infractions aux dispositions de la présepieet aux textes pris pour son
application, sont constatées par des proces-veraufont foi jusqu'a preuve du contraire.
Les procés-verbaux sont, sous peine de nullitéstngs dans un délai de cinqg (5) jours au
procureur de la République territorialement compigtear I'agent verbalisateur qui en adresse
copie a l'autorité administrative compétente.

Art. 39. - Est puni d'un emprisonnement de trois (3) mais alkan et d'une amende de cent
mille dinars (100.000) a trois cent mille dinar9©@300) @Q\de l'une de ces deux peines,
guiconque contrevient aux dispositions de I'artidede Ia//presente loi. En cas de récidive, les
peines visées a l'alinéa précédent sont porteeﬁoébl@ Ifa juridiction compétente peut
prononcer la confiscation des instruments Qf@m@l engins ayant servi a commettre

l'infraction. O
Art. 40. - Est puni d'un emprisonnement )de th (6) mois i de@) ans et d'une amende de
deux cent mille dinars (200.000) a deux ! nmlﬁjr/qgjdmrs (2.000.000) ou de 'une de ces deux
peines, quiconque contrevient aux dléposnmnSadEdle 20 ci-dessus.

\\, )
En cas de récidive, les peines visees %Iallreeement sont portées au double.

La juridiction compétente peut/pf‘ﬁ‘ cer la cordigm des instruments, matériels et engins
ayant servi a commettre l'inf on
Art. 41. - Toute infraction ai
emprisonnement de trois- ‘i‘?‘mois a un (1) an etedamende de cent mille dinars (100.000) a
trois cent mille dinars (300.000) ou de l'une de deux peines. Toute infraction aux
dispositions de l'article 210 alinéa 2 ci-dessugassible d'un emprisonnement d'un (1) an a
deux (2) ans et d'une amende de cing cent millargli500.000) a un million de dinars
(1.000.000) ou de l'une de ces deux peines. Edecaégcidive, les peines visées a l'alinéa 1 et
2 du présent article sont portées au double. Laigtion compétente peut prononcer la
confiscation des instruments, matériels et engmstaservi a commettre l'infraction.

Art. 42. - Toute infraction aux dispositions de l'arti@f@ de la présente loi est passible d'une
amende de deux mille (2.000) dinars.

Art. 43. - Toute infraction aux dispositions de l'article 8néa 2 de la présente loi est

passible d'un emprisonnement de six (6) mois adyar( et d'une amende de cent mille dinars



(100.000) a cing cent mille dinars (500.000) oul'dee de ces deux peines. En cas de
récidive. Les peines visées a l'alinéa précédaritmmtées au double.

Art. 44. - Sur requéte de l'autorité administrative compétele juge peut ordonner toute
mesure nécessaire pour eviter, réduire ou remaiem danger, une nuisance ou un
inconvénient consécutifs aux infractions aux oliayes prescrites par la présente loi.

Art. 45. - Pour les infractions prévues aux articles 39,40et 43 ci-dessus, la juridiction
compétente ordonne aux frais du condamné, sodndse en état des lieux, soit I'exécution

des travaux d'aménagement, conformément aux digpwsprévues par la présente loi.

Ce que nous remarquons toujours c'est le montast didits et des peines qui reste
relativement dans la méme tranche par rapport aun(?@l\ois gue nous avons vu
précédemment, dans cette loi, I'infraction la pimave est{@ugbtion des matériaux sous-
marins en off-shore au-dela de 25 meétres de preimnat@gé\lg pourrait modifier gravement
I'écosystéme, la peine encouru est de 1 miIIiordidla@i%héore une fois ce sont des peines

peu dissuasives par rapport aux conséquenc sg@ujé@une telle activite.
SOV

4- Le plan Tel Bahr : i@\

les pollutions marines et institution dé(blans d'ugences®

~_

Article ler. - Le présent décret a §ug06jet, ppliaation des dispositions de la loi n°83-03
du 5 février 1983 susvise, l'orgs a on de leelabntre les pollutions marines résultant d'un

/\

évenement maritime, terrest&%@@ien qui entrainpent entrainer le déversement massif en
mer d'hydrocarbures ou d

tous autres produitsubstances pouvant constituer un danger

ndrer des dommages aaumtiarin, aux fonds des mers, sur le

~/

grave et imminent ou en:
littoral ainsi qu'aux intéréts connexes.

Chapitre |

L’organisation de la lutte contre les pollutionsrimas

Art. 2. - Aux fins de mise en ceuvre de I'organ@atie la lutte contre les pollutions marines,
il est institué:

- un plan national d'urgence contre les pollutimasines dénommé "plan Tel Bahr national”;

- des plans régionaux d'urgence contre les poliatimarines dénommeés "plans Tel Bahr

nationaux";

1% journal officiel de la République Algérienne, n°59, 21 Septembre 1994, pp.8-12.



- des plans d'urgence contre les pollutions deyadalénommeés "plans Tel Bahr de wilayas".
Art. 3. - Le plan Tel Bahr national vise notamment:

- la mise en ouvre et le développement d'un systégoareux de prévention, de détection, de
surveillance, de contrdle et de lutte contre tdotme de pollution marine;

- la définition d'une organisation opérationneliiicace reposant sur la coordination entre les
autorités civiles et militaires ainsi que les oligares nationaux concernés, susceptibles de
contribuer, en cas d'intervention d'urgence, paumeyens dont ils disposent a la lutte contre
la pollution marine;

- la constitution, au nom de I'Etat, d'un cadrecdacertation, de réflexion, de suivi, de
contrble et de détermination des responsabilités talutte contre les pollutions marines.

Art. 4. - Le plan Tel Bahr national est mis en ceusur Iensgmble des eaux marines sous
juridiction nationale Il peut étre déclenché lomsga polLLQ\on est d'origine terrestre ou
aérienne. Il peut étre déclenché également damal%\(nt(?)’natlonales lorsque la pollution
est susceptible de menacer le territoire marltlate)na[ Ihreste en vigueur jusqu'a la cloture
officielle des opérations de lutte. %\\ o

Art. 5. - Le plan Tel Bahr national est elabor@ ‘

/

Bahr national” sur la base des prlnC|pe;3 /élﬁmeraly due définis par arrété conjoint du

ministre de la défense nationale, du mymstte @m@Ia protection de I'environnement et du
ministre chargé des transports. /‘/:‘:;\
N/

Art. 6. - Le comité Tel Bahr nati al gst présid# fe ministre chargé de la protection de

I'environnement. Il comprend: ,
- les représentants du mlnls\é\@e la défense mao/commandement des forces navales,

commandement de la gendarmerie nationale);

- le représentant du mlms\}a des affaires étragger
- le représentant du ministre chargé des finances;
- les représentants du ministre chargé de l'iniéfjgirection générale de la slreté nationale,
direction générale de la protection civile);
- les représentants du ministre chargé des tratsspmetéorologie, aviation civile, ports,
marine marchande);
- le représentant du ministre des postes et télguorications;
- les représentants du ministre chargé des trapabbcs (laboratoire d'étude maritime, office
national de signalisation maritime);
- les représentants du ministre chargé de I'énéggiratrach).

Le comité peut faire appel a toute personne jugjéEpour ses compeétences.



Art. 7. - Les membres du comité Tel Bahr natiomeadtsiésignés sur proposition des autorités
dont ils relévent sur une liste nominative fixée gécret.

Art. 8. - Le comité Tel Bahr national est chargéanument:

- de coordonner, au niveau national, les actiorss diéérents départements ministériels et
organismes en matiere de préparation et d'orgamnsake la lutte contre les pollutions
marines;

- de proposer toute mesure technigue et réglementm matiere de préparation et
d'organisation de la lutte contre les pollutionsines;

- de prendre toute mesure nécessaire a l'amétiorat au renforcement des capacités
d'intervention des organismes chargés de la lottee les pollutions marines;

- de proposer la répartition des moyens de luttiedixer les prj%ltes d'intervention;

- de décider de l'opportunité de faire appel awcoars mterr@{bnal

= NV

\\ //

- d'établir des plans d'intervention comportant/lélntalfe des moyens civils et militaires pour

- d'étudier les offres d'assistance étrangere;

faire face a une menace de pollution ou pour L@iﬂtr%la pollution;

- de faire entreprendre des études sur le traflﬁ:t “sur les lieux marins et la vulnérabilité
- \\ )
des cotes; @&\

) )
\
\\ //

- de veiller a la formation des personnej&ne@m la lutte contre les pollutions marines;
- de proposer la répartition des moye/ns et ‘de feepriorités d'intervention en tenant compte

des zones considérées comme v ergb(es sensibtEEngereusement exposees;

- de veiller a I'acheminement des moyens humainsagériels, vers les zones sinistrées;

- d'acquérir en cas de besoi des éduipementsedh:ﬂsg

- de veiller au financeme[]fé’s\dépenses entrepetsa leur recouvrement;

- de suivre le dérouleme}:&jes opérations de tlgpriis le déclenchement du plan jusqu'a sa
cloture officielle;

- d'évaluer les dégats occasionnés par les paikitio

- d'initier et de mettre en ouvre des exercicesithellation du plan Tel Bahr;

- de présenter un rapport annuel au Chef du Goaweent sur I'état de préparation des

différents plans Tel Bahr;

- d'établir une carte nationale de zones vulnésatilea hauts risques.

Art. 9. - Le comité Tel Bahr national se réunit, srssions ordinaires, deux (02) fois par an
sur convocation de son président.

Il peut, toutefois, se réunir, en sessions extiaanks, a la demande soit de son président,

soit du tiers (1/3) de ses membres.



Art. 10. - Le comité Tel Bahr national est doténddecrétariat permanent.

Le secrétariat permanent dispose de ses propngseseet est chargé notamment:

- de la préparation des réunions du comité Tel Bational;

- d'informer les membres du comité Tel Bahr natiaieatous renseignements susceptibles
d'améliorer le plan Tel Bahr;

- de I'ensemble des taches administratives et iggobs liées a la mise en ceuvre et le suivi de
I'organisation de la lutte contre les pollutiongimes;

- de développer des relations de coopération a@ectganismes similaires étrangers ou
internationaux;

- de constituer et de mettre a jour les descripgifglitatifs et quantitatifs des moyens
nationaux de lutte contre les pollutions marines; (N
- de superviser matériellement les exercices dalaion deq@‘ams Tel Bahr;

- de constituer une banque de données liée a soaide c{acflwte

Art. 11. - Le secrétariat permanent du comité Tahanatlonal est dirigé par un secrétaire
SX\ o

Le secrétaire permanent exerce des fonction$ K ‘\ es au titre du décret exécutif n°90-227

permanent nommé par décret.

du 25 juillet 1990 fixant la liste des fonctlgnsbﬁheures de I'Etat au titre de I'administration,

\\//

des institutions et organismes publics. - j\ N

Art. 12. - Le plan Tel Bahr régional |rf'>T|me ‘particle 2 ci-dessus, est élaboré par un "comité
N
Tel Bahr régional” sur la base de \err@pes géneels que prévus a l'article 5 ci-dessus.

Il le soumet au comité Tel Bahr al pour apptmn.

ités Tel Bahgionaux dont les sieges sont fixés a Alger,
Oran et Jijel.
Art. 14, - Le comité Tel Br régional est préspdé le commandant de la fagade maritime
concernée du commandement des forces navales rdgissa délégation du Chef du
Gouvernement.

Il se compose:

- des walis territorialement concerneés;

- des chefs de secteurs militaires territorialencenicernés;

- du chef de circonscription maritime des gardeespt

- d'un inspecteur régional de I'environnement ddmendaté a cet effet;

- d'un représentant du secteur des transports dimsraté a cet effet

- d'un représentant de la direction générale gedtection civile;

- du représentant du secteur des péches, dimedatdan



Le comité est habilité a faire appel a toute pansojugée utile pour ses compétences ainsi
gu'aux responsables d'institutions ou d'organigpnésics ou privés, dont les compétences ou
les attributions sont liées au domaine d'activit&dmite.

Art. 15. - Le secrétariat du comité Tel Bahr régiomst assuré par les services de la
circonscription maritime des garde-cotes.

Art. 16. - La composition nominative des membresdmité Tel Bahr régional est fixée par
décret.

Art. 17. - Le comité Tel Bahr régional se réunitsassion ordinaire deux (02) fois par an a la
demande de son président ou du président du cdit®ahr national.

Il peut se réunir en sessions extraordinaires en d@eénement en mer, susceptible de

constituer une menace pour le territoire maritiragamal. e

\ \\
Art. 18. - Les délibérations du comité sont inggisur un reg\ﬁm ad hoc, coté et paraphé, par
N
le preS|dent du comité et le secrétaire de séance. ‘:;/( \\

- de coordonner au niveau régional les act(OnS‘

\W)

ices et organismes publics dans le

domaine de la lutte contre les pollutions marlnés
AN/

- de définir les mesures qui pourront egree::ﬁgagees prévenir les déversements, des que le

risque d'un événement est connu; /( \\‘*/
P R N/ . L .
- de définir les mesures concrétes et préeciselaquneéparation a la lutte contre les pollutions

marines; \
- de proposer la répartition desn \d)//ens et de fe®priorités d'intervention en tenant compte
des zones considérées co [ 2es;

- de prendre les mesures\%cessalres a la mabitisls moyens de lutte;

- de veiller a I'exécution des exercices programmes

- de faire rapport par semestre au comité Tel Bwadtional sur 'état de préparation des
moyens de lutte au plan régional;

- de suivre le déroulement des opérations de téfriis leur déclenchement jusqu'a cloture
officielle;

- de proposer au comité Tel Bahr national I'actjoisiurgente d'équipements appropriés
nécessaires a la lutte contre les pollutions mayine

- d'initier et de suivre des exercices de simutatio plan Tel Bahr régional.

Art. 20. - Il est créé au niveau de chaque wilayaitime "un comité Tel Bahr de wilaya".



La composition et les modalités de fonctionnememtcdmité Tel Bahr de wilaya sont

définies par arrété du ministre chargé de la ptiotecle I'environnement.

Art. 21. - Le comité Tel Bahr de wilaya est chadddaborer le plan Tel Bahr de wilaya sur la
base des principes généraux tels que prévusialéastci-dessus.

Le plan Tel Bahr de wilaya est soumis au comitéBair régional pour approbation. Le plan
Tel Bahr de wilaya approuvée est adressé au cdreitBahr national.

Chapitre 1l

Mise en ceuvre des plans TEL BAHR

Art. 22. - Les autorités habilitées a déclenchemplans Tel Bahr sont:

Plan Tel Bahr national: Le ministre chargé de latgmtion de I'environnement, le Chef du
Gouvernement informé. Plan Tel Bahr régional: Lenomndant de la facade maritime
concerné, le ministre chargé de la protectlonm‘elironneme@*mforme

Plan Tel Bahr de wilaya: Le wali terrltorlalemerunup{[en‘n, Ie commandant de la facade
~ \\
Art. 23. - L'ensemble des opérations de I%m@m assuré sous la direction et la

maritime concerné informé.

RS

Y
responsabilité du service national des gardes €O

Les opérations de lutte a terre sont as,suréés lsodgection et la responsabilité de la

N ]
\\//

protection civile. = l\ EANS

Art. 24. - Lorsqu'un événement, tel“gue ‘définiaatitle ler ci- -dessus, survient en mer et
N/
entraine ou peut entrainer une p mmg@ des eaannes, le service national des gardes cotes

alerte le wali territorialement con ““‘eént et laviees concernés par la lutte en mer et a terre.

- N\
Il alerte le président du co rtéﬁgel Bahr natioamisi que le président du comité Tel Bahr

a

concerné.

Art. 25. - Le déclencfhéfént du plan Tel Bahr natioentraine automatiquement le
déclenchement de I'ensemble des plans Tel Balonaégx et Tel Bahr de wilayas.

Art. 26. - Lorsque le plan Tel Bahr national estldéché, le président du comité Tel Bahr
national se dote d'un état-major de lutte choigimpdes membres du comité Tel Bahr
national, du secrétariat permanent ainsi que, desopgalités reconnues pour leurs
compétences scientifiques et techniques, chargissa®rdination des actions de lutte.

La décision de déclenchement du plan est notifieseavice national des garde-cétes et a la
protection civile.

Art. 27. - Lorsque les moyens locaux de lutte s@veinsuffisants le président du comité Tel
Bahr de wilaya peut:

- soit demander assistance au président du coraitBahr régional,



- soit demander le déclenchement du plan Tel Bagional.

Dans tous les cas, le président du comité Tel Bational doit étre tenu informé.

La plan tel bahr que nous venons d’exposer estiadpétent consacré a la lutte contre la
pollution marine contre tout déversement, notammest hydrocarbures, c’est un plan
d’'urgence nationale qui se déclenche en cas d'actide pollution, ou afin de prévenir ce
dernier, I'objectif principal est la mise en ceude systeme de prévention, de détection, de
surveillance, de contrdle et de lutte contre tdatme de pollution marine; mais en parcourant
bien le programme, nous ne trouvons pas les vérgabctions et étapes a faire en cas
d’incident, c’est plus un ensemble de procéduresimdtratives qu’une action réelle sur le
terrain. Et méme si le plan dit mettre en ceuvresystéme de/gkeventlon et de lutte, quel est
véritablement ce systéme, en quoi consiste-t- |Ipcanmqm\1§mn|r les personnes qui ont
commis l'incident ? Pleins de questions resterﬂlémeﬁn\(\se})ﬂs réponses, est-ce parce que le
plan n'est pas complet, ou bien les autorités eefsngn n'ont pas évalué le probleme a sa
juste valeur ou encore que la réglementation rpiﬁsta@sez riche dans ce domaine, malgré le
N

p ['eau, la mer, et le littoral. Je ne

nombre de lois que nous avons pu Vvoir dané/le\

crois pas que ce soit une question de nombra pharst la qualité des lois, elles doivent étre

beaucoup plus séveres et répressives, a Ia\hkfadmeuhols et conventions internationales et
cela pas uniguement dans les eaux mtematlorraﬁed;e littoral algérien est menacé lui aussi,
est ce que nous somme capable dgg\;frgnter uneenmaiiée sur les cotes algériennes, est ce
gue nous sommes assez pare,s R? ce genre deqatast c’est ce que nous essayerons de

savoir dans le dernier cha

'rkgavec une étudeaded’une compagnie qui ceuvre dans le
transport marin des hydroc
Apres ces difféerentes Ioiéx‘:‘:‘ns le domaine maogprs ce que les lois de finances ont mis
en ceuvre an matiére de fiscalité algérienne.

5- Etablissement de la fiscalité verte en Algérie

La fiscalité verte en Algérie a introduit les taxaés pollution celles ci consistent en un
paiement effectué sur chaque unité de pollutiored#e. Dans les pays industrialisés, deux
types de taxes sont utilisés :

-Les taxes incitatives : d’'un niveau suffisamment élevé pour atteindre lebgectifs, elles
incitent a la dépollution et au progrés technique ;

-Les taxes redistributives : leur défaut d’incitation est pallie par leur formetigénératrice de
revenus réaffectés a des programmes de lutte destpmllutions.



Tout a commencé par la loi des finances de 1992 tajuelle se trouve l'article 117 dans
lequel on parle d’'une taxe sur les activités paitaa ou dangereuses pour I'environnement.

Cet article dit précisément :

5-1-Loi n 91-25 du 18 décembre 1991 portant loi dmances pour 'année 19927 :

L’article 117 institue la taxe sur les activitédlpantes ou dangereuses pour I'environnement.
Le taux de base de la taxe annuelle est fixé cosuite

-3000 da, pour les installations classées dontagtigité au moins est soumises a déclaration
telle que prévue par le décret n 88-19 du 26 juill@88 relatif aux installations classées et

fixant leur nomenclature. N
/‘ \ §>
A

-3000 da, pour les installations classées dontagtieité 9u?¥\&;ns est soumise a autorisation
telle que prévue par le décret n 88-19 du 26 mm%&fela?uf aux installations classées et

fixant leur nomenclature. . \\

N

Les modalités d’application des dispositions ; f "§ portées par cette loi, ont été édictées

par le décret exécutif n 93-68, relatif aux ffno(éalld application de la taxe sur les activités

\\ /‘
polluantes ou dangereuses pour Ienw;onne\rr{gnuﬁnsette loi a été actualisée dans la loi

des finances pour I'année 2000 qui d{tpremseraemn tour :
\\\Qiif/‘/‘

-120.000 da, pour les installations classées dor activité au moins est soumise a
autorisation du Ministre chargé de I'environnemigtie que prévue par le décret exécutif n
98-339 du 3 novembre 1998 définissant la réglenientapplicable aux installations classées

et fixant leur nomenclature.

-90.000 da, pour les installations classées dor# activitt au moins est soumise a

autorisation du Wali territorialement compétentetejue prévue par le décret exécutif n 98-

%7 Journal officiel de la république algérienne, n°65 du 18 décembre 1991, p 2046.

1% Journal officiel de la république algérienne, n°92 du 25décembre 1999, pp.18-19.



339 du 3 novembre 1998 définissant la réglememtatpplicable aux installations classées et

fixant leur nomenclature.

-20.000 da, pour les pour les installations classimt une activité au moins est soumise a
autorisation du Président de I’Assemblée Popul@oenmunale territorialement compétent
telle que prévue par le décret exécutif n 98-339 3dunovembre 1998 définissant la

réglementation applicable aux installations clas&ddixant leur nomenclature.

-9.000 da, pour les pour les installations classisg une activité au moins est soumise a
déclaration telle que prévue par le décret exéoudi8-339 du 3 novembre 1998 définissant la

réglementation applicable aux installations classddixant leur nomenclature.

[ f g
Pour les installations n'employant pas plus de qmmonnes;f@?mux de bas sont réduit a :

NN
. . . N N . .
-24.000 da, pour les installations classées sousrmsé(utej:lsatlon du ministre charge de
N/
I'environnement ; @
" \\Tf;i//f

-18.000 da, pour les installations classées so torisation du Wali ;

(C N
N

) .
aisegorisation du Président de 'Assemblée

-3.000 da, pour les installations cIassées/ﬁﬁi

)i
—/

Populaire Communale ;

-2.000 da, pour les installations cIass‘@gﬁ;Sourﬁm#ﬂlaratlon.

BN
Ensuite est venue la loi de fina}\f‘%ﬁgour 2001e-ctla crée le FEDEP (Fond National pour

Environnement et la D?{
e

I'environnement). Cette d niére a montré ses éimit

Ce n’est qu'avec la loi aéiﬁ ances de 2002 qui laarai fiscalité verte en Algérie avec ses
véritables fonctions et I'instauration réelle dinpipe « pollueur-payeur » qui rappelons le est
un principe « selon lequel toute personne doniatdiités causent ou sont susceptibles de
causer des dommages a I'’environnement assumealesié toutes les mesures de prévention
de la pollution, de réduction de la pollution ou dmmise en état des lieux et de leur

environnement. ¥

%% 6i n 03-10 du 19 juillet 2003 relative a la protection de I’environnement dans le cadre du développement

durable, JO n°43 du 20 Juillet 2003, p6.



Le principe a permis de rajouter un nouvel élémmgunt est un coefficient multiplicateur
compris entre 1 et 10 sur une des taxes sur apaiuantes et cela en prenant en compte la
nature de l'activité et la quantité de pollutionigen

5-3- La taxe sur les activités polluantes et dangeuses pour I'environnement :

On applique cette taxe sur des activités qui séfa établies dans un cadre réglementaire.
Ces activités sont classées en deux catégoriespremion du chargé de soumission de

déclaration :

-La premiere catégorie est soumise a déclaratigorésident de I'APC (Assemblée Populaire

Communale) territorialement compétent et cela & @aise en service de I'activite.
(M
-La deuxieme catégorie est soumise a une decla‘r@ﬁib du ministre chargé de

I'environnement, soit du Wali, soit du président’ddC. (( \>

p /\\r )
/ A
Les tarifs relatifs a cette taxe sont fixés de imret;e suivame
\o\\

-9000 da pour les installations classées sont \éu moins est soumise a déclaration ;

N\
NN
-20 000 da pour les installations classees r?ﬁ tieité au moins est soumise a autorisation
\ \
du président de 'APC ; 7

f' \/ \\\

-90 000 da pour les installations ¢ sseeé dontatigité au moins est soumise a autorisation

W

du Wali territorialement compéter

-120 000 da pour les inst \%ns classées domt activité au moins est soumise a

autorisation du ministre ('h\\ é de I'environnement.
AN\

Pour les installations n’employant pas plus de deersonnes, les tarifs de base sont réduits

a:
-2 000 da pour les installations classées sounaisiEslaration ;
-3 000 da pour les installations classées souraisegorisation du président de 'APC ;

-18 000 da pour les installations classées sourais@sorisation du Wali ;



-24 000 da pour les installations classées soundsesitorisation du ministre chargé de
I'environnement’”® Ces montants que I'on vient de citer ne sont p&Efitifs, ils seront

multipliés par des coefficients compris entre B,etela dépendra de la nature de I'activité et
des installations, et entre 1 et 10 concernantlienve de pollution généré. La totalité de cette

taxe est versée au FEDEP (Fond National pour I'®nviement et la Dépollution.

5-4 Les taxes relatives a la pollution atmosphériqu: Cette taxe concerne les carburants,
elle s’applique sur I'essence avec plomb qu'il soiper ou normal. « Cette taxe est estimé a

01 dinar/litre d’essence avec plomb>

5-5- Les taxes d'incitation au déstockage des déd¢héndustriels toxiques et dangereux :

- //\\
« On en distingue deux : N N
“\\ Y
-La taxe d’incitation au déstockage des dechetesﬂmﬂz@( §p %I
N/
fixée a 10 500 da par tonne de déchets mdusBﬁeJﬁ(és Q
-/

aux et/ou dangereux qui est

-La taxe d’incitation au déstockage des dé ‘EBH}HX activités de soins des hopitaux et

(N

cliniques, cette derniere est fixée a 24 ooogaqmﬁ de déchets stockés? »
(( \\

5-6- Les taxes complémentaires : A\ j\

On y retrouve deux types de taxes : ‘\\;‘://3‘

% o
/& usées indliegi

Ces deux taxes sont Calg‘f:\“ s sur la base du vokjeté et la quantité de pollution générée,

qui s’applique sur un taux de base, ce dernieevamire 2 000 da et 120 000 da auquel on y

170 BENZIDANE Hadj, La fiscalité écologique en Algérien: une alternative pour la protection de I’'environnement, Troisieme
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indexe un coefficient multiplicateur qui varie enft et 5 en fonction du taux de dépassement

des limites”*
5-7- Les taxes sur les produits tabagiques :

-La taxe intérieure de consommation (TIC) : Cellesajpplique pour les tabacs et cigarettes
suivant des tarifs fixés préalablement, elle sgtrhémes regles d’assiette, de liquidation et de

recouvrement de la TVA.

-La taxe additionnelle : elle est fixée a 6 da paguet, boite ou bourse destinée a la
consommation en Algérie. Cette taxe est verséelgsafabricants et soumise aux mémes

conditions que la TVA”
5-8- La taxe d’enlévement des ordures ménageres : /\\\\

En réalité, on appelle ce genre de taxe une redeva;aNi y a péage pour un service rendu,

qui est I'enlévement des ordures ménageres. Leanbhsrt/flxe de la maniere suivante :

[,i‘ j 7 \)
-Entre 5 000 et 20 000 da par terrain/aménagé gaping et caravanes ;
\\\Ti;i;/‘/‘

local, & usagestridy commercial, artisanal ou assimilé

 supérieurdied des catégories ci-dessus.

C’est I'APC qui détermine/\;\é\SL arifs. |l y a un bsrimportant pour les villes qui font du tri
sélectif qui auront un re boursement allant jusdus&6 du montant de la taxe pour chaque

ménage participant a ce tri sélectff.

5-9- Autres mesures fiscales incitatives :

GUIRA Amor, la régulation environnementale en Algérie entre les outils Iégislatifs et réglementaires et les incitations
éme

économique, 6 colloque international stratégies de développement, quel chemin parcouru, quelles réponses faces aux

nouvelles contraintes économiques et climatiques, Hammamet TUNISIE, 21-23 juin 2010, p11.
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A cOté des taxes, il existe d’autres mesures dsudson destinées a la protection de

I'environnement parmi eux :

-Réduire la TVA de 17 % a 7 % pour les climatisegusfonctionnent par absorption au gaz

naturel et au propane ;

-Réduire le TVA de 17 % a 7 % pour les équipemeéetstinés au GPL par carburants (gaz

pétrole liquéfié).

-Réduire la TVA de 17 % a 7 % applicable aux éguigets et accessoires destinés au GPL/

carburants, ces équipements sont : *Les boutelbestockages GPL/C ;
*Les compteurs pour pompes GPL/C, volucompteur GFE!I/CU{QGS
*Les équipements de conversion en GPL/C ; RN

-La réduction de la TVA de 17 % a 7% pour Ie/gaz@ﬁole liquéfié sous forme de
GPL/C!’

Et une nouveauté dans la loi de flnanGg: pour 20t1 meatiere de protection de
7 \\’
'environnement qui annonce que les vahmules émuige GPL comme carburant sont des

2011 exonérés de la vignetteloi n° }0“130‘u\23 Moharrem 1432 correspondant au 29

décembre 2010 portant loi de flnancégs\ipgur 2011 :
Qo

Art. 27. Les dispositions de I'article-302 du catietimbre sont modifiées et rédigées comme

Suit :

‘ (Sehangement) ...... X
. Les véhicules dont les prébriétaires ...... (Sdrangement) ...... ;
. Les ambulances ;

. Les véhicules équipés ...... (Sans changement) ..

. Les véhicules équipés ...... (Sans changement) ..

. Les véhicules équipés ...... (Sans changement) ..

. Les véhicules équipés d’une carburation au GBRLY/C

7 BENZIDANE Hadj, La fiscalité écologique en Algérien: une alternative pour la protection de I'environnement, Troisieme

dialogue euro méditerranéen du management public, Tunis TUNISIE, Octobre 2010, p11.
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Conclusion :

Nous avons pu voir au tout début du chapitre I'étatlogique en Algérie, et il est loin d’étre
glorieux sur tous les niveaux. Ensuite nous ne jmsv pas passé a cb6té du volet
réglementaire en matiére d’environnement. L'établisent de tout cet arsenal juridique et
fiscal a été une étape trés importante dans I'mapbn de ['état, institutions

environnementales et agents économiques.

Le fait que ces agents participent déja aux dédayemants des activités polluantes qu’ils
produisent est une trés grande avancée et undtegdass le principe, et la fiscalité verte a
été un levier tres utile. Maintenant dans la réalies taxes ne géneéerent pas suffisamment de
ressources, car elles rapportent des montantdofegtaires pour | le moment, et qui ne sont
pas assez dissuasives en soi. Et malheureusenm@lﬁueurs continuent a penser

prioritairement a leurs bénéfices qu’a protéger hsrunror(@erﬁent

//,

A
Nous avons pu remarquer en plus, que la loi algﬁeiedans le domaine de la pollution
2
SVﬂ*@gcc:onventlons internationales qui sont

(TN

beaucoup plus séveres notamment celles etabhdﬁsﬁltats Unis, nous sommes encore loin

marine n’était pas trés riche, en comparais

d’atteindre I'importance qu’ils accordent& de imtident, peut étre parce qu'ils ont été
confrontés a des marrés noires et des dommagesgemﬂs graves, s’il faudrait attendre

gu’une telle chose arrive par exemp}e §Ur nos calgériennes, cela serait une erreur, car

cette lutte doit avoir en premier-liel un caractgréventif, d’autant plus que le risque est

grand sur une mer méditerranée: emi fermée dangllagransite énormément de navires
transportant des hydrocavb\j‘i““?‘““s:B ou autres meélangbasa d’hydrocarbures. Le dernier
chapitre sera consacre a-ul é/ étude de cas au 'se@i@ sbciété de transport marin des
hydrocarbures, le but etan de voir quelles sostméoccupations face a I'environnement

marin, et les outils financiers qu’elle emploie pou
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Chapitre 4.- Etude de cas : analyse et comparaisates outils financiers de
lutte contre la pollution marine par les hydrocarbues, cas de la société
HYPROC Shipping Company

Introduction :

Aprés avoir parcouru dans le chapitre précédemynoent les pays étrangers luttent contre la
pollution marine par les hydrocarbures, et quelslso@inanciers ils utilisent, nous allons

etudier le méme probleme, mais cette fois ci darieerpays I'Algérie, et cela au sein de la
société HYPROC Shipping Company. Mais avant, noegods présenter cette société,
ensuite nous nous intéresserons aux différent@mnaamnenées contre la pollution marine par
les hydrocarbures, les outils financiers qu’elldisg, et enﬂf\\es comparer avec les outils

financiers utilisés par les pays étrangers. = \\>

\\ )
En dernier, nous analyserons I'applicabilité, edltﬁlcﬂlte\de mise en ceuvre de ces oultils,

ainsi que des perspectives de solutions ¢ e @ ren place d'OSPREC SPA, une

multinationale a majorité algérienne, dont le 60 ﬁwpale est la lutte contre la pollution
- \\ ,

marine par les hydrocarbures. {( \\f

/\\\\ //
Section.-1 Présentation d’un cas/ﬁe rutte contre lapollution marine par les
hydrocarbures en Algérie : cas de IaSogl)ete HYPROshipping company leader dans le

transport des hydrocarbures par 1{5&0@ marine :

1-1- Identification d’'HYPRO(
L~ )

« Filiale & 100% de Sonaﬁach, HYPROC SC s’est sapocomme maillon décisif de la
stratégie de valorisation et de commercialisaties tydrocarbures du groupe Sonatrach.
Cette derniére, classée actuellement 11éme & léchmndiale, occupe le rang dé™
exportateur de GNL et de GPL.

HYPROC Shipping Company est une société par acdonsapital de 12 milliards de dinars,
détenu entiérement par la société de valorisates ld/drocarbures /SVH agissant pour le
compte du groupe SONATRACH. Le siége social ’HYRRSC, précédemment a Arzew,
est depuis le 8 mars 2005 a la « Zone des Siegeb/N-USTO a la ville d’Oran, deuxiéme
pole économique et industriel d’Algérie.



Des divisions opérationnelles demeurent implantasl'ancien site d’Arzew, pour étre

proche de la flotte et répondre aux sollicitatides personnels navigants.
1-2- Historique d’HYPROC :

HYPROC SC, anciennement entreprise publique écaqmenk Société Nationale de
Transport Maritime des Hydrocarbures et des Preddhimiques » (SNTM-HYPROC) est
née en 1982, a la suite du décret n°82-282 du G} 1832.

La compagnie est devenue une société par actid®s)(@pres transformation de ses statuts
en 1995.

En octobre 1997, la SNTM-HYPROC devient filiale 901%)% groupe Sonatrach, sous
tutelle du holding société d’investissement et dﬂip’patior@.

// \\
La compagnie change de portefeuille au mois derﬂb@\mﬁl et integre le holding société

de Valorisation des hydrocarbures (SVH) de SQnIaIraC/

RO
En 2003, SNTM-HYPROC devient «HYPROC\’;@ping Comypa apres modifications de

\\
ses statuts. \
Q //
.. _ %
1-3- Structure et Organisation : \*
N

HYPROC Shipping Company s e§t d\ote/e d’'une orgamisatvolutive axée essentiellement

sur le transport maritime et le s{h\'“‘? ‘ nagement.

La compagnie est structuré@\i‘ I'organisatidvesie :
-La direction générale ;[::i::;;

-Les structures fonctionnelles et opérationnéifés.

Direction

Générale

A

Yy C v~

Direction

Qualité /Sécurité

1f9

www.hyproc.dz

Inspection
générale et Audit




1-4- Activités de la compagni

£~ —

La compagnie assure principalement le transporitimar des hydrocarbures et des produits
chimiques, la consignation des navires et explsib@ savoir-faire dans le créneau du
shipmanagement, a l'instar de la gestion conjaantr I’Armateur Bergesen du navire Arzew

acquit en copropriété entre Sonatrach et Bergesen.

Le transport GNL représente la majeure partie deastivité tant en volume transporté qu’en
chiffre d’affaires. Ce segment constitue un maikmsentiel dans la chaine gaz et contribue a

la valorisation du gaz naturel algérien exportée.

180
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La capacité de transport de GNL de la flotte d’'HYJRest de 933.000 metres cubes, ce qui
représente une partie importante du tonnage detta fnarchande algérienne.

Le cabotage national et international du GPL estirgspar quatre navires GPliers (Rhourd El
Adra, Rhourd El Hamra, Barouda et Brides).

HYPROC SC assure également le transport des bituteesproduits raffinés et des produits
chimiques et effectue des affretements de naviassporteurs de produits pétroliers et

produits chimiques pour le compte de ses clients.
1-5- Les agences de consignation de la compagnie :

HYPROC SC dispose de cinq agences de consignaﬁimaxzi/r&s implantées dans les ports

\/}

NS
7~ \\>

Plus de 1887 escales ont été traitées par les e@]elle(;cgh&gnatlon pendant I'exercice 2006.

pétroliers d’Arzew, Béthioua, Alger, Bejaia, et iska.

Ces opérations ont généré un chiffre daffamesZﬁé mllllons de DA, soit un taux de

réalisation de 1,64 % par rapport au chiffre dia gal de la Compagni&

1-6- Ressources humaines :

\\ //
K
L’activité de transport maritime et Ie/ §h|pmaﬁagemd HYPROC SC est assurée par un
(& \

potentiel humain qualifié de 1621, rema.rtgs commie:s

-Effectif naviguant : 987 dont 35\:‘*“‘“ :
-Effectif sédentaire : 634 dgn\'é@ cadres et @Bemsupérieurs.

Emploi féminin : 180 femf:‘é sont employées par danflagnie dont 45 cadres et 7 cadres

supérieurs.
1-7- Potentialités :

HYPROC SC dispose d'une flotte de 14 navires og'@ere en toute propriété et en
partenariat :
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- 8 navires transporteurs de GNL se chargent desirtaux d’Arzew et de Skikda, a
destination des clients de Sonatrach en Francegisp Turquie, Belgique, Grande Bretagne,
et aux Etats-Unis d’Amérique.

- 4 navires transporteurs de GPL, propane, butam¢hgléne qui assurent les enlevements

aussi bien entre les ports algériens que versos ptrangers.
- 2 navires bitumiers pour le transport du biturfieciés au cabotage national et international.
1-8- Investissement naval :

Sur le plan de rlinvestissement naval, la récepties navires systership « Cheikh
Bouamama » et « Cheikh ElI Mokrani » de75.500 m%l@hé@\porte les potentialités de

transport de GNL a 933.000 ms. \\\ -
Y

Dans le méme contexte, Hyproc compte augmentqna@de marché sur le segment GNL

par la réalisation de deux autres méthaniers d@(l)E)Chh3 chacun.

w&
Il est a noter que la compagnie Hyproc est p’fe\r Qpliquée dans le shipmanagement de
la flotte du groupe Sonatradff. [\6\\\/\\//
1-8-1 Flotte : ==
Tableau 12- Flotte de la société H P (on
NAVIRES Date de commande Date de livraison
GPLier | 2008 2011
GPLier Il 35 000 m3 2008 2011
Navires produits 5.000 mt 2009 2011
raffinés / chimiques
Navires produits 30.000 mt 2009 2012
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raffinés / chimiques
Bitumier (Ras 4.500 m3 2008 2009
Tomb)
Navire Naphta 35.000 tm 2009 2012
Navire Naphta 65.000 tm 2009 2012
Navire Fuel 35.000 tm 2009 2012
Méthanier 150.000 m? 2009 2012
Méthanier 150.000 m? 2009 (f\ 2013
(
X\
)
//,,] ‘,,
1-8-2- Infrastructures : X ‘; \\7 2

2l
Sur le plan de l'investissement humain, HYP@@zTé@Gtvenforcer la qualité de la formation
de son personnel navigant et sedenta)resefh sentdofan centre d’accueil et de

perfectionnement (actuellement en conslrﬁ:ﬂ%n Sthyanem) ainsi qu’un centre de gestion

AN

opérationnel de la flotte et des equ?,fqes 3

)

Tableau 13- Les infrastructures de la société HYPRO Sona

Désignation Lancement des Réception
travaux

Centre de C\:ﬁ&istaganem 2004 2010
perfectionnement
Centre opérationnel Arzew 2007 2011
Centre d’affaires Oran 2009 2012
Projet servitude - 2009 2011
Projet barging - 2009 2012
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1-9- Filiales de la compagnie :

Hyproc SC a, dans le cadre du renforcement et devdasification de ses activités, constitue
en 1995 deux filiales : MEDIFRET SPA et NAJDA MAGHR SPA

1-9-1- MEDIFRET SPA:
Société de courtage et de transport maritime dehlmadises hors hydrocarbures.

La société de transport maritime des marchandige®rgles et diverses- par abréviation

Medifret- est chargée :
VAN

i \/ \\\\>
-Du transport maritime de marchandises hors hydbmmas.[\i\i\\o\\\
N
-De l'affretement de navires. N/
(C o
; : N/
Capital social : 10.000.000 Da o

Effectif : 6 agents

1-9-2- NAJDA MAGHREB SPA :

e NN\ . L
Société spécialisée dans le control%@ vérificaet la maintenance des équipements de

sauvetage maritime et des équipgﬁ%ms de lutteecbintendie.

Elle assure la fourniture en te iel collectifiedividuel de lutte contre lincendie et de

ts, notamment le CBAA marine nationale.

sauvetage maritime a ses Q\e

Najda Maghreb intervient aussi dans les domaine$ag@aillement, du transit et de la
réparation navale. Elle est homologuée par la MaMftarchande et agrée par la DSB
STATION 517.

Capital social : 30.000.000 DA
Effectif : 79

1-9-3- ANGTC (Algerian Nipon Gas Transport Corporation) :



Dans le cadre du partenariat, Sonatrach et HYPR@Cd8&tiennent chacune 25% de
participation dans la société ANGTC créée avecpksenaires japonais Itcho et Mol qui

partagent les 50 % restant.

ANGTC société propriétaire du navire Lalla Fatim&dumer méthanier de 145.500 m3

réceptionné en 2004.
1-9-4- MLTC (Mediteranean Liquified Natural Gas Transport Corporation):

Dans le cadre du partenariat, Sonatrach et HYPR@Cd&tiennent chacune 25 % de
participation dans la société MLTC créée avec ladepaires japonais Itochu et Mol et

partagent les 50% restant.
,\\
MLTC est propriétaire du navire Medmax | baptls@@\%h El Mokrani » qui sera
— WY
\\ /‘/‘

1-9-5- SLTC (Skikda Liquified Natural Gas Transpoﬁ Cﬂrporatlon)
SN0
Dans le cadre du partenariat, Sonatrach efc ) PR@Cd€&tiennent chacune 25 % de

participation dans la société SLTC creeé ameé Ertepaires japonais Itochu et Mol et
\ - //

partagent les 50% restant. A\ NS

réceptionné en 2007.

R\ V
SLTC est propriétaire du navire Mga}inax Il baptis€heikh Bouamama » qui sera

réceptionné en 2008°
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Section.-2 Les actions de HYPROC SC de lutte contta pollution marine, état des lieux

et comparaison avec les outils et normes internatales :

HYPROC SC s’est toujours préoccupée du resped datlre, et des incidences qu’elle peut
avoir sur notre environnement en termes de pohutimtamment la pollution marine par les

hydrocarbures, sujet de notre recherche.

Sachant que HYPROC est une société denvergurenatienale, et qu’elle ceuvre

principalement dans le commerce extérieur, cetiriél® s ‘est “vue obligée de renforcer ses

/f‘ \>
efforts dans le domaine de protection environneaient /\\\\\\

= N
De ce fait HYPROC a ratifié toute les conventlom;méﬂonales nécessaires et obligatoire
afin de continuer ses activités avec le reste dudepnbtamment la convention MARPOL, et

\/Z
&gssalres afin d’'atteindre la certification

Oil Pollution Act, elle a mis aussi tous les m
environnementale a la norme 1SO 14001. )

des manuels durgence qui expllquent\toutes lepeétan effectuer en cas d’accident de

pollution, avec notamment des e rm%eé de sinwnate pollution, qu’elle a effectué durant

ses sept derniéres années.

Néanmoins, ce que nous ch i

lutte contre la pollution P

La comparaison avec les outils utilisés dans dgs gé&rangers se fera dans le cadre des
normes internationales qu’'imposent les différem@sventions auxquels adherent HYPROC
comme le reste du monde, cela se traduit par l& msplace de contrats avec des clubs

d’assurance internationales afin d’indemnisermeglents de pollution par les hydrocarbures.

1- La politique environnementale de HYPROC SC : covention et réglementation en

vigueur

Comme nous l'avons déja mentionné, I'activité ppate de HYPROC SC est le transport
des hydrocarbures par la flotte maritime et dansaurci de protection de I'environnement,

notamment marin, elle se devait de mettre en plaeepolitique environnementale, a travers



la mise en ceuvre d'un certain nombre de procéditeene comme atteindre la certification
environnementale a la norme 1ISO 14001, mais aessimthnuels d’'urgence expliquant toutes
les étapes a faire en cas d’accidents écologigomanenle manuel SOPEP sur lequel nous y

reviendront, ainsi que des exercices de simulation.

Il faut savoir que la reglementation nationale guegur contre la pollution marine par les
hydrocarbures n’est pas tres riche, ce qui a oligPROC a se plier a la reglementation et
aux normes internationales, notamment la ratificatle toutes les conventions internationales
dans ce domaine comme la convention de MARPOL 73&8onvention de Bruxelles de
1969, et celle de I'Oil Pollution Act des Etats-gr@n 1990, que nous allons revoir en bref

dans cette partie :
\ / \\

1-1- La convention de MARPOL 73/78 : /‘\ \\

Rappelons que cette convention interdit tout rd&ﬂava\gef/des cuves dans les zones dites
spéciales : mer méditerranée, mer Baltique, merel\lmer/Rouge golfe d’Aden, antarctique,
\/Z

atlantique aux approches Nord- Ouest de I'Europk

i\

1-1-2- La convention de Bruxelles de 1969 \f
NG <

90 pays ont adhéré a cette conventlon Sauf Ie§ dtas, elle est plus répressive que celle de

MARPOL, avec lintroduction du p@qpype de respdnmtité et indemnisation, mais la

responsabilité est limitée en un %\{Xrﬁéme persqonest le propriétaire et 'indemnisation

/o~

est aussi limitée dans son montant.,

1-1-3- L'Oil Pollution Act :

D

La derniére convention est-celle des Etats Unid'@HA crée par ce pays aprés l'incident de
'Exxon Valdez. Cette derniere est la plus sévémegressive dans le domaine de la pollution
marine, et comme nous sommes dans une économigaterhigérie ne peut se passer du
commerce avec les USA, elle s’est vue presque @blitg la ratifier, et contrairement a celle
de Bruxelles, la responsabilité est porté a taguipage et le navire.

3- La norme ISO 14001 :

Afin de montrer son engagement envers la proteci®benvironnement et la préservation de
la sécurité du personnel, HYPROC SC s’est dotéa aghanagement pertinent dans ce

domaine et cela dans un souci d’alignement aux esrimiernationales tres exigeantes dans



ce domaine. Cela s’est traduit en premier lieu lpamise en place de tous les moyens

nécessaires pour atteindre la certification enviesnentale a la norme ISO 14001.

Afin de mieux comprendre l'importance qu’incarnetteenorme nous allons essayer de
'expliquer et parcourir ses exigences, et déemomnsuite la politique qualité, santé, sireté et
environnement de HYPROC SC.

Avant qu’une entreprise puisse mettre en placeystesie de management environnemental
(SME), elle se doit d’établir un état des lieuxditie et de I'organisme, et c’est I'étape la plus

importante et longue a réaliser, la mise en plase &l systéme se divise en deux parties :

1ére partie : Un état des lieux reglementaire dppob ;

\// \\\
2°Mpartie : Un état des lieux des impacts environmeau @le%gctlwtes de I'entreprise.
= \>

Uns fois ces étapes accomplies, nous pourrgns sme dase établir les aspects

environnementaux a privilégier. ~ \\
%\\
« La norme ISO 14001 s’articule autour de 17/e Bn
- \\ ,

Politique environnementale : il s’agit d’ une declaratlon formelle rédigée par d¢hef
d’entreprise, dans laquelle sont decr/ﬂﬁesoﬁ;iagiobaux et les principes de la démarche
selon le processus d’amélioration co@nye. Ell¢ digenter la stratégie environnementale de

I'entreprise et susciter une forte "\‘\&c@tion aurgonnel.

[~

e

“%glt d’identifier tous les impacts (significt ou non) de

Aspects environnementaux }-s

I'entreprise sur I'environn

Exigences légales et autres exigenceBu-dela de la reglementation (ex : normes de rgjets
il s'agit des parametres a prendre en compte danslyse (ex: proximité d'une zone

naturelle protégée, exigences des clients, etc....)

Objectifs et cibles :Pour chaque impact significatif, il faut alors fixdes objectifs et cibles,
cohérents avec la politigue prenant en considératies exigences (légales, financieres,
opérationnelles, commerciales, parties intéress$es.

°pERRET DU CRAY Sophie, Fiche technique, 1ISO14001, Cambre de commerce et d’Industrie d’Arras France,

Mars, 2008.



Programme de Management Environnemental :

Baseé sur les priorités dégagées lors de I'analygeanementale, il décline :
-Les objectifs et cibles environnementaux ;

-Les mesures pour atteindre ces objectifs et cibles

-Les échéances fixées pour les mettre en ceuvre ;

-Les moyens (financiers et humains) ;

-Les responsables.

Il s’agit du plan d’action a mettre en ceuvre pomret@ra les objectifs et cibles

N

(responsabilités, moyens, délais). - \\\>
/ ~

\ \
SN
A ce stade, le programme environnemental est euﬁbéste a le mettre en ceuvre et a faire
—/
fonctionner le systeme de Management Enwro@rzemgnta
Structure et responsabilité : le qui fait unL d‘ finit la structure du systeme les

responsabilités de chaque acteur.

Documentation du systeme de manqg’e\m\ént environnentah: papier ou informatique, le

N, . . .
systéeme documentaire doit décrire\leieléments;msmdu SME et leurs interactions.

Maitrise de la documentation &s rocédures doivent étre établies et tenuesragfin de

A\

maitriser tous les docun)e\s écessaires et faigartte du SME (identifier, gérer,

archiver...)

Maitrise opérationnelle : il s’'agit de planifier les activités associées aaszpects

environnementaux significatifs ; procédures eeceis opératoires (diffusion aux fournisseurs)

Prévention des situations d’'urgence et capacité &agir : ces procédures doivent permettre
de réduire les impacts environnementaux en cagelfwe. Le systeme ainsi mis en place est
apte a fonctionner. Il doit néanmoins faire I'objiet contréles et d’actions correctives en cas

de non-conformités.



Surveillance et mesurage il consiste notamment a effectuer un suivi desgeerdnces par

rapport aux obijectifs et cibles fixés dans le paogme’®’

Non-conformité, action corrective et action préverive : Les actions correctives et
préventives ont pour objectif de lever les non-oomités et d’éviter qu’elles se reproduisent

(amélioration continue).

Enregistrements :une procédure spécifique aux enregistrements @oih@itre de gérer les

enregistrements relatifs a I'environnement (mesuoemation, résultats d’audits, etc....)

Audit du systeme de management environnementalla réalisation d’audits périodiques

doit permettre de vérifier la conformité du SME papport a la norme ISO 14001.
(P
Revue de direction :Réalisée périodiguement, cette reVL@\Rermet aréxtibn de veérifier

'état d’avancement des objectifs et cibles et, hﬁstﬂn de modifier sa politique

A\

environnementale selon le principe de I amellonanomlnue “du systenté&®
\\

ﬁ

La politique qualité, santé, sareté, sécurite et aii

HYPROC Shipping Company place la secfurlieﬁe stgitas, la santé de son personnel, le
respect de I'environnement ainsi que la smléfqgﬂle ses clients, au sommet de ses priorités.

NS
En effet, la compagnie est determqqee/ a progredeefacon permanente dans tous ces

domaines.

L'organisation dHYPROC SC &
ISO 9001 (2000), 14001 « all réfé

I'environnement. I\

HYPROC SC a procédé au renforcement de son systEameécurité et de slreté par

I'adoption et I'application rigoureuse du code ISPS

'¥’DERRET DU CRAY Sophie, Fiche technique, 1ISO14001, Cambre de commerce et d’Industrie d’Arras France,

Mars, 2008.

%8pERRET DU CRAY Sophie, Fiche technique, 1ISO14001, Cambre de commerce et d’Industrie d’Arras France,

Mars, 2008.



En adéquation avec la politique du groupe Sonatréec compagnie s’est imposée des
contrbles stricts dans I'application des procédwesigueur, et prescrites dans le cadre de

I'exécution de ses activités.

Au-dela du respect des lois et des réglementsuggbht applicables, HYPROC SC, demeure
consciente de sa propre implication en matiére devemtion des risques d’accidents,
d’atteinte a la santé ou de dommage a I'environm¢iies a ses activités. Dans cet ordre, elle
a mis au point des programmes de formation et datemance qui prennent en compte la
gestion des risques par I'anticipation de situaidiurgence, notamment par I'établissement

de plans d'urgence.

L'intégrité dans l'exercice de ses fonctions, lespect d@preceptes et des normes
internationales, ainsi que sa responsabilité wisades gé Qératlons futures en matiere de
protection de I'environnement, constituent le soster‘ Tequel repose la démarche de la

compagnie et qui a pour principaux objectifs :
-la satisfaction de ses clients ;

-le « zéro accident » ;

-le « zéro rejet a la mer ». T\

S

HYPROC Shipping Company re%eg:\@el%uadée que pooorarétisation de ses principes,
I'adhésion de I'ensemble de son pe

nnel est iatipér>°

Toujours dans le méme-: i de prévention envinoenéale et de lutte contre la pollution,
HYPROC a mis en place des manuels d’'urgences qligenent étape par étape ce qu'il faut
faire en cas d’incident de pollution, je n'ai paé é@utorisée a parcourir le manuel, qui stipule

l'interdiction a en faire des copies ou le retraimegar des personnes extérieures a la société.

Il existe aussi un autre manuel qui porte le nonS@EP (Ship Oil Pollution Emergency

Plan) ce manuel doit étre obligatoirement a borcli@gque navire, car ce dernier doit étre
approuvé par la classe du navire, c'est-a-dird guiste des sociétés de classification des
navires, chaque navire appartient & une classecleicun son manuel SOPEP spécifique. Ce

%9 Bulletin d’information d’Hyproc Shipping Company, n°10, Juin 2007.



manuel explique lui aussi le plan d’'urgence proguenavire en cas de pollution par les

hydrocarbures.
4- La lutte contre la pollution marine par les hydrocarbures, exercice de simulation :

La mer méditerranée a subi ces 20 dernieres arméglgues incidents de pétroliers qui

s'illustrent dans le tableau suivant :

Tableau 14- Incidents pétroliers dans la mer méditeané*®°

Date Navires Tonnage Pavillon Lieu
23/02/1980 IRENE 102.000 GREC Baie de Navatin
-

SERENADE //—’\\\ Gréce
19/12/1989 KHAKV 70.000 (aﬁen SAFI Maroc
08/08/1990 SEA SPIRIT 8.000 \;/Ehypriote Détroit de

N Gibraltar

10/04/1991 HAVEN Chypriote Géne lItalie
Ces incidents montrent le danger ne surdamediterranée, c’est pour cela qu’il ne

canaux de transmission,q‘{;&\ leurs exercices delaliom ont été exécutes :
[:\:\ )

Le premier en 2004 cet exercice a été effectué entre les gardes afigésens et les marines

de guerre de la France, de I'ltalie, du Maroc,eetedTunisie.

L’exercice portait le nom de « COOPERPOL 2004 sjtaulation en question était due a une
explosion dans la salle des machines d'un pétrddeant route vers Gibraltar, ce qui

occasionnerait un déversement en mer d’'une quamitértante du fuel.

%0 Bulletin d’information d’Hyproc Shipping Company, n°06, Octobre 2005.



Néanmoins, cette simulation ne s’est faite que cgute, c'est-a-dire qu’elle ne s’est pas

déroulée réellement.

Ce qui a pu étre testé, ce sont tous les niveauxratsmission d’information entre les
différents centres d’opérations et la maitrise plesédures prévues par la reglementation en

vigueur concernant la pollution marine.

Cette simulation s'inscrit dans le cadre df®symposium « SAE-power » qui s’est tenu &
Venise, qui vise a renforcer les liens de coopématntre les pays sur la rive de la

méditerranée pour une préservation commune deit@mement®*

Deuxieme simulation 29 Mai 2007 :

(M
Cette fois I'exercice s’est déroulé au large d’Avzear u:‘ke\c‘golllsmn d’'un cargo avec le
ON
pétrolier Oued Noumer. XY
Ve ’/\\ //

/

Ce dispositif a eu pour but d'impliquer de nombre&e}wwes et institutions qui doivent agir

conjointement.

Tout ce dispositif a été déclenché afin deﬂteiserdlfferents instruments et se familiariser

|
)

avec les mesures d'urgences pour falre ﬁ\ﬁ'a@e aursgiment de produits pétroliers qui

provoque des nappes noires, dont I'ex pan8|on mapidement des proportions graves.
\ii:i//

Troisieme simulation le 14 Juin 200

;i:::l\l\\l/lU-Og », il a eu lgew le plan d’eau du port d’Arzew.
t partie du pragnae de modernisation des dispositifs du

marine.

Cette fois ci, la mise en scéne de cet exercicsist@it en une collision au petit matin a cause
d’un brouillard et cela entre un navire HYPROC et navire battant argentin, qui fait route
vers le port d’'Oran, la conséquence de cette amiliest le déversement d’'une importante

guantité de brut, ce qui cause une nappe noiraireegpropage rapidement.

1 Bulletin d’information d’Hyproc Shipping Company, n°04, Février 2005.

%2 Bulletin d’information d’Hyproc Shipping Company, n°10, Juin 2007.



Durant cet exercice, on a pu mesurer les capatgggaction et de la coordination entre les
différentes équipes et intervenants, notamment, al@®rités civiles, autorités militaires

terrestres et aériennes, ainsi que les entre@ésaires et de navigation.

Le choix de ce lieu pour faire cet exercice n'a pschoisi par hasard, car la baie d’Arzew
est le lieu ou le volume des hydrocarbures quisitant par les eaux territoriales nationales

représente plus du 1/5 du trafic méditerranéemésii 370 millions de tonne's®

5- Les outils financiers de lutte contre la pollutbn marine par les hydrocarbures utilisés
par HYPROC SC :

Comme nous l'avons vu précédemment, HYPROC SC ifiérdbutes les conventions
internationales dans la lutte contre la pollutioarime par leg\hydrocarbures de ce fait les
outils financiers dont nous avons parlé dans Immaorpa%\@e I'expérience étrangere en
matiere de lutte contre ce méme type de poIIutlolth%S/ mémes que ceux utilisés par
HYPROC ou soumise a leurs utilisation, pwsquetcé@xﬂw I'impose aux pays qui ratifient
%P@éfdevalt d’adhérer en plus a des clubs

//'\

d’assurances, les mémes qui sont |mposes gar/

la convention, et c’'est dans ce contexte que
[ons que nous avons deéja vu, ces
clubs s’appellent les P&l clubs (Protecttéfkandemny clubs), nous y reviendrons avec
plus de détails : les principes d’'une telfe ﬁasswane qu’elle couvre comme revendications,

avec illustration d’'un modéle de contKaIP/&I

Ao
HYPROC SC est une sociéte tre “:*?‘?ii%portante danshesgort maritime des hydrocarbures,
\ -

elle subit les mémes régles con cernant les nivelguresponsabilité et régime indemnitaire

que les conventions internatior

cause une marrée noire;-ot |

Il faut rappeler que concernant la pollution maniae les hydrocarbures, I'outil indemnitaire
reste l'outil financier le plus répressif, mais pEsulement, car il n’est utilisé qu’une fois
'accident arrivé, c’est un outil de réparation dmmmages, par contre pour une action
préventive, I'outil économique que HYPROC utilisest de contracter des assurances contre
de telles catastrophes, et ce sont loin d’étresd@smes anodines, face aux énormes pertes

gu’elle peut risquer.

% Bulletin d’information d’Hyproc Shipping Company, n°15, Juillet 2009.



Nous allons rappeler brievement les limites de arspbilités et indemnités des principales
conventions internationales notamment la CLC 1@69Fond FIPOL de 1972, et de 'OPA
de 1992.

5-1- Les limites de responsabilités de la CLC 1969

Cette convention a pour particularité de mettreteola responsabilité sur le dos du
propriétaire du navire, et les victimes du dommageat pas a prouver qu’il y a eu faute. Les
seuls cas ou le propriétaire du navire n’est pas pur responsable sont les cas ou il peut

prouver que le dommage a été causé par :

-Un acte de guerre, ou de guerre civile.

. . /-
-Un acte de phénomeéne naturel, exceptionnel eitaide, A\\\\\\
Y
-Si jamais, c’est un oubli avec intention de cawsedomndagﬁ par un tiers.
\\
-Par une négligence ou un acte d’erreur, ou Eggmegpement ou autre autorité responsable

de I'entretien des feux, ou autre aide de na Cette fonctiort®*

N\
/ N
N\
Donc mis a part ces cas d’exceptions, Iem,p redtast tenu pour responsable et ses limites

d’apres la convention de CLC se resunfentﬁa ’sbleata suivant :
~\

'Ilte§sous la coention CLC.

Tableau 15- Limites de responsa

Sous la convention CLC 1969, 2000 francs PoiriCangar tonne, ou 210
millions francs Poincaré selon le montant le

moins élevé.

Sous le Protocol de 1976 133 DTS par tonne, oumillons DTS

selon le montant le moins élevé.

Sous le Protocol de 1992 -Pour les navires de 5@dMeaux a 3
millions de DTS.

¥ GoLD Edgard, GARD HAND BOOK ON P&I INSURANCE, GARD, 5éme edition, London, 2002, p423.

195 . , c g .r . . . . e g
Francs Poincaré est considéré comme un artifice comptable pour financer les indemnisations des victimes :

les dépenses engagées étaient équilibrés dans le budget par la création d’une rentrée fictif, ce procédé a été
mis en place par Reymond Poincaré qui voulait sauver le franc du temps de 1923, www.wikepedia.fr




-pour les navires de plus de 5000 tonneaux,
420 DTS / tonne jusqu'au plafond de 59,7
million de DTS.

Il faut savoir que les indemnités du Protocol deCC1992 ont été augmentées de 50 % en
novembre 2003, d’'aprés la commission légale en l®et®000 déterminée par 'OMI

(Organisation Maritime International&f
5-2- Les limites de Responsabilité du Fond le FIPOde 1971 :

Ce fond a été mis en place comme un fond de corapenszje\s dommages de la pollution

marine par les hydrocarbures. Le role principatedond e\ﬁﬂe produwe une compensation
supplémentaire pour les victimes qui n'ont pas pteiwi /uh\e iIndemnisation totale avec les
clauses de la CLC. Ce fond est financé par les agn(psﬂs)e/trolleres qui recgoivent le pétrole
et qui font parties des pays membres du fo d@mtr@sports marins. En 1994 la monnaie
standard utilisée était le Franc Poincaré, E%&Ete changée par les Droits de tirage
spéciaux du Fond monétaire mternatlonalgi\\\/\\/ 4
Que ce soit bien clair, le fond paye Iacompenaauies victimes de la pollution marine par

les hydrocarbures dans les cas ott wpe indemnistédiae n'est pas possible sous la

convention de Bruxelles pour le r::is>o<ﬁs suivantes

-Le propriétaire du navire e ﬁx@gtege par unelasigurs des exonérations de responsabilité

[~

que nous avons cité aupal wvar

- Le propriétaire du navire est dans lincapadiériciere de remplir les conditions du CLC et

'assurance de couverture n’est pas suffisante.

-Et enfin, si la somme du dommage est supériedse sbomme maximale d’indemnisation

instauré par la CLCY’
Voici les limites d'indemnisation du Fond présedais le tableau suivant :

Tableau 16 : Limites de responsabilité du Fond®®

% GoLD Edgard, GARD HAND BOOK ON P&I INSURANCE, GARD, 5éme edition, London, 2002, p425.

%7 GOLD Edgard, GARD HAND BOOK ON P&I INSURANCE, GARD, 5éme edition, London, 2002, p429.



"2

Sous le fond de 1971 jusqu’a 1979 Le montant mawxinast de 450 million

Francs Poincaré

Sous le fond 1971 (1979-1987) Le montant maximwh de 675 millions

Francs Poincaré

Sous le 1971 (1987-1994) Le montant maximum e&0@emillions de

Francs Poincaré

Sous le fond du Protocol de 1992 Le montant maxinestrde 135 millions de
DTS.

Il faut noter que sous le Protocol de 1992 l'indesation a elg augmentée de 50 % en
novembre 2003. R \\

Nous remarquons sur ce tableau, que les mont&n;ﬁéﬂrd(satlon ont augmenté a chaque
période, c’est pour dire I'importance accordé a%m\es/et aussi les sommes faramineuses

engagees, au début elles étaient mesurées ré, et ce n'est qu'en 1992 qu’elles

étaient chiffrées en droit de tirages speC|aU)®egﬂBV)rnesure du FMLI.

\\ //
5-3- Les limites de responsabilité et ,}ndemm;atlmsous I'OPA Oil Pollution Act de
1990 : @
)

Rappelons que 'OPA 90 est une ¢ nQ/entlon a pathimée par les Etats Unis d’Amérique

apres l'accident de I'Exxon Vi d \t gue les USénhpas ratifié la convention de CLC, ni
le fond du FIPOL, leur conv T n est beaucoup pxere et répressive. La responsabilité
des dommages sous I Oli% t portée sur non seuldéengropriétaire du navire mais en plus

sur tous les opérateurs qui travaillent a bord alire. Les indemnités sont réparties selon les

critéres suivants :

Tableau 17- Limites de responsabilité de 'OPA 96°

Navire de plus de 3000 tonnes de jauge brute Ru&2®0 dollars /Tonne de jauge brute
ou 10 de millions dollars.

¥ GoLD Edgard, GARD HAND BOOK ON P&I INSURANCE, GARD, 5éme edition, London, 2002, pp. 428-429.

%% GOLD Edgard, GARD HAND BOOK ON P&I INSURANCE, GARD, 5éme edition, London, 2002, p444.



Navire de 3000 tonnes de jauges brute Plus de da@bérs / Tonne de jauge brute
ou 2 millions de dollars.

Navires transportant des cargaisons d'un comme ci-dessus, plus les colts indéfinis

établissement de plateau continental externe

Autres navires Plus de 600 dollars / tonne degdugte ou
500.000 dollars

Les installations offshores (sauf pour |e&5 millions de dollars plus les frais de

ports des mers profondes) déménagement indéfinis
/,\\\
Les installations offshores (incluant les paor&50 millions dq?jollars
/= \\>
de mers profondes) (C)
s 7\\ //
/
O
" \ff;',//f
SX &

D . . .
Le président américain a donné l'ordre d’ aju$t81< ntants d'indemnisation tous les trois
N

ans afin de prendre en compte l'inflation. CeS\ranm incluent aussi les codts de nettoyage

et les dommages causeés par les tiers. , - 45\7
R\

Le droit a 'indemnisation est perdu dénsdes CHRESILS :

-Si lincident a été causé directement par la timtad'une loi fédéral en vigueur, de

construction, d'exploitation, d'ur \/negllgence grau de faute intentionnelle de la partie

responsable, son agent o employé, ou unenpersagissant en vertu d'une relation
contractuelle avec la part}&ésponsable.
- Si la partie responsable omet ou refuse de sgiaicident, ou de fournir une assurance

d'assistance aux responsabf&.
5-3-1- Les amendes et sanctions :

Des amendes civiles et pénales et des sanctiorsensiblement augmenté sous OPA'90.
En outre, les violations de la loi implique égaletndes peines civiles allant jusqu'a 25000
USD / jour ou 1000 USD / baril déchargé. Si le dégment est causé par une négligence

grave ou de faute intentionnelle de la partie raspble, la sanction civile n'est pas moins de

2% GOLD Edgard, GARD HAND BOOK ON P&I INSURANCE, GARD, 5eéme edition, London, 2002, p444.



100.000 USD, et pas plus de 3000 USD / baril. $gpoasable qui ne tiens pas d’enlever les
hydrocarbures déversés ou refuse de se conformaardgcret du gouvernement fait I'objet
d'une sanction supplémentaire civile pouvant allequ'a 25.000 USD par jour de violation
ou trois fois les colts engagés par le « Oil Sgpability Trust Fund ».
Il y a aussi de nhombreuses dispositions sur destisas pénales, y compris des amendes
pouvant atteindre 500.000 USD pour une organisatien 250.000 USD et d'un
emprisonnement pouvant aller jusqu'a cing ans poer personne qui omet de signaler un
déversement. En outre des sanctions pénales, yriouhgs amendes et, dans le cas des
individus, l'emprisonnement, peuvent étre imposéscas d'une décharge négligente ou
intentionnelle des hydrocarbures. Une fois de pluss les états américains cétiers imposent
une large gamme d'amendes et de sanctions en rmmrung\gande variété de violations.
Dans de nombreux cas les sanctions pénales eescwﬂp{k\éas par ces états peuvent étre
supérieures a celles imposées en vertu de 'OPA&B61 (\(qulf?i}emontrer la sévérité des Etats
Unis d’Amérique dans le domaine de la poIIutlon |n|@rp<ar Ies hydrocarbures, et HYPROC
est tenu de respecter ces lois, car elle faitgd rgétte @onventlcﬁci1
D’aprés le récit du directeur HSE de la corr‘\rpa‘ W¥PROC qui est un ancien Capitaine,

lorsqu’il participait a la livraison des hydrpciéfba dans de nombreux pays, notamment les
O /)

Etats Unis, celui-ci raconte, que Iorsqmlsﬁemm dans les eaux américaines, le navire

Algérien est suivi par des avions é”e chasse Améscaes derniers les accompagnent
N/
jusqu'au port ou ils sont censes se %oser en iantetous leur gestes, si jamais ils sont

~

responsables de déversement i ‘;‘\i% ou autreatipér interdite a l'intérieur du territoire

NN

Américain.

S 3

5-3-2- La responsabilité financiere sous I'OPA :

Cet élément est I'un des- s importants dans metleerche, car lorsqu’on dit responsabilité
financiére sous 'OPA, cela veut dire que HYPROGoa tour est soumis a cette méme
responsabilité.

C'est I'un des domaines les plus controversés shiérag OPA'90, qui exige le dép6t de la
preuve de la responsabilité financiere suffisamer gouvrir les charges maximales limitées
en vertu de la loi.

En outre, les assureurs qui offrent de telles mrewsont directement exposés aux actions en
justice non seulement pour les codts de dépollutisais aussi pour tous les dommages de

pollution recouvrables en vertu de la loi. Celanpaiti exposer les assureurs, en particulier la

2! GOLD Edgard, GARD HAND BOOK ON P&I INSURANCE, GARD, 5&éme edition, London, 2002, pp. 445-446.



mutuelle, a but non lucratif comme les clubs P&k aesponsabilité potentiellement illimitée.
Le certificat de responsabilité financiére devratmalement étre limité a la responsabilité
maximale du navire sous 'OPA"90.

Comme les assureurs de responsabilité en matierdgimea ont catégoriguement rejeté
I'action directe, les clubs P&l ont, par conséquesfusé également de délivrer des certificats
de responsabilité financiere en conformité avec ©O@AD’autre part, les clubs P & I, qui
offrent la garantie financiére exigée en vertu gsteme CLC, sont désormais exposés a des
demandes d'action directe aupres de tiers.

En général, la plupart des clubs P & I, y compriard; attribuent des cartes bleues qui
confirment la couverture des P&l clubs. Ces cadest er/lswte soumises aux Etats du
pavillon échéant, qui sont ensuite tenus de déliwnee ca\rte ‘bleue qui confirment la
couverture P & |. Ces cartes sont ensuite sourms&fta(fcs dﬁ avillon appropriées, qui sont
alors tenus de délivrer le certificat CLC. Toutefda‘ céWerture en vertu de ces certificats
conformes seulement avec les limites du CLC i@’gmngfement reconnues.

En conséquence, un nouveau systeme de COU Tfemmlsppour les navires de commerce
aux Etats-Unis a été développé et qui satlsfforiw(fgences de 'OPA'90.

En vertu de preuves de I'OPA'90, la respOnsabiiltanmere doit étre établie par un parti

responsable //——«‘:\

Etats-Unis.

-Si un navire au sein de-

hydrocarbures des Etat/si‘f:‘i‘ a destination d'urréievant de la compétence des Etats-Unis.

Pour les bateaux-citernes les preuves nécessairks responsabilité financiére doivent étre
suffisantes pour satisfaire le maximum de la respbitité imposée par la loi. Si la partie
responsable possede ou exploite plus d'un nawargréuve de responsabilité financiere
applicable au navire sera plus grande. Toutefaignhteur ou I'exploitant doit encore obtenir
un certificat distinct pour chaque navire.

Les parties responsables pour les installationshofes doivent établir et conserver des
preuves de la responsabilité financiere de 150anglde dollars, bien que cela dépende aussi

du degré de risques opérationnels, I'environnemetes santés impliquées. Les responsables



de ports en eau profonde doivent établir et maintere preuve similaire de 350 millions de
dollars?®

La preuve de la responsabilité financiére peutétblie par une ou plusieurs des méthodes
suivantes:

-Témoignage de l'assurance

-Cautionnement

-Garantie

-Lettre de crédit

-Qualification de l'auto-assureur

-Autre preuve de responsabilité financiére.

X

Les P&l clubs chez HYPROC : / f\\ \\

Nous venons de voir comment les conventions lntimmes/mettent en place les limites de

/

responsabilité ainsi que les montants d’ mdemg\masesuﬁux victimes en cas d’incident de
pollution. Ce sont ces mémes conventions >1>*T\(J5ﬁ(hallfle elle est soumise plus a une

(N

réglementation internationale que natlonale\qul‘
propos du directeur HSE (Health, Safety and\EnemJent) de HYPROC, car l'activité de la
société est le transport des hydro;:a’rbufes et ipalement par le biais du commerce

ucoup moins represswe selon les

internationale, donc elle est obligée 0@1@ soeraisx normes internationales.

x“%brtant des hwbarces ainsi que ceux de HYPROC,

De ce fait tous les navires tre

doivent avoir des certificat B\ ssurance finarcieontre les incidents de pollution. Par

conséquent HYPROC se er ‘ge aupres des P&, dabs la convention de CLC. Chaque
navire de HYPROC contr\a@

machine, celle-ci est spécifique pour assurer edes incidents de pollution marines par les

une assurance, diffémmicelle qui assure le navire autant que

hydrocarbures.
Le modéle de ce certificat d’assurance fournilpaociété est insérer a la fin de cette section.

Comme nous pouvons le voir aprés avoir lu le docurEest un certificat d’entrée au P&l

clubs de Londres en Grande Bretagne. C’est un radgpk, les noms des membres et du

%2 DE LA RUE & ANDERSON, For an extensive discussion of This complexe area, see, SUPRA, note 15, pp. 201-

202



navire assuré dans ce contrat on été supprimé gemiraisons de confidentialité, selon le

directeur HSE da la société.

Ce certificat est consacré a un seul type de nasa@reles montants difféerent a chaque navire,
et cela selon leur classe, la classe du naviredésrminée préalablement par un des
organismes spécialisés dans la classification @esras de transport, cette classification
donne la carte d’'identité du navire, et c’est setette carte que le certificat d’assurance

établie les montant pour lesquels ils assurentreatd tels incidents.
Nous retrouvons tout d’abord sur ce certificat :

L’assurance contre la pollution par hydrocarbupesjr ce type de navire, le montant est de

1000 millions de dollars pour un seul et uniquadant. ’\\s
\\
Une assurance avec une telle somme, nous montvféléar de ce genre de risque, ces

_ \ 7/
accidents peuvent couter trés chers, c'est pouarqmaé( Ies assurances sont obligatoires sous

les conventions internationales. N2 Qf
NN

Toujours sur le méme certificat dassurafme/noelssomvons ensuite l'assurance des
passagers et des marins, elle est limitée, é&@hﬁmﬁndollars et de 3000 millions de dollars

pour les passagers et marins pour un/,s,guljet uﬁlqumnt.
(" \\
. . N/ : . : .
Et ainsi de suite, comme le montg Ieéd'c{cumenlt.ﬂﬁle qu’il faut savoir aussi a propos de
ces clubs d’assurance, c'est q/u‘:*‘i: uscrivantadsgrances dans ces clubs, HYPROC sera
» TOPIA. Quest ce qudOPIA (Tanker Oil Pollution

~L'objet de ce régime dst fournir un mécanisme pour les

automatiguement membre de |

Indemnification Agreemer
armateurs de payer un& tribution importante dansadre du systeme internationale
d’'indemnisation contre le péllution par les hydndzaes par les navires, comme il a été établi
par la convention CLC de 1992. Ce régime refletddsir des propriétaires des navires de
soutenir les efforts et d’assurer le succes contleuce systeme international, il refléte

egalement 'engagement qu’ils ont donné aux foredsampensation par les hydrocarbures.

TOPIA est établi par un accord juridiqguement cdgtrant entre les propriétaires des navires-
citernes qui sont assurés contre les risques digtipal par les P&I clubs. Ce contrat n’affecte
en aucun cas les droits juridiques des victimesealpollution marine par les hydrocarbures,
sous la convention CLC, et c’est pour cela quedgene prévoit pour le propriétaire du navire



responsable d’un incident de payer une indemnisatiofond complémentaire, plutdt que de

verser des sommes supplémentaires directementictimes.

Ce que nous pouvons dire a propos des outils fiaende lutte contre la pollution marine par

les hydrocarbures chez HYPROC, c’est que d’abdedest trés impliquée dans cette bataille,

et qu'elle agit dans le bon sens, mais elle esmg®ri presque exclusivement a des lois
internationales, si nous comparons avec I'expéeairangere dans ce méme domaine. Nous
avons parcouru la réglementation algérienne dartdoo®ine aussi, et les lois sont belles et
bien présentes, mais elles ne sont pas utilisées ANPROC, car selon eux ces lois ne sont
pas assez répressives dans le cadre du commezosaitiinale et des normes établies par les

conventions internationales.
( \

Nous pensons que HYPROC a du voir plus loin qudaoiesg\@eﬂennes pour avoir sa place
internationale dans le transport marin des hydtmms( m\qllntenant est ce que toutes les
sociétés qui travaillent dans ce domaine aglswmedé manlere et prennent les choses aussi
sérieusement. C’est pour cela que nous allo s%ams @ dernlere section, les solutions et les

perspectives d’amélioration algérienne contr’e jon marine par les hydrocarbures en

évaluant mieux le risque de tels evenemeyﬂ’s s\molms algériennes.

\\ /’

Section 3.- Evaluation des risques d’'une pollutiomarine grave par les hydrocarbures

sur les cbtes algériennes et perspectives d’amékdion avec OSPREC — SPA.

Apres avoir étudier la politique environnementage HYPROC, ainsi que les outils qu’elle

utilise dans la lutte contre la pollution mariner p@s hydrocarbures, par 'adhésion aux



conventions internationales, les systemes dindsations, et les certificats d’assurance
financiére contre les risques de déversement ddogtbures ou des mélanges a base de
pétrole, nous sommes arrivés a une conclusion quina le faussé qui existe entre la prise en
charge internationale et nationale du probléme, en&mous trouvons que HYPROC est bien
avancé dans le domaine vu son activité, malheungersiecela reste insuffisant, car nous
avons pris gqu'un exemple d’'une seule société, gidlementation algérienne est loin d’égaler
la sévérité des lois internationales dans le doenaines outils financiers qui sont
principalement constitués dans le domaine de ldutpmh marine de taxes financiéres
(principe pollueur-payeur) ne sont pas assez dffsya@ar le risque d’un tel incident sur les
cOtes algériennes et notamment en mer méditerrqméest une mer semi fermée est tres
grave et aura des conséquences dévastatrices equemen{ ei socialement pour tous les
pays méditerranéens riverains. Dans cette dermecﬂom \Gus allons essayer d'évaluer
'ampleur du risque d’accident de pollution marper Ie{ hydrocarbures et ensuite exposer
différentes perspectives déja mise en place esdleﬂ;Qng\qw pourront étre envisagées dans

un avenir proche.

algériennes :

Les cotes algériennes ne sont pas epargnees Avedllbns de tonnes d'hydrocarbures
\\ )
d'exportations par an, I'Algérie fait fgce a unguis permanent de déversements massifs

d'hydrocarbures et une menq(;f‘*?“éelle de pollutiorl.'action de I'Etat en matiere de

préservation de I'environnement
L~

2010, a linitiative du ministére de I'Aménagement territoire, de I'Environnement et du

harin» a été au déen séminaire qui s'est tenu le 19 avril

Tourisme. «En 20 ans; 300

~/

accidents maritimes se@oduits en mer Méditerranée, dont
plusieurs en Algérie», a affirmé M. Farid NEZZARggident du secrétariat général de Tel
Bahr. Il a ajouté que «cette zone joue un réleitrgmrtant dans la dynamique de I'économie
et du commerce mondial avec l'activité d'envirorD@ navires marchands et un trafic
pétrolier de 400 millions de tonnes par an». M. MBR a rappelé quelques cas d'accidents
maritimes survenu sur nos coétes comme l'‘échouagadre «Sophia» avec son remorqueur
«Skikda» a la plage Guerbaz, ainsi que le naviggrut&nberg» chypriote sur une plage a
Dellys.

Ces accidents sont loin d’étre de la méme ampleercglui de I'Erika ou de I'Exxon Valdez,
mais toujours est-il, qu'ils ont causés beaucoup@gats. Et méme si nous évaluons que le



risque d’'une marée noire sur les cotes algérieesepeu probable, il faut savoir que 1,5
millions de tonnes par an sont déversées uniquepentes actions de déballastages, de
lavage des citernes et de vidanges ...etc. Ces godeepétrole provoquent la mort de
nombreux étres vivants aussi bien dans la mer guéesre, les premiers touchés étant les

oiseaux.

L'Algérie, avec les 80 millions de tonnes d’hydrbcaes d'exportations par an, "fait face a un
risque permanent de déversements massifs d'’hybroesret une menace réelle de pollution.
Et dans le cadre de l'intervention contre la padiatmarine, I'organisation actuelle, reflete
dans les textes réglementaires et les plans d’'oegemns en ceuvre. En réalité, Dans la région
de la rive sud de la Méditerranée et la cote Ombsfrique de grandes lacunes et

insuffisances existent dans les trois niveaux tte Inotammehpemmatlere de:
-Formation et entrainement des personnels ;

-Disponibilité de moyens;

Coopération et coordination.

. . ((, \\‘ v . . .
2- Les solutions et perspectives d’amélioration dette contre la pollution marine par les
N

Afin de préserver notre litt rékft la méditerranphusieurs dispositifs de lutte contre la
L

pollution marine par les hy

hydrocarbures :

rbures ont été ani @tre mis en place.

/i.‘:» = . . ..
2-1- Une révision des lois e reglementatlon congant le littoral algérien :

Dans la cadre d'un séminaire a Alger destiné aefaionnaitre l'espace marin et la
réglementation en vigueur dans ce domaine. Ledrautt-colonel Youcef Zrizer, a plaidé
pour la création d'une zone maritime écologiqueerg@ar les dispositions de la loi sur la
protection de I'environnement marin. Il a égalemestimé nécessaire de réviser les
dispositions juridiques contenues dans les deutesede lois relatifs a la protection et la
valorisation du littoral et la protection de l'emonnement dans le cadre du développement
durable, afin de les intégrer dans un seul textdodelans le but de réaliser une gestion
harmonieuse des espaces marins et littoraux. Begale la parution d'un livre blanc sur le
littoral algérien est en phase de finalisationgdeenier s’'inscrit dans le cadre de la gestion du



littoral, ce livre sert notamment a identifier lestes remarquables en vue de leur

classement®
2-2- Le plan d’'urgence tel bahr :

Nous avons déja évoqué le plan Tel Bahr dans leecde la réglementation algérienne en
matiere de pollution, rappelons que ce plan danttgeurs principaux sont les ministéres des
affaires étrangeres, de I'Energie et des MinesTdmssports, des Travaux publics, de la Poste
et des Technologies de l'information et des compoatiiuns, des Finances, de la Péche et des
Ressources halieutiques, Sonatrach, a été misase lfin de mettre en ceuvre des plans
d'urgence au niveau local. Il porte principalemsnt «les mesures de prévention des
pollutions et la préparation de la lutte, la lutte mer et le neﬁqygge des sites pollués». Pour
la période 2010-2014, dans le cadre du méme progeq %aura un renforcement des
capacités d'intervention de ce dispositif par Idtnpiwatlé@ ﬂes exercices de simulation qui
permettraient de tester I'efficacité des moyenuanaﬂx cfls?po/nlbles et les différents systemes

et réseaux de communication, d'évaluer Ie\%&b@lcﬂe lutte, ainsi que l'organisation

nationales de lutte contre les pollutions marines.
/ \\\7/’
3- OSPREC (Oil Spill Response Companﬁ\SPA
IS

S —
La troisieme solution qui est entralﬁﬂiexse megineplace c’est la mise en place d’'une
multinationale dont le réle prln%\fe est la luttentre la pollution marine par les

hydrocarburegn 2007 dont pre;\j‘ €-50% d’actions sont déterareSqgnatrach.

Cette société qui sera opér &1 elle en 201z hespée d'intervenir en cas d'accidents dans

la région sud de la Méditerranée et au niveau @étea ouest du continent noir, sur une zone

d’action de 20 000 km s;’é\:“é t du canal de Suezaltide Cabinda.

~/

Cette multinationale est apparue a l'initiative Mensieur le ministre de I'énergie et des
mines en mars 2004.

Le 19 mai 2007 Suite a I'adoption de I'étude de faisabilité, ci@atde la société par actions
OSPREC par 08 compagnies pétroliéres, actionntoretateurs CEPSA, ENI, REPSOL,
SAMIR, SONANGOL, SONATRACH, STATOIL et TOTAL. 2%

B gL MOUDJAHID, Algérie Préservation du littoral : Une nécessité économique et écologique, n°3841, Alger
ALGERIE, 21avril 2010.



Sur la base de trois principes:

-la coopération

-I'esprit volontariste

-I'équité

Objet de la société

-Lutte contre la pollution marine par les hydrocadsu

-Couverture d’'un littoral de 20 000 Km, du canalSieez au Golfe de Cabinda.

Missions :

- Prévention et intervention contre une pollutioarime de moyenne étendue de type Tier 2 ;
-Appui technologique et technique dans le cas déstpns de niveau Tierl ;

-Mise en place de mesures d’'urgence et d’alerte taasupollutjcms étendues en attendant les

NN Y
renforts d’'un organisme de Tier 3; Q\\\\\
. NN
Organisation : (@)
, \\ /)

Phase 1 : Structuration de la société en Algérie aveé m%plaoe de la direction générale et
d’un centre opérationnel gy
Phase2 : Pré positionnement d’équipements ajmaroc et enmsiaun

Phase3 : Mise en place d’'un centre operatlornnél en Angola.

\\,/'

A long terme, OSPREC envisage I oppgrtua?t&xieoma‘ment des capacités de la société

visant sa dotation en moyens lourds éflrml ‘asaumerautonomie de réaction, ainsi qu’une
N
promptitude accrue. Et donc unr i(erlglssementadmmn d’intervention au sein des

dispositifs nationaux. Cette muj\tl :\&anale devédite opérationnelle en 2012.

Conclusion :
Ce chapitre a été consac{x‘i‘é la société HYPROQ\&(3, avons pu Vvoir qui est cette société,
son activité, ensuite nous avons pu étudier de pias sa politique environnementale, et
comment lutte-t-elle contre la pollution marineyaique les outils financiers qu’'elle utilise, et
nous sommes arrivés a la conclusion que cette téoétait beaucoup plus active dans ce
domaine grace ala communauté internationalea quis en place des instruments juridiques
et financiers, ainsi que des organismes régioRauavers plusieurs conventions et accords.

HYPROC ne pouvait se permettre de suivre uniquerfentois algériennes, méme si la

%" HERDA Slimane, La lutte contre la pollution marine par les hydrocarbures, 6°™ conférence stratégique

internationale, Alger ALGERIE, 16-17 Novembre 2008.



réglementation dans ce domaine a beaucoup évol¥®RBEC fait partie des grandes
conventions, elle est soumise aux régimes indemgstales victimes en cas de pollution,
ainsi que l'obligation de doter ses navires deiftsat d’assurance financiere contre les
risques de pollution marine par les hydrocarbures.

La fin de ce chapitre a été consacrée a I'évaloaties risques de pollution sur les cotes
algériennes ainsi que les solutions proposées dandomaine, afin de lutter encore ce
phénomene, méme si nous savons que cette derrigecbeaucoup d’efforts et de volonté de
la part de tous les intervenants et ce, dans s ttomaines que sont la prévention, la
préparation et I'intervention. L’existence d’orgamies spécialisés, constitue un renforcement
du front de lutte par I'apport de capacités supplétaires. |l faudra assurer dorénavant la
veille informationnelle, le suivi des événementsnuer et la ooqdwte des opérations de lutte
contre la pollution marine par les hydrocarburessdie chL\ewrganlsatlonnel établi. Mais
n’oublions pas le but de notre recherche qui esbidils fi f\’pé}]Clers ainsi que leur utilisation
de cette lutte, mais ce que nous remargquons amsnc(ﬁsﬁwe/pouvons pas parler de ces outils
directement, preuve qu'il y a beaucoup a fai %@Eﬂ@ dans ce domaine, mais le fait qu'il

N

existe déja une société en Algérie qui utilise q _\E outils financiers dans sa lutte, nous
/\

réconforte sur le futur et les prochaines a(;frcm%)/qnt étre menées dans ce sens.




Conclusion générale




Tout au long de ce mémoire, nous avons essayepdadee aux hypotheses que
nous avons posées dans notre problématique esnauses passés par différentes étapes : en
tout premier, nous avons étudié la relation en&evironnement, I'économie et I'entreprise,
nous avons vu que cette relation au début étaitelagon destructrice, I'activité économique
détruisait I'environnement dans lequel elle puiss$ ressources. Mais apres une prise de
conscience, la relation a changé, I'économie ettiéprise se sont vues obliger d’étre au
service de I'environnement. Cette réconciliatidiainémerger I'utilisation de certains outils a
des fins de protection de I'environnement, on yowetera la réglementation, les instruments
financiers et la certification et normes environeatales. Nous avons pu voir quels sont ces
instruments, notamment les outils financiers gquaiegtt la réponse a notre premieres
problématiques, ces instruments sont nombreux,qiedsles taxes et redevances, les permis
négociables, les dépbts remboursement, ou encerar@é&%anmeres et subventions.
Chacun de ces instruments a ses avantages en drnmm@pact des pollutions mais aussi ses
limites, a cause de la difficulté de quantlflertams dmfnm“ages de la pollution, ou encore des
limites financiéres comme les subventions fi a;mseu&@nt certains voudraient profiter sans

N

aucun effort de dépollution.

Néanmoins, ces outils existent et ils font, de@lmmlus d’adeptes, c’est ce que nous avons pu
voir avec I'expérience des pays etran/gers\ Notarnrdans le domaine de la pollution marine
par les hydrocarbures, ils y empI0|ehI de lourdsyens financiers pour prévenir ce genre
d’'incidents. Ces derniers ont un%ﬁ\ e%as d’avancd’ Algérie en matiere d’éco-fiscalité ou

/~

S permis échablgs, car nous ne possédons pas de

d’autres outils financiers co

ecotaxes et les reformes fiscales, d’'ou ce chatudier le cas de la pollution marine par les
hydrocarbures déversées par les navires citeriesskEtats Unis figurent comme des pionniers
dans le domaine, ils ont tiré les lecons a tralessaccidents de marée noire causes par le
naufrage de leur navire, et c’est pour cette ragggits ont mis en place les méthodes les plus

séveres afin de prévenir ces incidents.

Les pays d’Europe se sont aussi mis a I'heure wldidation d’instruments financiers et
economiques a des fins de protection de I'envirorere comme le prouve le programme

LIFE (L'instrument financier pour 'Environnement).



L’Algérie a commencé a s’engager dans cette vomspas directement dans ['utilisation
d’'instruments financiers, son intérét s’est d’abondnifesté par la mise en place d'une
réglementation environnementale, qui a touché @lusi domaines dont la protection de
'atmosphére de la faune et la flore, les résenagarelles et parcs nationaux, la protection de
'atmospheére, la gestion des déchets, le phénomera radioactivité, 'aménagement et le
développement durable du territoire. Toutes ces dontiennent des articles consacrées aux
délits de peines financiers, si jamais ces loig sofreintes.

L’Algérie s’est aussi beaucoup investie dans lagmtion de la mer et de I'eau, avec la mise
en place d’'un code de I'eau, les lois relativea prbtection et la valorisation du littoral ainsi

gue le plan d'urgence Tel Bahr, qui sert comme uideyde lutte contre tout déversement

d’hydrocarbures en mer. \\\
‘\\ N
Et enfin I'Algérie s’est dirigée aussi vers Iettslslement/d uhe réforme fiscale verte, avec la
,,\\ //

mise en place de plusieurs lois de finances eémmfftés taxes sur les activités polluantes et

dangereuses pour I'environnement.

Néanmoins, lorsque nous avons comparé ce&deymmq:m nous trouvons que les délits et
peines imposés par les lois AIgenennengnt |o&trel répressives par rapport aux

reprESSIOnS etrangeres notamment Celfés CUnCdmpoltlutlon marine.
( w/ \

C’est pour cela qu’en prenant I'e gm@é de HYPRQIL Sous avons pu constatés que cette

ementation akjoet elle a du ratifier les conventions

société ne se base pas sur Iz;
internationales et se plier a leur lois et utilikes outils financiers adéquats pour prévenir et

gérer les accidents de poll jon’marine par lesdoatbures.

Notre travail a montré que’I'Algérie est sur la bervoie avec la création en cours de la

multinationale OSPREC SPA dont Sonatrach détieplus grande part d’action.

Mais d’'un autre c6té, ce sont de grandes socigétenales et puissantes qui se sont permis
I'utilisation des instruments financiers contre dallution, qu’en est-il vraiment pour les

petites et moyennes entreprises ? Il faudrait @gdisér cela aux petites entreprises en
internalisant les co(ts environnementaux et instaune écocitoyenneté qui va faire changer
progressivement les choses, il faut dire aussi, lgumarché de I'environnement regorge

d’opportunité d’investissement, comme les marche éldiennes, et les panneaux solaires,
I'état Algérien devrait les encourager en subvemtant ces activités, proposer des aides

financiéres pour des productions plus propresj guns des crédits a taux réduits.



Nous sommes optimistes quant a I'importance quiatcdAlgérie a son environnement, en
ce qui concerne les outils financiers, il faudrpie I'Algérie opte pour des réformes fiscales
et des mesures financiéres incitatives a dimintietpact de la pollution, ainsi que la
formation dans le domaine de la quantification d@smages de la pollution, un élément tres

important pour déterminer les colts de ces dereigpsuvoir utiliser ces outils financiers.
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CERTIFICATE OF ENTRY Gertfcate Number

Date of Issue

04/04/2011
Member(s

XXXXXXXXXXXXXKXXX

O X X X X X X X X

X X X X X X X X X X

® - oD@ — >

Ship Gross Tonn age Entered Tonnage Port of Registry IMO

XXXXXXXXXXX 0000663

Period Noon GMT 20th February 2010 to Noon GMT 20th February 2011

We hereby certify that The United Kingdom Mutual Steam Ship Assurance Association
(Bermuda) Limited has accepted the application made by or on behalf of the applicant(s)
named as Member(s) above for entry for insurance in the Association of the ship specified
above, such applicant(s) being accepted as Member(s) of the Association and the name(s)
of the Member(s) being entered in the Register of Members.



This Certificate of Entry and the current Rules and Bye-Laws of the Association together
form the contract of insurance between the Member(s) and the Association, and the cover
provided by that insurance shall be as specified in this Certificate of Entry and in those
Rules and Bye-Laws, and the cover afforded to each entered ship shall continue until such
ship is sold or lost, or the ship withdrawn or the cover is otherwise terminated in accordance
with Rules of the Association in force at the time of that withdrawal or termination.

This Certificate of Entry is evidence only of the contract of indemnity insurance between the
above named Member(s) and the Association and shall not be construed as evidence of any
undertaking, financial or otherwise, on the part of the Association to any other party.

In the event that a Member tenders this Certificate as evidence of insurance under any
applicable law relating to financial responsibility, or otherwise shows or offers it to any other
party as evidence of insurance, such use of this Certificate by the Member is not to be
taken as any indication that the Association thereby consents to act as guarantor or to be sued
directly in any jurisdiction whatsoever. The Association does not?é{bgonsent.

(N

Words used in this Certificate of Entry shall have the same/mfe@@g as that given to them in
@\

the Rules. |
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T +44(0)20 7283 4646

F +44(0)20 7621 9761
E underwriting.ukclub@thomasmiller.com

www.ukpandi.com

This insurance is subject to the Rules of the Assoc iation and the terms and conditions specified or
referred to below. Except as otherwise indicated, t  he full wordings of clauses referred to in short fo rm
below can be found in the Addendum to the current R ules of the Association.

Oil Pollution Limit

/[~
The Association's aggregate liability for any and all claims in respect of oil@%\}l‘on is limited, in accordance with
Rule (5)(B)(ii), to $US1,000 million any one event. o
(5)(B)i), to $ y A
N/
@
(CL8137) " -
o %&o
Passenger/Seamen Limit X
I\ |
The Association's aggregate liability for any and all cIairﬁs&xﬁInﬁﬂed, in accordance with Rule (5)(B)(iii), to
US$2,000 million any one event in respect of liability to Rass "gers and to US$3,000 million any one event in
respect of liability to Passengers and Seamen. /T
=\
(C1.8527) )

War Risks P&l Excess Cover Clause

(C1.8226) o
Paperless Trading Endorsement

Entry subject to Paperless Trading Endorsement (see Rules Addendum)

(CL529)

ITOPF

The Member is automatically a member of ITOPF.

(CL4185)
Excluding claims for seamen insofar as covered by French and/or Algerian state schemes

(TR5362)

The terms of proviso (a) to Rule 2, Section 10(C) concerning the proper insured value under owner's hull policy
shall also apply to Rule 2, Section 11

(TR5350)



Excluding claims under Rule 2, Sections 10 and 11 insofar as recoverable under Owner's hull policies

(TR5289)

The Member's recovery from the Association shall be subject to the following deductibles:

Claims for injury to seamen under Rule 2, Section 2 are payable without deductible

(DDB8662)
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$US 1,500 from illness of seamen claims under Rule 2, Section 3, each port

(DD1014)

$US 25,000 from all cargo claims, each single voyage

(DD1017)

$US 2,000 from all other claims, any one event.

(DD1141)
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Résumé:

L’ Economie et I’ écologie ont toujours été liées d une maniéere ou d' une autre, d’ abord par une
relation destructrice qui S est transformeée en une relation constructive avec I’ émergence d’ une
nouvelle économie qui utilise différents instruments dont le but est la cohabitation de
I’ écologie au service de I’ économie.

Parmi ces instruments nous retrouvons tout d’ abord les outils |égidlatifs qui ont fais leurs
preuves, mais qui sont devenus insuffisants face aux différentes catastrophes de pollution, il
eut alors d’ autres instruments, ce sont les outils financiers.

Les pays développés ont mis en ceuvre plusieurs actions préventives et curatives atravers
I’ utilisation de ces derniers. Quant al’ Algérie, elle s'est mise aussi al’ horloge écologique
face al’ampleur des conséquences due al’ activité industrielle, elle amis en place aussi une
Iégidlation et une éco fiscalité pour réglementer ce domaine, notamment dans le domaine de la
pollution marine par les hydrocarbures, mais qui reste beaucoup moins répressive que celle
utilisée par les pays développés. C'est pour ¢a, qu'il faudrait d’ avantage de répressions et
surtout une meilleure formation dans le domaine de la quantification des dommages
environnementaux. Nous restons néanmoins positifs face al’ évolution des mentaités et la
sensibilisation de I’ Algérie envers |la protection de son environnement.

Motsclés:

Environnement; Ecologie, économie; Eco-économie; Pollution; Outils financiers; Ecotaxe,
Reglementation; Pollution marine; Hydrocarbures.



