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 الإهــــــداء
  

 أهدي هذا البحث إلى أمي الغالیة والأب العز�ز

 حة والعافیة.أسأل من الله أن �مدهما �الصّ 

 احفظهما الله ورعاهم

 أخوتي وأخواتي و�ل الأهل والأقارب منإلى عائلتي 

 إلى �ل الأصدقاء والزملاء

  

  

 خر�ف سیف الدین
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 شكر وتقدیر
 �سم الله الرحمن الرحیم

الحمد لله الذي بنعمته تتم الصالحات، وله الحمد والشكر على ما أنعم �ه من 
حانه الحمد أولاً وآخرًا، توفیق وفضل، حتى أكرمني �إتمام هذا العمل، فله سب

 وظاهرًا و�اطنًا.

و�ذ أضع هذه الأطروحة بین یدي القارئ الكر�م، فإنه �سعدني أن أتقدم 
لى أستاذي المشرف الأستاذ الد�تور �خالص الشكر وعظیم الامتنان إ

سلیماني عبد الغني، الذي تفضل �الإشراف على هذه الأطروحة، وأحاطها 
ليّ بتوجیهاته السدیدة وملاحظاته العلمیة الدقیقة، �علمه وخبرته، ولم یبخل ع

 فكان خیر موجّه وناصح، فله مني أسمى عبارات التقدیر والاحترام.

كما أتقدم �جز�ل الشكر والتقدیر إلى الأستاذة الد�تورة حو�اد حیاة، �صفتها 
مساعدة المشرف، لما قدمته من توجیهات علمیة رصینة، وملاحظات 

تا�عة أكاد�میة �ان لها �الغ الأثر في إخراج هذا العمل في منهجیة قیّمة، وم
 صورته العلمیة.

 و�طیب لي أن أعرب عن �الغ شكري وامتناني إلى السید الأستاذ الد�تور

محمد بن  2حداد محمد، عمید �لیة الحقوق والعلوم السیاسیة �جامعة وهران 

تقدیرًا لما یبذلانه من  أحمد، و�لى الأستاذ الد�تور دراعو توفیق، نائب العمید،



 ت 

 

جهود مشهودة في خدمة الكلیة والارتقاء �البحث العلمي، وحرصهما الدائم 

 لائم للباحثین وطلبة الدراسات العلیا.على توفیر المناخ الأكاد�مي الم

كما �شرفني أن أتقدم �خالص عبارات الشكر والتقدیر إلى السید رئیس 

هم �قبول مناقشة هذه الأطروحة، وما وأعضاء لجنة المناقشة الموقرة، لتفضل

سیبدونه من ملاحظات علمیة قیمة من شأنها أن تثري هذا العمل وتز�ده 

 جودة ورصانة.

ص الشكر والامتنان إلى جمیع أساتذة جامعة وهران ولا �فوتني أن أتوجه �خال

محمد بن أحمد، و�لى أساتذة �لیة الحقوق والعلوم السیاسیة على وجه  2

ذین �ان لهم الفضل في تكو�ني العلمي والأكاد�مي، وأسهموا الخصوص، ال

 �علمهم وخبراتهم في بناء مسیرتي البحثیة.

كما أتقدم �جز�ل الشكر والتقدیر إلى جمیع الإطارات الإدار�ة والموظفین 

، الذین لم یدخروا 2والعمال �كلیة الحقوق والعلوم السیاسیة �جامعة وهران 

، و�انوا مثالاً في حسن المعاملة والتعاون وتذلیل جهدًا في تقد�م المساعدة

 الصعو�ات، فكان لهم جمیعًا نصیب من هذا الإنجاز.



 ث 

 

ساهم، من قر�ب أو �عید، في  وأخیرًا، أتوجه �الشكر والعرفان إلى �ل من

إنجاز هذه الأطروحة، �الدعم أو التشجیع أو المشورة أو الدعاء، سائلاً الله 

یر الجزاء، وأن �جعل هذا العمل خالصًا لوجهه تعالى أن �جزي الجمیع خ

 الكر�م، ونافعًا للعلم وطلا�ه.

 ﴿وَقُلْ رَبِّ زِدْنِي عِلْمًا﴾
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 مقدمة

لجزء نقل عبرها احیث ی ، تقل أهمیةیوم لاهي الف شر�ان حیوي للتجارةالبحار والمحیطات تمثل 

، هذا الاعتماد العالمي الهائل على النقل البحري جعل من ضمان أمن الأكبر من التجارة العالمیة

صادي فحسب بل أضحت ر�یزة أساسیة للأمن الاقت ،الملاحة البحر�ة مسألة لا تتعلق �السلامة

هدیدات متنامیة ومتنوعة تتجاوز الحیوي �ظل عرضة لتإلا أن هذا المجال  والسیاسي والاستقرار الدولي

إجرامیة و�رهابیة منظمة، �الإضافة إلى التوترات  ة والحوادث العرضیة لتشمل أعمالالمخاطر الطبیعی

 الجیوسیاسیة بین الدول.

التقلید�ة، حیث تستهدف  هدیداتتبرز القرصنة والسطو المسلح �أخطر الت في هذا السیاق،

و�رفع  ف، مما �عرض حیاة البحارة للخطرالسفن التجار�ة بهدف السلب أو الاختطاعصا�ات منظمة 

ومع تطور المشهد الأمني ظهرت تهدیدات حدیثة ومعقدة، مثل الإرهاب  من تكالیف الشحن والتأمین

البحري الذي �ستهدف المنشآت الحیو�ة والموانئ والجر�مة المنظمة العابرة للحدود �تهر�ب الأسلحة 

لملاحة والبنیة التحتیة درات والاتجار �البشر وحتى التهدیدات السیبرانیة التي تستهدف أنظمة اوالمخ

 ن غیر الدول الذین�ما لا �مكن إغفال التهدیدات الصادرة عن �عض الدول أو الفاعلین م، للموانئ

 لتهدیداتا أمام هذهتها، و یهدد حر�ة الملاحة وسلام ق المائیة الاستراتیجیة ممای�ستغلون المضا

ضع عبر جهد لاحتواء هذا الو  دولي مكتوف الأیدي، بل سعى جاهدالم �قف المجتمع ال المتزایدة

وقد تمثل هذا الجهد في سن ترسانة من القوانین والاتفاقیات الدولیة أبرزها اتفاقیة  مكافحة متعدد الأ�عاد

وعلى المستوى  بحر�ةهة الجرائم الني موحد لمواجالأمم المتحدة لقانون البحار، بهدف وضع إطار قانو 

العملي، تضاعفت جهود التعاون الأمني والعسكري من خلال تشكیل قوات �حر�ة دولیة متعددة 
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تعز�ز قدرات الدول الساحلیة في الجنسیات لردع المعتدین وحما�ة الممرات المائیة الحیو�ة إلى جانب 

 المراقبة والدور�ات البحر�ة. 

 التعر�ف �الموضوع:

ضمان سلامة وأمن الملاحة البحر�ة في الجزائر محور اهتمام تشر�عي و�جرائي �الغ  كل�ش

قد و  ،میة قطاع النقل البحري لاقتصادهاالأهمیة نظراً للموقع الاستراتیجي للبلاد على المتوسط وأه

مكافحة للتحد�ات الدولیة المتزایدة على بناء منظومة قانونیة شاملة ل عمل المشرع الجزائري استجا�ة

هذا الإطار التشر�عي لا �قتصر على  ،أعالي البحار والمیاه الإقلیمیة التهدیدات المتنوعة التي تستهدف

التي تهدد الأمن القومي  بل �متد لیشمل الجرائم العابرة للحدود والأفعال فقط معالجة الحوادث التقلید�ة

 والتجارة الدولیة.

 ة رئیسیة، حیث یوفر تجر�م واضحآلیي �ري الجزائر قانون البحفي صمیم هذا التشر�ع یبرز ال

فالنصوص  ة القرصنة البحر�ة والسطو المسلحوعلى رأسها جر�م وعقو�ات رادعة لأخطر صور التهدید

خطورة هذه الأفعال درجة ، مما �عكس تفرض عقو�ات دولیةمعاییر  القانونیة في هذا الصدد تتبنى

ي مبدأ الاختصاص عزز هذا التجر�م بتبنو� ،رد دولة واحدةالدولي �كل ولیس مجالتي تهدد المجتمع 

 جدوا.اكمة مرتكبي هذه الجرائم أینما و ما �خول السلطات الجزائر�ة ملاحقة ومح القضائي العالمي

�ة مع نصوص قانون العقو�ات والقوانین المتخصصة علاوة على ذلك، تتكامل الأحكام البحر 

مع  فن أو المنشآت المینائیة الحیو�ةرهابیة التي قد تستهدف السحیث یتم التعامل �حزم مع الأعمال الإ

ئیة والإدار�ة �ما یولي التشر�ع الجزائري أهمیة �بیرة للجوانب الوقا ا،یع أشد العقو�ات المقررة قانونتوق

على السفن بر�ط سلامتها وأمنها �الامتثال للمعاییر الدولیة خاصة فیما  حیث �فرض التزام صارم
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ومكافحة أي ممارسات تهدد الأمن المینائي  نظیم المرور في المیاه الإقلیمیةتو سلامة الملاحة یتعلق �

أخرى �ما تم تفعیل الأطر القانونیة لمكافحة ظواهر  ،یات التسلل أو الأعمال التخر�بیة�ما في ذلك عمل

إلى سن قوانین  مرتبطة �الأمن البحري مثل التهر�ب والجر�مة المنظمة العابرة للحدود، �الإضافة

یتجزأ من الأمن البحري  زء لالحما�ة البیئة البحر�ة من التلوث �اعتبار أن سلامة النظام البیئي ج

بتأمین خطوط الملاحة  المشرع الجزائري هذه الجهود التشر�عیة المتضافرة تعكس التزام  ، إنالمستدام

 لي عبر �حرها الأبیض المتوسط.وممارسة مسؤولیاتها في الحفاظ على الاستقرار الإقلیمي والدو 

 لاختیار موضوع الدراسة جملة من الأسباب �مكن تقسیمها  أسباب اختیار الموضوع:

 :إلى قسمین

  :الأسباب الذاتیة .1

 قانون البحري والنقل.المجال في  خصص الباحثت -

والتحري تیح التعمق في القانون الجنائي البحري، ی فضول العلمي نحو استكشاف موضوعال -

الأمنیة  هدیداتائر�ة القائمة في مواجهة التمدى فعالیة النصوص التشر�عیة الجز  عن

 المستجدة، واقتراح التعدیلات أو التدابیر التي قد تساهم في سد أي ثغرات قانونیة.

  :الأسباب الموضوعیة .2

من  لمتبع من طرف المشرعالتي سبق وأن ذ�رناها، یلمس المبدأ القانوني ا لقوانینإن المتتبع ل

بواسطة آلیات عدیدة ومتنوعة، إلا أنه تظل العبرة  �المجال البحري الماسة التهدیدات �افة  ةكافحأجل م

مجال  �فاعلیة تلك القوانین على أرض الواقع وهو السبب الرئیسي لدراستنا، خاصة وأنها تمس

 .لا �ستغنى عنهاتعد أحد ممارساتنا الیومیة التي والتي  المجال البحري في المعاملات التجار�ة 
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، �ون خطورة الأضرار المترتبة مكافحتهاتهدیدات الملاحة البحر�ة وجهود  جاءت دراسة موضوع

من السواحل الجزائر�ة أ تشكل جرائم تزعزع الأمن الإقتصادي �ما فیه القانون البحري عن مخالفة قواعد 

  .ر�شكل مباشر أو غیر مباش

وتمر عبر میاهها  لحیاة الاقتصادي والتجاري ة شر�ان ال الملاحة البحر�مثت إشكالیة الدراسة:

لتهدیدات في ظل التزاید المطرد ل بیرة من حر�تها التجار�ة الدولیةقها الحیو�ة نسبة �ا�الإقلیمیة ومض

إلى جانب المخاطر التقلید�ة �القرصنة �صبح من ، من البحري ید�ة والمستجدة على الأغیر التقل

  التهدیدات.القانوني الوطني على مواجهة هذه لنظام الضروري تقییم مدى قدرة ا

  �طرح الإشكالیة التالیة: ،تهدیدات الملاحة البحر�ة وجهود مكافحتها وعلیه فإن دراسة موضوع

 ؟التهدیداتالآلیات القانونیة والإجرائیة المتاحة لمكافحة ما هي 

 :هاته الإشكالیة تتمخض عنها التساؤلات التالیة

لتصنیف الذي منحه المشرع الجزائري لأبرز تهدیدات الملاحة القانونیة وا ما هي الطبیعة -

 البحر�ة؟

ما هي أبرز الأحكام والآلیات العقابیة والإجرائیة التي یوفرها القانون الجزائري لمواجهة هذه  -

 تحدید الاختصاص القضائي �شأنها؟التهدیدات و 

ي تشكیل وتوجیه فل الأمن البحري ما هو دور ومكانة التزامات الجزائر الدولیة في مجا -

 التشر�ع الوطني الجزائري لمكافحة هذه الجرائم؟

هل یوفر التشر�ع الجزائري الحالي استجا�ة فعالة و�افیة لمواجهة التهدیدات المستجدة  -

 والمعقدة، لا سیما التهدیدات السیبرانیة التي تستهدف البنیة التحتیة البحر�ة والمینائیة؟
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 �ل هذه الأسئلة المطروحة تبرز الأهمیة العلمیة للأطروحة والتي تتجلى  أهمیة الموضوع:

فمن الناحیة  ،لاقتصاد�ة العلیا للبلادتناول مسألة وجود�ة مرتبطة �الأمن القومي والمصالح ا في

لاحة البحر�ة العصب الرئیسي لحر�ة التجارة الخارجیة الجزائر�ة، حیث تعتمد الاقتصاد�ة تمثل الم

تالي شكل شبه مطلق على موانئها وسفنها لاستیراد المواد الأساسیة وتصدیر المحروقات، و�الالدولة �

 إرهاب أو حتى تهر�ب، یترجم فوراأو  عن قرصنة �ان ناجمافإن أي خلل أمني في هذا المجال، سواء 

منیة، فإن أما من الناحیة الأ ،لاستقرار الأسواق وسلاسل الإمدادإلى خسائر اقتصاد�ة فادحة وتهدید 

ستراتیجي للجزائر �دولة متوسطیة ذات واجهة �حر�ة واسعة �جعلها في مواجهة مباشرة مع الموقع الا

مة العابرة للحدود التحد�ات الأمنیة الإقلیمیة والدولیة المتصاعدة، �ما في ذلك تنامي الجر�مة المنظ

مدى �فاءة الأجهزة الأمنیة  كتهر�ب المخدرات والسلاح والهجرة غیر الشرعیة، مما �ستدعي تقییم

 .میة ومناطقها الاقتصاد�ة الخالصةوالقانونیة في �سط السیادة الكاملة على میاهها الإقلی

، تكمن الأهمیة القانونیة والتشر�عیة للموضوع في ضرورة تحلیل وتدقیق النصوص اوأخیر 

ات، لتحدید مدى تكییفها مع القانونیة الوطنیة القائمة، وعلى رأسها القانون البحري وقانون العقو�

الالتزامات الدولیة الحدیثة المترتبة على الجزائر، ومدى جاهز�تها للتعامل مع التهدیدات التكنولوجیة 

ة للموانئ وأنظمة الملاحة، لضمان استمرار�ة م السیبرانیة التي تستهدف البنیة التحتیالمستجدة، �الجرائ

�ما أن هذا ، ل لتهدید أمن وسلامة المجال البحري التحدیث التشر�عي وسد أي ثغرات قد تستغ

الموضوع لم یلقى اهتمام في الجزائر �شكل یلیق �ه خاصة في الآونة الأخیرة، حیث �عدّ من النادر 

وهذا ، تهدیدات الملاحة البحر�ة وجهود مكافحتها إ�جاد مؤلف في التشر�ع الجزائري تحت عنوان

رو�ي و�ذا تشر�عات حیث أن أغلبها �ان مستمد من التشر�ع الأو �النظر للمراجع التي اطلعنا علیها، 

 .الدول العر�یة
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ومنه فإن هذه الدراسة تتجلى أهمیتها في �ونها تعتبر تكملة لما سبقها من دراسات علمیة  

مهتمین �المجالات القضائیة والإدار�ة ذات الصلة �الأعمال التجار�ة، �ما ومرشدة في ذات الوقت لل

 .إشكالات أخرى تفتح الأبواب للقیام بدراسات وأ�حاث أخرى أنها تثیر 

 :تهدف الدراسة إلى تحقیق جملة من الأهداف نلخصها �الآتي أهداف الدراسة:

افحة الجرائم والتهدیدات تحدید وتحلیل النصوص القانونیة الوطنیة الجزائر�ة ذات الصلة �مك -

 .البحر�ة

مثل رصنة والسطو المسلح والتهدیدات المستجدة التمییز بین التهدیدات التقلید�ة مثل الق -

 الإرهاب البحري والجرائم السیبرانیة ضد البنیة التحتیة المینائیة التي تواجه الملاحة الجزائر�ة.

الحالي في توفیر استجا�ة قانونیة و�جرائیة �افیة  قییم مدى فعالیة وجاهز�ة التشر�ع الجزائري ت -

 ات، لا سیما المستجدة منها.وشاملة لمواجهة جمیع هذه التهدید

توضیح مدى التزام المشرع الجزائري �الاتفاقیات والمعاهدات الدولیة والإقلیمیة المتعلقة �الأمن  -

 و�یف تم إدماجها ، لقانون البحار والمدونة الدولیة البحري مثل اتفاقیة الأمم المتحدة

 في القانون الداخلي.

لقانونیة للمساهمة في تطو�ر وتحدیث المنظومة ا تقد�م توصیات ومقترحات عملیة وتشر�عیة -

 والأمنیة الجزائر�ة لتعز�ز أمن الملاحة وحما�ة المصالح الحیو�ة للدولة في مجالها البحري.

تر�ط بین فروع القانون المختلفة في سیاق إثراء المكتبة القانونیة المتخصصة بدراسة معمقة  -

 الأمن القومي الجزائري.
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�حث �ستلزم إتباع مناهج علمیة دقیقة من أجل الوصول إلى إجا�ات  أي إن مناهج الدراسة:

كافیة ووافیة عن التساؤلات التي دارت في فحواه، وتبعا لذلك اعتمدنا في هذه الدراسة المنهج التحلیلي 

 :الوصفي

: تم استخدام المنهج التحلیلي الذي یتلائم مع طبیعة الدراسة، من خلال المنهج التحلیلي 

 .والمبادئ العامةالنصوص القانونیة محاولین إبداء آرائنا �لما أمكن ذلك، مستعینین �القانون  تفسیر

یبرز المنهج الوصفي في �ل مسار البحث، أین قمنا �استعراض الجانب  المنهج الوصفي: 

لجمیع المصطلحات المرتبطة �الموضوع، محاولین إبراز الفروقات بین التشر�عات التي المفاهیمي 

ة رت قبل �ل تعدیل والأمر الجدید الذي جاء �ه المشرع عقب التعدیلات، إضافة إلى محاولصد

إحداث مقار�ة طفیفة بین التشر�ع الجزائري و�اقي التشر�عات الأورو�یة مع إعمال المقارنة بین 

 .مقتضیات القانون ومتطلبات الواقع العملي

النصوص القانونیة المتعلقة بتهدیدات یل تحل من خلالالمنهج المقارن  یبرز :مقارن المنهج ال

والاختلاف بین التشر�عات العر�یة والأورو�یة،  لتشا�هنقاط ا التطرق إلى تمالملاحة البحر�ة، حیث 

هما، مع الاستفادة من التجر�ة الأورو�یة في وذلك �غیة الكشف عن أوجه القصور والتمیز في �ل من

ظیف ذلك في تطو�ر وتكییف التشر�ع الجزائري �ما یواكب استنباط حلول قانونیة أكثر فاعلیة، وتو 

 .المستجدات الدولیة

 إن اختیار موضوع مثل موضوعنا والذي نر�د من خلاله التحري عن صعو�ات الدراسة:

جعل من الدراسة و�قیة الآلیات القانونیة المتدخلة في ذلك،  تهدیدات الملاحة البحر�ة وجهود مكافحتها

 :صعبة خاصة أمام
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ة المراجع العلمیة المتخصصة التي تتناول هذا الموضوع، حیث أن مختلف المراجع التي لق -

 ةحصلنا علیها تناولت جانبا واحدا من جوانب هذه الدراسة، غیر أن مضامینها مختلف

 .الذي أنجزت فیه�اختلاف الطا�ع الزمني 

المرتبطة �الأمن  خاصةالأمن البحري � المتعلقةعلى المعلومات الأمنیة  صعو�ة الحصول -

 .القومي والدفاع الوطني

 .حداثة الموضوع واتساع مجاله وتعدد نواحیه التي تمس �ل القوانین �ما فیها الدساتیر -

قتصادي والقانوني، الأمر الذي �قتضي بذل �ل الجهود لتفكیك تعلق موضوعنا �الجانب الا -

ت محصورة في قانون واحد بل یسل والتي المتعلقة �مكافحة الجرائم البحر�ة النصوص القانونیة

�ة متفرقة بین قانون العقو�ات، وقانون مكافحة الإرهاب، وقوانین الجمارك، والمراسیم التنفیذ

جمیع النصوص ذات  لجمع هذا التشتت یتطلب جهد مضاعف، فالمتعلقة �سلامة وأمن الموانئ

 الصلة وتنسیقها وتحلیل مدى ترا�طها وتكاملها.

مثل الجرائم السیبرانیة التي تستهدف أنظمة الموانئ وأنظمة ، ت القانونیةحداثة �عض التهدیدا -

 ا.، هي تهدیدات حدیثة نسبیالملاحة الإلكترونیة

تهدیدات الملاحة البحر�ة  إن دراستنا لم تكن سباقة للخوض في موضوع الدراسات السا�قة:

ض الجزئیات التي �انت عونا لنا بل تطرقت العدید من الدراسات قبلها في تناول �ع، وجهود مكافحتها

لى �قیة التفاصیل القانونیة المتعلقة بها، حیث أن هذه الدراسات وفي جزء �بیر منها من أجل الولوج إ

ني الذي أتى بتشر�عات جدیدة لمست �ل من لم تتناول �التدقیق عناصر الموضوع �ما فیها التغیر الزم
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ل جانب واحد دون �قیة الجوانب الأخرى التي یتطلبها القوانین السابق ذ�رها، إذ أن �ل مرجع تناو 

 :الدراسات في موضوعنا، ومن ثمة تتجلى أهم هذه

 رسالة الد�توراه  ،لیةو الد الاتفاقیات الجزائري  للقانون فقا و البحر�ة  الحوادث :حساف سعاد -

ة مع ه الدراستشابهت هذ، 2019 الجامعیة، السنة ن، جامعة تلمسالحقوق ص، �لیة ااخلا ن ي القانو ف

تر�ز هذه الدراسات على الجانب الأمني والتطبیق العملي ، حیث موضوعنا في الطا�ع القانوني

�حاث تحلیلیة أو  ،الجهود الدولیة والإقلیمیة لمكافحة القرصنة، من خلال لمكافحة التهدیدات الفعلیة

 ةدراس، و ى البحر المتوسطالدول المطلة عللدور المنظمات الدولیة و�یفیة تطبیق هذه المعاییر في 

الإدار�ة  هدیداتفي الموانئ الجزائر�ة، والت تطبیق المدونة الدولیة لأمن السفن والمرافق المینائیة

تطور القانون البحري الجزائري في واختلفت عنه في عدم التفصیل ، انونیة لتطبیق متطلباتها الأمنیةوالق

توعب أحكام ث التصادم، وقواعد الإنقاذ البحري، و�یف اسالأحكام الجنائیة المتعلقة �الإهمال، وحوادو 

 تجر�م القرصنة والسطو المسلحدراسة طبیعة ، لاسیما 1982المتحدة لقانون البحار لعام اتفاقیة الأمم 

القانونیة لجر�مة القرصنة في القانون الجزائري، والعقو�ات  أ�حاث متخصصة في الأر�ان من خلال

ولر�ما هذه الجزئیة �انت قد لمست صلب موضوعنا ، لدوليمع التجر�م ا ومدى انسجامهاالمقررة، 

تناولت تجر�م أفعال مثل  التي دراساتوابراز أهم ال ،الجرائم الماسة �سلامة الملاحةتحدید المتضمن 

 التلوث البحري العمدي أو عرقلة حر�ة الملاحة وعلاقتها �قانون العقو�ات.

ص، �لیة اخلا ن ي القانو فللسفینة، رسالة د�توراه  نيقانو لام النظادحماني محمد الصغیر،  -

جهود مكافحة هذه مسألة  تشابهت هذه الدراسة مع موضوعنا في، 2018وهران، جامعة الحقوق، 

تناسب مع الواقع المتغیر دیل للنظام القانوني القائم لیالتهدیدات هي في جوهرها تطبیق وتفعیل أو تع

تستدعي إقرار قوانین دولیة ومحلیة تسمح �التدخل على سبیل المثال، فمكافحة القرصنة، ، للأخطار
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المسلح أو الإجراءات الاحتراز�ة، وتحدید الاختصاص القضائي لمحاكمة المقرصنین، وهو ما �مثل 

أو منع  �ذلك، فإن القواعد المتعلقة �سلامة السفینة ،توسیع وتكییف للنظام القانوني للسفینة والدولة

 واختلفت عنه  قانونیة تعمل �خط دفاع استباقي ضد تهدیدات الحوادث والتلوث نظمةهي أ التلوث

عند دراسة النظام القانوني للسفینة �معزل، یر�ز التحلیل على المبادئ  زاو�ة الدراسة والتر�یز في

ر والرهن البحري وعقد النقل البحري والمسؤولیة المدنیة عن الأضرا مثل تسجیل السفینة التأسیسیة،

أما عند دراسة التهدیدات وجهود مكافحتها �شكل منفرد، فإن التر�یز  ،ضمن إطار علاقات ثابتة نسبیا

تصبح الدراسة أمنیة �الدرجة الأولى، تتناول  ،یتحول إلى الدینامیكیة والأمن والعملیات العاجلة

یة على حقوق السفینة التكتیكات المضادة والتعاون الاستخباراتي بین الدول وتأثیر الإجراءات الأمن

�عبارة أخرى، النظام القانوني هو القاعدة الثابتة، بینما التهدیدات  ،ور�انها �ما �حددها القانون الأصلي

تطلب تحو�ل مؤقت أو تمدید للقاعدة وجهود مكافحتها تمثل الاستجا�ة المتحر�ة والطارئة التي قد ت

 .القانونیة لتظل قادرة على حما�ة الملاحة

أساسا �النصوص القانونیة المتعلق  البحري والنقل قانون الالدراسة مرتبطة �مجال  :لدراسةنطاق ا

التي تعدّ تكملة لكل ما لمسه من ثغرات، من خلال التشر�عات الجزائر�ة و�ذا القوانین ذات الصلة 

نون ، المتضمن القا1976�ر أكتو  23المؤرخ في ، 80-76 الأمر :المباشرة والخاصة، ونعني تحدیدا

 قانون �الالمعدل والمتمم ، 1998 جوان 25، المؤرخ في 05-98رقم  قانون �ال لمتممالبحري، المعدل وا

 .2010 أوت 15المؤرخ في  04-10رقم 

مام �موضوع الدراسة وما تتطلبه من انطلاقا مما سبق ذ�ره، ومن أجل الإل هیكلة الدراسة:

 .الأطروحة، وذلك من خلال �ابین رئیسیینمحددات، قمنا برسم إطار لا نحید عنه طیلة مراحل 
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 والذي تطرقنا فیه  الباب الأولبدأنا موضوع الأطروحة �مقدمة ومن ثم الولوج إلى 

الماسة التهدیدات " الفصل الأول، لندرس في فصلین من خلاله نبرز" لتهدیدات الملاحة البحر�ةإلى "

"، ثم عرجنا البحر�ة لملاحةا الماسة �أمندات التهدی�حثنا "الفصل الثاني " و البحر�ة لملاحةا �سلامة

والذي یندرج تحته " الجهود القانونیة والمؤسساتیة لمكافحة تهدیدات الملاحةلإظهار " الثانيالباب على 

في مواجهة تهدیدات  الإطار القانوني الدولي والوطنيتناول " الفصل الأول، فكان لنا في فصلین

في مواجهة تهدیدات  جهود الوقا�ة والمكافحة المیدانیةدراسة " لثانيالفصل ا" و�عده الملاحة البحر�ة

 .خاتمة" لننهي �حثنا �الملاحة البحر�ة



 

 
 

 

 

 

 

 

 الباب الأول:

 تهدیدات الملاحة البحر�ة 
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 الباب الأول: تهدیدات الملاحة البحر�ة

 تمهید: 

تعتبر الداعم الأساسي  ي، حیثلاقتصاد العالمل�النسبة  حیوي  مجالتشكل الملاحة البحر�ة 

 واستقرارها مسألة �الغة الأهمیة التجارة الدولیة، مما �جعل أمنها وعنصر جوهري لا یتجزأ من منظومة

دات التي تتراوح بین المخاطر التقلید�ة إلا أن هذا القطاع الحیوي یواجه مجموعة متشا�كة من التهدی

 ات التكنولوجیة والجیوسیاسیة.والمخاطر المعاصرة التي تفاقمت �سبب التطور 

من أبرز التهدیدات التي تواجه الملاحة البحر�ة تلك الناجمة عن الحوادث البحر�ة، مثل و 

حوال الجو�ة أو الأخطاء التصادمات بین السفن، والجنوح، والحرائق، والغرق الناتج عن سوء الأ

 ادائم اهذه الحوادث تشكل خطر  التكنولوجي في أنظمة الملاحة تظل التطورالرغم من فب ،البشر�ة

 عدم �فا�ة الصیانة. احر�ة السفن وضغوط العمل وأحیان�سبب عوامل مثل �ثافة 

التي  نةأما التهدیدات المتعمدة، فتشمل الجرائم البحر�ة �مختلف أشكالها وعلى رأسها القرص

ماعات تهدف الج، حیث تساخطیر  ا�ما �شكل الإرهاب البحري تهدید، عادت للظهور �قوة في مناطق

 ولا �قل خطر التهر�ب البحري سواءً للبضائع  ،الموانئ لزعزعة الأمن الاقتصادي المتطرفة السفن أو

 أو الأسلحة أو حتى البشر والذي �ستغل الثغرات في الأنظمة الأمنیة لتحقیق أهداف غیر مشروعة.

إلى معالجة هذه  مات مثل المنظمة البحر�ة الدولیةوقد سعى المجتمع الدولي عبر منظ

التهدیدات من خلال وضع اتفاقیات ومعاییر دولیة، �ما شهدت السنوات الأخیرة تعز�ز التعاون الأمني 
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ات قائمة �سبب تعقید ومع ذلك، تظل التحد� ،الممرات البحر�ة ومكافحة القرصنةبین الدول لمراقبة 

 1.مان أمن الملاحة البحر�ةق لضلتنسیمن ا طلب مز�داالبیئة البحر�ة وتنافس المصالح الدولیة، مما یت

 وعلیه نقسم هذا الباب إلى فصلین:

 البحر�ة لملاحةا الماسة �سلامةالتهدیدات الفصل الأول: 

  البحر�ة لملاحةا الماسة �أمنالتهدیدات : الفصل الثاني

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                            

الملاحة البحر�ة هي الملاحة التي تمارس في البحر وفي المیاه الداخلیة بواسطة السفن المحددة في المادة  الملاحة البحر�ة:  1

البحري، المعدل ، المتضمن القانون 1976/10/23المؤرخ في  80-76قانون رقم ال من 161، أنظر المادة من هذا القانون  13

 .1998جوان  25، لسنة، مؤرخة في 47الجر�دة الرسمیة رقم  05/98والمتمم �القانون رقم 
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 التهدیدات الماسة �سلامة الملاحة البحر�ةالفصل الأول: 
یعة الذي توصل إلیه الإنسان لمناطحة الطب م الصناعي والتكنولوجيعلى الرغم من �ل التقد

أنه و�سبب استخدامه للسفینة في مختلف المجالات وتحت ضغط احتیاجات الجماعة  البحر�ة إلا

  البشر�ة قد تتعرض هذه السفینة للمخاطر أو الحوادث البحر�ة أثناء سیرها في البحر.

�طلق �ونها تصیب السفینة في البحر  و فعل الإنسانتنشأ هذه الحوادث عن فعل الطبیعة أ

، ورغم محاولة الإنسان حر�ة زمانا، و�الرحلة البعلیها الحوادث البحر�ة نظرا لارتباطها �البحر مكانا

أنه لم �ستطع حتى الآن التغلب على �افة العوامل الطبیعیة  م هذه الحوادث على مر العصور إلاتنظی

، �ذلك والأعاصیر وشدة التیار البحري وارتفاع الأمواج والضباب...الخ غیر المتوقعة من العواصف

ا �حدث لناقلات البترول السبب الرئیسي في الحوادث البحر�ة خاصة م رفالأخطاء البشر�ة التي تع

 .العملاقة

ولعل أهم ما �میز القانون البحري و�جعل له ذاتیة خاصة بین مختلف القوانین الأخرى تلك 

مما �جعل هذه الأخیرة ذات طبیعة خاصة حیث تؤدي تأثیرات  ،تي تكتنف الملاحة البحر�ةالأخطار ال

 طار في الكثیر من الأحیان وتعدالطقس والأخطاء البشر�ة إلى جعل السفینة وسیلة انتقال مهددة �الأخ

  1.السفینة� االمخاطر البحر�ة التي تسبب أضرار دث البحر�ة التي تتعرض لها السفن من الحوا

 (المبحث الأول)، ثم نعرج  التهدیدات الطبیعیةوعلى هذا الأساس سنحاول التطرق إلى 

 (المبحث الثاني). التهدیدات التقنیة والهیكلیة إلى

                                                            
التدابیر والاستراتیجیات المُطبقة لحما�ة السفن والموانئ والبنیة التحتیة البحر�ة  الأمن البحري إلى یشیر مفھوم :من البحري الأ  1

ن سلامة وأمن طرق التجارة، شطة التي تهدف إلى حما�ة الأصول البحر�ة، وضما�شمل مجموعة من الأن ، �مامن التهدیدات

 .ومنع الأنشطة غیر المشروعة في البحر
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 المبحث الأول: التهدیدات الطبیعیة

حیث  التي تواجه العدید من المخاطر والتهدیدات،تعد البیئة البحر�ة واحدة من أكثر البیئات 

 ي مجال الملاحة البحر�ة سلسلة من التهدیدات الطبیعیة التي قد تتحول فن والعاملون فتواجه الس

مما �جعل الملاحة البحر�ة رحلة محفوفة �المخاطر منذ فجر  ،في لحظات إلى �وارث �شر�ة وماد�ة

 .ى عصرنا الحدیثالتار�خ حت

ة فجأة في أثناء الرحلة لحوادث البحر�ة عن وقائع ماد�ة تقع للسفیناوانطلاقا من ذلك، تعبر 

علیها ضرر للسفینة أو الحمولة أو لسفن أخرى أو للبیئة البحر�ة أو لمنشآت  البحر�ة، قد یترتب

قانونیة �متد أثرها  الحوادث فإنه یترتب علیها آثارا الموانئ التي ترتادها السفینة، و�ذا ما وقعت مثل هذه

من إرسالیات �حر�ة وقد ینجم عن ذلك إلحاق الضرر لیشمل الوسائل الملاحیة المستخدمة وما تحتو�ه 

 نطاقه لیشمل الأضرار �الأموال والأرواح. �أصحاب الشأن و�تسع

ي الإنجلیزي ف قانون التأمین البحر فقد عر  لتلك الحوادث البحر�ة، القانوني عن الجانبا أم 

 لاحة ون ناشئة عن المالحوادث التي تك"منه �أنها:  3/2الحوادث البحر�ة في المادة  1906لسنة 

أثناء وجود  فإن الحوادث البحر�ة هي �ل ما �مكن أن �حدث ، ومن ثم1"في البحر أو مرتبطة �ه

من اتفاقیة توحید القواعد المتعلقة �سندات الشحن سنة  4/2الشيء في البحر، �ما تضمنت المادة 

و التلف الناتج عن مخاطر لا �سأل الناقل أو مالك السفینة عن الهلاك أ" :أنهالنص على  1924

تعر�ف الحوادث البحر�ة  ومنه یتضح �أن، "حداثهاإخرى أو أخطارها أو یة الأملاحالبحر أو المیاه ال

                                                            
1  Jacqueline Sherriff, EUNAVFOR - Disruption of Pirate Logistic Dumps (DPLD) on the 

Shoreline: A Necessary Action? Briefing paper presented to the Second United Arab Emirates 

Counter Piracy Conference, held in Dubai in June 2012. Dubai: The Institute for Near East and 

Gulf Military Analysis INEGMA, 2012. 
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ناء الرحلة البحر�ة، وما عدا ذلك هي تلك الحوادث القهر�ة الناشئة عن البحر والتي تصیب السفینة أث

حوادث البحر�ة بل اختص �ل منها �خطر معین لم یرد أي تعر�ف في الاتفاقیات الدولیة لمصطلح ال

جد حصر الحوادث البحر�ة في التصادم والمساعدة حتى إن المتصفح لنصوص القوانین البحر�ة �

والإنقاذ والخسارات البحر�ة المشتر�ة فقط، فلم یرد أي تعر�ف عام للحوادث البحر�ة و�نما تعر�ف �ل 

لكل حادث وعالجت أحكامه وآثاره الناشئة عن  ا محددادة �حیث أوردت التشر�عات تعر�فحادث على حِ 

 1 حدوثه.

في (المطلب الأول)، ثم  الظواهر المناخیة والبیئیة وعلى هذا الأساس سنتناول في هذا المبحث

 في (المطلب الثاني). على الملاحةنتطرق إلى آثار التغیرات المناخیة 

 

 

 

 

 

                                                            
نقل الر�اب  ، من أجلشخص طبیعي أو معنوي سواء �ان نشاط تجاري �قوم �ه الناقل عبارة عن النقل البحري  النقل البحري: 1

سفن تجار�ة، وذلك مقابل أجر محدد في العقد، و�خضع هذا النشاط لأحكام القانون البحري �استخدام  عبر البحرو/أو البضائع 

 .المعدل والمتمم 80-76من الأمر رقم  739و 738الجزائري، لا سیما المواد 
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 المطلب الأول: الظواهر المناخیة والبیئیة

 ن تسبب حدوث الحادث البحري واقعة �مكن أ تعبر عنالحوادث البحر�ة  ق وأن عرفنا �أنبس

، مثل الجنوح أو الحر�ق أو التصادم البحري الذي 1الذي یتنوع من حیث ظروف الوقوع وشكل الضرر

علیها �أتي في مقدمة الحوادث التي تهدد الرسالة البحر�ة من بین الحوادث البحر�ة العدیدة التي تنطوي 

 نه �عد أخطرها على الإطلاق لا سیما �عد استخدام البخار والطاقة الذر�ة أحتى  ،الملاحة البحر�ة

صنوعة ، الأمر الذي مكنها من السیر �سرعات فائقة، �ما أصبحت هیاكل السفن م2في تسییر السفن

 أمرا الأحیانثیر من من الفولاذ والصلب وتضخمت أحجامها بدرجة �بیرة مما �جعل التصادم في �

موال، ولا تقتصر خسائر التصادم على الأضرار ي الأرواح والأو�ؤدي لخسائر فادحة ف �شكل ضررا

التي تلحق بهیاكل السفن المتصادمة وملحقاتها فقط بل تمتد لتشمل السفن الأخرى التي قد تكون 

رغم التقدم العلمي  -) �الجوار أثناء حدوث التصادم، فضلاً عن تلوث البیئة البحر�ة �الز�ت (النفط

أنه لم �قلل من حِدة نتائجه والتي  إلا -و�ن قلل حالات التصادم ،سفنوالتقني في صناعة و�ناء ال

ناء السیر ضاعف حجم ازدادت خطورة عن ذي قبل، فضخامة السفن الحدیثة وازد�اد سرعتها في أث

 الكوارث التي تنجم عن التصادم البحري.

 

 

                                                            
1 Boyer, P : Des Pacas Triennaux à la révolution d'Ali Khodja Dey 1571-1817, in(R-H), N : 244, 

1970, p 101. 

2 BRAUDEL (Fernand) ،La Méditerranée et le monde méditerranéen à l’époque de Philippe II. 

Tome 2, Paris, 1976, p. 122. 
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ا الاهتمام في إبرام العدید من الاتفاقیات الدولیة ي والعالمي فتمثل هذا على المستوى الدولأم

وتوقیع البروتو�لات و�صدار المواثیق والتي تتضمن في طیات نصوصها أحكام الحوادث البحر�ة 

�شكل عام أو معالجة أحكام أحد هذه الحوادث �شكل خاص من حیث نطاقه وأحكام الآثار القانونیة 

ه، وقد أبرمت في هذا الصدد العدید من الاتفاقیات الدولیة ومن أهمها المترتبة على حدوث

لسنة  Londers ، ومؤتمر1حول التصادم البحري والمساعدة والإنقاذ 1910لسنة  Bruxelles اتفاقیة

، ومؤتمرات قواعد یورك وأنفرس المتعلقة �الخسائر البحر�ة 2لبشر�ةحول سلامة الأرواح ا 1960

، الاتفاقیة الدولیة الخاصة بتوحید �عض 19821المتحدة لقانون البحار یة الأمم، واتفاق3المشتر�ة

                                                            
ت بدراسة لها و فیه قامحیث عقدت اللجنة البحر�ة الدولیة أول مؤتمر  1897یرجع تار�خ الإعداد لهذه المعاهدة إلى سنة   1

انتهت في دراستها إلى اعتبار مسألة توحید الأحكام دة في الكثیر من الدول البحر�ة و لإنقاذ الموجو اوتفحص أحكام التصادم و 

الخاصة �التصادم والإنقاذ ممكنة على أساس أن هذین الموضوعین �طرحان نفس المسائل وتتفق فیه المصالح في مختلف الدول، 

 Anvers دء الإعداد لمشروعین أحدهما �خص التصادم والآخر یتعلق �الإنقاذ وتم ذلك في عدة مؤتمرات بدأ �مؤتمرومنه تم ب

 لیكون مؤتمر 1902فمؤتمر هامبورغ سنة  1900ثم مؤتمر �ار�س سنة  1899و مروراً �مؤتمر لندن سنة  1898سنة 

Amsterdam   لبلجیكیة تم عقد مؤتمر دبلوماسي فيو�مبادرة من الحكومة ا 1905، وفي سنة 1904سنة Bruxelles  قام

بدراسة مشروعي المعاهدتین على أمل التوصل إلى توحید لأحكام �ل من التصادم والإنقاذ غیر أن تلك المهمة لم تكن �السهولة 

نة غیر أن ذلك لم یثن خاصة مع التحفظات التي أبدتها إنجلترا إضافة إلى �قاء �عض المسائل عالقة ومنها مسؤولیة مالك السفی

تم التوقیع من قبل �ل من فرنسا، إنجلترا، ألمانیا،  1910إلى  1905العزائم حیث أنه �عد أر�ع سنوات دورات استمرت من 

 إ�طالیا، روسیا، الدنمارك، النرو�ج، السو�د، الولا�ات المتحدة الأمر�كیة، الأرجنتین، المكسیك والیا�ان على معاهدتین، الأولى تتعلق

انطلاقا من هذا التار�خ إذن صارت أحكام التصادم البحري موحدة لكن  1913بتمبر س 23�التصادم والثانیة �الإنقاذ وذلك بتار�خ 

تجب الإشارة هنا إلى أن هذا التوحید و�ن شمل معظم أحكام التصادم فإنه �المقابل تبقى هناك مسائل لم تتعرض لها المعاهدة ومن 

 ."عاهدة تحت عنوان "المعاهدة الخاصة بتوحید �عض القواعد المتعلقة �التصادمأجل ذلك جاءت هذه الم

 1960، والتي عقدت عام )SOLAS(المؤتمر الرا�ع للاتفاقیة الدولیة لسلامة الأرواح في البحار المؤتمر المقصود هو  2

ائح البحر�ة ومواكبة التطورات التقنیة لضمان �ان هذا المؤتمر خطوة هامة لتحدیث اللو  ،كإنجاز رئیسي لـلمنظمة البحر�ة الدولیة

  .لامة حیاة البشر في البحرس

مفهوم الخسائر البحر�ة المشتر�ة في الوقت الحاضر مفهوماً موحداً، وذلك �فضل الجهود الكبیرة التي بذلت في سبیل توحیده   3

ي الاتفاقیات الدولیة، وخاصة (قواعد یورك وأنفرس) في الإطار الدولي، وسنتناول فیما �أتي مفهوم الخسائر البحر�ة المشتر�ة ف
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والاتفاقیة الدولیة ، Bruxelles 19522 القواعد المتعلقة �الاختصاص المدني في قضا�ا الاصطدام

 1978.3�ة في البحر و�روتو�ول سنة المتعلقة �إنقاذ الحیاة البشر  1974لسنة 

 4):6-1-5غتها المعدلة في اللائحة (�صی 2006لعمل البحري وقد جاء في اتفاقیة اهذا 

في أي حادث �حري خطیر یتعلق �سفینة ترفع علمها  تجري �ل دولة عضو تحقیقا رسمیا -

 العادة نشر التقر�ر النهائي للتحقیق. و�ؤدي إلى إصا�ة أو إلى خسارة في الأرواح و�جري في

                                                                                                                                                                                    
و�ذلك مفهوم الخسائر  ،1950 أمستردامم وعدلت عدة مرات حتى استقرت �شكلها النهائي في مؤتمر 1890التي وضعت عام 

 .11/2006/ 28الصادر بتار�خ  46البحر�ة المشتر�ة في قانون التجارة البحر�ة السوري رقم 

 ،معاهدة قانون البحار أو اتفاقیة قانون البحار اسموالمعروفة أ�ضا � )UNCLOS( تحدة لقانون البحاراتفاقیة الأمم الم  1

، 1982و 1973التي وقعت بین  (UNCLOS III) هي اتفاقیة دولیة نتجت عن مؤتمر الأمم المتحدة الثالث لقانون البحار

لمحیطات العالم، ووضع مبادئ توجیهیة للأعمال التجار�ة والبیئة  وحددت الاتفاقیة حقوق ومسؤولیات الدول فیما یتعلق �استخدامها

 .�شأن أعالي البحار 1958ة الر�اعیة لسنة محل المعاهد 1982حلت الاتفاقیة التي أبرمت في  ،البحر�ة الموارد الطبیعیة و�دارة

، و�عدها �سنة أصبحت غیانا الدولة الستین التي تصدق على 1994دخلت اتفاقیة الأمم المتحدة لقانون البحار حیز التنفیذ سنة 

  إلى الاتفاقیة. والاتحاد الأورو�ي دولة 167انضمت  2016 جوانمن  اواعتبار ، المعاهدة

اتفاقیة دولیة �شأن توحید �عض القواعد ، وهي 1952 اتفاقیة توحید الاختصاص المدني في مسائل التصادم البحري برو�سل  2

 .1952ماي  10 دني في مسائل التصادم البحري المتعلقة �الاختصاص الم

إلا أنها دخلت  ،1915 جو�لیة، و�ان من المقرر أن تدخل حیز النفاذ في 1914ینایر  20اعتمدت أول اتفاقیة سولاس في   3

نیة في عام عتمدت الثاا ومنذ ذلك الحین، وضعت أر�ع اتفاقیات أخرى لسولاس ،حیز النفاذ لاحقا �سبب اندلاع الحرب في أورو�ا

، 1960، والرا�عة في عام 1952ودخلت حیز النفاذ في عام  1948، والثالثة في عام 1933ودخلت حیز النفاذ في عام  1929

ودخلت حیز  1974، أما النسخة الحالیة فقد اعتمدت في عام 1965ودخلت حیز النفاذ في عام ، برعا�ة المنظمة البحر�ة الدولیة

أول مهمة رئیسیة للمنظمة البحر�ة الدولیة منذ تأسیسها، ومثلت خطوة  1960ت نسخة سولاس لعام �ان ،1980النفاذ في عام 

 .مهمة في تحدیث اللوائح وفي رصد التطورات التقنیة في قطاع النقل البحري 

وافق  ،2006 البحر�ةصیغتها المعدّلة اعتمدها مؤتمر العمل الدولي في دورته الرا�عة والتسعین ، �2006ي اتفاقیة العمل البحر   4

في دورته  التعدیلاتوافق مؤتمر العمل الدولي على  2014في دورته الثالثة �عد المائة  تعدیلاتالمؤتمر العمل الدولي على 

 .2018في دورته السا�عة �عد المائة  التعدیلاتوافق مؤتمر العمل الدولي على  2016الخامسة �عد المائة 

https://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%85%D9%88%D8%B1%D8%AF_%D8%B7%D8%A8%D9%8A%D8%B9%D9%8A
https://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D8%A7%D8%AA%D9%81%D8%A7%D9%82%D9%8A%D8%A9_%D8%A3%D8%B9%D8%A7%D9%84%D9%8A_%D8%A7%D9%84%D8%A8%D8%AD%D8%A7%D8%B1&action=edit&redlink=1
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D8%A7%D8%AA%D8%AD%D8%A7%D8%AF_%D8%A7%D9%84%D8%A3%D9%88%D8%B1%D9%88%D8%A8%D9%8A
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 یق في الحوادث البحر�ة الخطیرة المشار إلیهاتتعاون الدول الأعضاء مع �عضها لتسهیل التحق -

  من هذه اللائحة. 01في الفقرة 

وجد نوع من  ،و�ناء على هذا الاهتمام الوطني والدولي �أحكام المخاطر والحوادث البحر�ة

فرغم أن القوانین الوطنیة عالجت  ،1وادث على المستوى الوطني والدوليالتعاون في أحكام هذه الح

 نها سعت دوماأ إلا ،ون البحري لكل دولةث البحر�ة ضمن قانون التجارة البحر�ة أو القانأحكام الحواد

من خلال اقتباس ما یرد  ،لتعدیل هذه النصوص لمواكبة التطورات في مسائل التجارة البحر�ة ودواعیها

لا  جزءبارها ، واعتأحكام في الاتفاقیات والمعاهدات والبروتو�ولات والمواثیق الدولیة بهذا الشأنمن 

 یتجزأ من نصوص قوانینها الداخلیة.

 الفرع الأول: العواصف البحر�ة والتیارات القو�ة

ظواهر ال تعبر عن مجموعة عامة العواصف البحر�ةنجد �أن �لقانون البحري، ا �الرجوع إلى

 ،لإنسانراكب أو البضائع أو حیاة اا جسیمة للمتحدث أضرار  ، التيمتوقعةالعنیفة وغیر الطبیعیة ال

عفي أطراف العقد البحري من المسؤولیة إذا الذي �ا من مبدأ "القوة القاهرة" �عتبر هذا التعر�ف جزءو 

فة لدرجة لا جب أن تكون العاصفة عنیو ت�وهو ما سنراه لاحقا، و  كانت الظروف خارجة عن سیطرتهم

 �مكن توقعها أو تفادیها من قبل ر�ان السفینة ذي الخبرة.

 

                                                            
1 Nora.Lafi; « Salvatore, Bono, Corsari nel mediterraeo, Christianie musulmani fra, Guerra, 

Schiavithu commercio », Revue du monde musulman et de la méditerranée. Volume 68, N° 01, 

1993, P 302. 
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، شكل خطرا على الملاحةت ،حر�ة میاه البحر التي تكون عادة في صورة ت القو�ةیاراالت و�قابلها

 الأول �جزء من القوة القاهرة إذا �انت غیر عاد�ة الجانب  جانبین،نظر إلیها من یوفي هذا الصدد 

الثاني �عنصر �جب على ر�ان السفینة أن یتوقعه الجانب أو مفاجئة لدرجة لا �مكن التنبؤ بها، و 

إذا تسببت التیارات في حادث �سبب إهمال أو عدم في حالة ما  امل معه �استخدام مهاراته وخبرته�تعو 

 1.كفاءة الر�ان فإنه یتحمل المسؤولیة

إذا �ان  ، لأنهشر�ة الشحن فینة أولتحدید مسؤولیة ر�ان الس ةبینهما ضرور�وهذه التفرقة 

أما إذا �ان  �صعب اثباتها،المسؤولیة هرة، فإن ا �قوة قاتصنف قانونیا عن عاصفة قو�ة الضرر ناجم

ا عن تیار �حري قوي �ان �مكن توقعه أو تجنبه �مهارة �افیة، فإن المسؤولیة قد تقع على الضرر ناتج

 عادة.الر�ان 

إلى تعر�ف �ل من العواصف البحر�ة، ثم نتناول المقصود  في هذا الفرع وعلیه سنتطرق 

 �التیارات القو�ة.

 صف البحر�ةأولا: العوا

والممتلكات  للملاحة البحر�ةوالأمواج العاتیة التي تنتجها الأعاصیر أكبر تهدید  لعواصفاتشكل 

م عن هو ارتفاع غیر طبیعي ناج ارتفاع منسوب المیاه في العواصف، حیث أن على طول الساحل

الأمیال على  ا، و�متد لمئاتقدم 20تفاع العواصف إلى أكثر من یمكن أن �صل ار ، فر�اح العاصفة

هو ارتفاع منسوب المیاه أثناء العاصفة �سبب  المد العاصفوهنا تجب الإشارة إلى أن  ول الساحلط

 .الجمع بین ارتفاع العاصفة والمد الفلكي

                                                            
1 Henry Brongniart : Les corsaires et la guerre maritime. Éditeur A. Challamel, 1904, p 22. 
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، وتدمیر ماد�ةخسائر  ترتیب �مكن أن تؤدي القوة التدمیر�ة للعواصف والأمواج العاتیة إلىو 

وأحیانا  �الطرق والجسور على طول الساحل الرملیة، و�لحاق أضرار المباني وتآكل الشواطئ والكثبان

شكل تسرب وهو ما �وفي مصبات الأنهار والخلجان،  ،عواصف لمسافات طو�لة داخل البلادتمتد ال قد

 1.ة العامة والبیئةا على الصحالمیاه المالحة خطر 

 د یؤدي ، مما قطاقواسعة الن غز�رة أمطارالأعاصیر المدار�ة  تلحق وفي هذا الإطار،

التهدید الرئیسي للأعاصیر  تمثل نوع من الفیضانات وهو ما �عني أن ،إلى فیضانات ممیتة ومدمرة

عرف �ارتفاع سر�ع في منسوب الفیضانات المفاجئة، التي ت، خاصة لمدار�ة لسكان المناطق الداخلیةا

طو�لة الأمد في الأنهار  الفیضاناتقد تستمر و  ،�سبب الأمطار الغز�رةیمكن أن تحدث �سرعة فالمیاه، 

 2.عند الاقتراب من الماء على الطر�ق والجداول لعدة أ�ام �عد العاصفة

ل �سرعة ا �قوة الأعاصیر المدار�ة بارتباطا مباشر  لا ترتبط �میات الأمطاروتجب الإشارة أن 

 ینجم عنهاا كبر حجمفالعواصف الأ�طأ حر�ة والأ ،ا، �الإضافة إلى جغرافیة المنطقةالعاصفة وحجمه

عزز التضار�س الجبلیة هطول الأمطار الناتجة عن الأعاصیر إضافة إلى ذلك تقو�ة،  أمطار

 3.المدار�ة

                                                            
1 Vincent  Xavier Labat, «La course et corso en méditerranée du XVI au XIX siècle», Revue Clio, 

août. 2002. www.Clio.fr. P 23 

2 Khiari. F. : Développements Historique et contradictions de la formation sociale du pachalik 

d'Alger de 1570 à 1670, Une approche socio-économique à partir de documents internes et inédit, 

Diplôme de Doctorat, Paris VII, 1990, p 190 

 ، مذ�رة ماجستیر )1800 - 1519حمزة إسحاق ز�تون؛ البحر�ة الجزائر�ة وتأثیرها في العلاقات الجزائر�ة الفرنسیة السیاسیة (  3

 . 108، ص 2012، لوم الإنسانیة والاجتماعیة، قسم التار�خ، المر�ز الجامعي غردا�ة، �لیة العحدیثفي التار�خ ال

http://www.clio.fr/
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القو�ة للأعاصیر المدار�ة أمواجا خطیرة تشكل  سبب الر�احأن ت �مكن�الإضافة إلى العواصف، 

كن أن معلى طول الساحل � لأمواجتكسر اعندما ت، ا على البحارة وسكان المناطق الساحلیةخطرا �بیر 

هي فالتیارات المائیة ، أما �خصوص �عیدة من العاصفة تسبب تیارات عاتیة قاتلة حتى على مسافات

والتي  ما �عد خط الأمواج المتكسرةإلى  ما تمتد وعادة موجهة تتدفق �عیدا عن الشاطئتیارات  عتبرت

 .ا عن الشاطئأن تسحب حتى أقوى السباحین �عید �مكن

غالب التي تحدث في ال للأعاصیر والعواصف المدار�ة أن تسبب أ�ضا أعاصیر�مكن كما 

عصار؛ ومع ذلك، �مكن أن تحدث ا عن مر�ز الإدعواصف رعد�ة مدمجة في نطاقات مطر�ة �عیدة ج

عن الأعاصیر المدار�ة ضعیفة ما تكون الأعاصیر الناتجة  عادة ،من عین الإعصار ا �القربضأ�

 .اا لا تزال تشكل تهدیدا �بیر نسبیا لكنه

 ثانیا: التیارات القو�ة

�جمع بین الطبیعة الفیز�ائیة هاما في مجال الملاحة البحر�ة، حیث ا التیارات القو�ة عنصر  عتبرت

لى عدة أنواع و�ل �مكن تصنیف هذه التیارات إ ، �ما1السفینة مسؤولیة القانونیة لر�انللمحیطات وال

وهو ما �عني أن  اه على �یفیة التعامل معها قانونیملاحة وهذا یؤثر بدور للا نوع �مثل تحد�ا مختلف

 التیارات البحر�ة تتنوع �حسب تأثیراتها على الملاحة: 

 أنواع التیارات البحر�ة وتأثیرها على الملاحة: -أ

فعل الر�اح السائدة تتشكل � والتي التیارات السطحیةهناك العدید من التیارات البحر�ة، فمنها 

�مكن أن تكون هذه التیارات مساعدة للملاحة إذا �انت في نفس ، إذ المحیطتتحرك أفقیا على سطح و 

                                                            
1 Cecile De Cet Bertin, Introduction au droit maritime, Edition ellipses marketing, Paris, 2008. 
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 لكن في الاتجاه المعاكس �مكن أن تعیق حر�ة ،ما یوفر الوقود و�قلل وقت الرحلةاتجاه السفینة، م

 السفن وتستهلك طاقة إضافیة.

ثافة ودرجة الحرارة لافات في الكتنتج عن اخت التي التیارات العمیقةكما یوجد ما �سمى �

ورغم أنها لا تؤثر �شكل مباشر على السفن السطحیة، إلا  ،حة، وتتحرك ببطء في أعماق المحیطوالملو 

، أما �الحدیث ولعلماء المحیطات أن فهمها مهم للسفن التي تسیر تحت سطح الماء مثل الغواصات

تنشأ �فعل جاذبیة القمر والشمس وتكون قو�ة  نهاوالتي سبق التطرق إلیها، فإ تیارات المد والجزرعن 

ا، حیث ن أن تكون هذه التیارات خطیرة جد�مكحیث  ،اص في المضایق والموانئ والخلجان�شكل خ

 1.مل معها �مهارةتؤدي إلى تصادمات أو جنوح السفن إذا لم �جرِ التعا

ة على التیارات القو� عامل معفي الت یولي أهمیة �بیرة القانون البحري وانطلاقا من �ل ذلك، فإن 

عتبر التیارات البحر�ة "قوة قاهرة" تعفي الر�ان من المسؤولیة، لا ت لأنه عامة ،مبدأ "مهارة وحكمة الر�ان"

لأنها ظواهر طبیعیة متوقعة و�مكن التنبؤ بها إلى حد �بیر �استخدام الخرائط الملاحیة المتخصصة 

أسباب، تترتب على مدى توافر عدة  المسؤولیة القانونیةي أن ، وهو ما �عنوالتوقعات الجو�ة والبحر�ة

 وهذا یتضمن: ،ارات القو�ة والتعامل معها �حكمة�قع على عاتق ر�ان السفینة واجب توقع التیفقد 

 لر�ان دراسة مسار الرحلة وتوقع التیارات المحتملة.على ا، وهنا یتوجب التخطیط المسبق -

الر�ان اتخاذ الإجراءات اللازمة  یار قوي، �جب علىفي حال مواجهة ت ،رف �مهارةالتص -

 لضمان سلامة السفینة وطاقمها، مثل تعدیل المسار أو السرعة.

                                                            
1 Jean-Claude Dakouri, Droit des transports maritimes, L'Harmattan, Paris, 2011. 
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ة المسؤولیة یتحمل مالك السفین ، وهنامالك السفینة أو الشر�ة على عاتق مسؤولیةوقد تترتب ال

التیارات أو عدم تزو�د الر�ان  ا عن إهمال في توفیر التجهیزات اللازمة لمواجهةإذا �ان الحادث ناجم

 حدیثة، أو تعیین ر�ان غیر مؤهل.�خرائط وتوقعات 

مكن اعتبار التیار قوة قاهرة إذا �ان غیر عادي أو مفاجئ ی، فلحالات الاستثنائیةأما عن ا

تیار ، على سبیل المثال، حدوث عها �أي قدر من المهارة الملاحیةعها أو التعامل ملدرجة لا �مكن توق

عفى السفن من بینما ت، انهیار أرضي تحت الماء، وهو ما �عد نادران زلزال �حري أو جئ نتج عمفا

، فإن التیارات البحر�ة القو�ة تعد 1المسؤولیة عن الأضرار الناتجة عن عواصف �حر�ة غیر متوقعة

ؤولیة وتكمن المس ،ا للتعامل معهامن البیئة الملاحیة التي �جب على الر�ان أن �كون مستعد جزء

وهو ما  لمحتملة الناتجة عن هذه التیاراتونیة في مدى �فاءة ومهارة الر�ان في تجنب المخاطر االقان

 سنراه لاحقا.

 الفرع الثاني: الضباب، المد والجزر، والزلازل البحر�ة

الظواهر من بین  المد والجزر المحیطي ، �عتبرالعواصف البحر�ة والتیارات القو�ة�الإضافة إلى 

فاع وانخفاض دوري ارتالتي تشكل تهدیدا للملاحة البحر�ة، ومنه �عرف المد والجزر  ةاخیة والبیئیالمن

و�ینما یتأثر المد والجزر  ،اذبیة التي �مارسها القمر والشمسلمستوى سطح البحر ناتج عن قوى الج

ظرا لقر�ه من أكثر أهمیة ن ا�ة، فإن القمر هو الذي یلعب دور المحیطي �موقع هذه الأجرام السماو 

 ،مد�ة، مما یؤدي إلى حدوث مد وجزرحدث جاذبیة القمر انتفاخات ت  فمع دوران الأرض ،الأرض

                                                            
1Massey. Anathong Shintaro, Maritime sucrity cooperation the strait of malacca. calhoun: 

Institutional archive of the naval post graduet school, These, 06/2008, p 2. 
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والمد والجزر  نماط مختلفة مثل المد شبه الیوميا دورة قمر�ة، مما یؤدي إلى أیتبع المد والجزر عموم

 1.المختلط

المواقع النسبیة نها مراحل القمر و ا لعوامل متعددة من أن �ختلف نطاق المد والجزر تبع�مككما 

قع مثل خلیج و�تجلى هذا التباین في موا إلى الخصائص الجغرافیة الإقلیمیةللشمس والقمر، �الإضافة 

ا جزر أمر عد فهم المد وال� ، و�التاليلى معدلات المد والجزر في العالما من أعفندي الذي �شهد �عض

لتیارات المد تى لتولید الطاقة من المد والجزر، إذ �مكن �الغ الأهمیة للملاحة وهندسة السواحل، وح

�قومون  العلماء، وهو ما جعل 2والجزر أن تؤثر �شكل �بیر على الأنشطة البحر�ة و�دارة السواحل

سلوك المد ن من توقع اضیة للتنبؤ �المد والجزر، مما �مكج الر�البیانات التار�خیة والنماذ �استخدام

  امنة فحسب بل تتزاید أهمیتها أ�ضسهم هذه المعرفة في الملاحة الآلا ت�ما  ،والجزر لسنوات قادمة

 . للطاقة المتجددةفي مجال الطاقة المستدامة، إذ یوفر المد والجزر مصدرا محتملا

 أسباب المد والجزرأولا: 

عن ضعف قوة قوته تز�د  حیث، هو القمر ي حر�ة المد والجزر لمیاه المحیطالعامل الرئیسي ف

و�وضح ذلك قانون نیوتن  ،الشمس لأنه أقرب �كثیر إلى الأرضالدور�ة التي تمارسها  لتمدد المد�ةا

ا مع �تلتیهما، ولكنها الجاذبیة بین جسمین تتناسب طرد� العالمي للجاذبیة، الذي ینص على أن قوة

                                                            
1 Massey  Anthony shintaro, Op.cit., p 4. 

2 Noraini Zulkifli, Raja Ismail Fahm, Raja Ibrahim and Otheres, Maritime cooperation in the strait 

of Malacca (2016-2020) challenges and recommend for a new frame work, asian journal of 

research in education and social sciences, january 2020, p11. 
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ن �تلة الشمس و�التالي فإن قرب القمر أهم م ،مر�ع المسافة بین مر�زي �تلتیهماا مع تتناسب عكسی

 1.قات الشمسیة والقمر�ة مع الأرضالبعیدة في العلا

 زر مفهوم "المد المتوازن" النظري لتفسیر �یفیة حدوث المد والجزر �ستخدم علماء المد والجو 

�ستند هذا المفهوم إلى حالة مثالیة تكون فیها میاه المحیطات دائمًا في حالة توازن ثابت، ولا تعیق و 

عندما �كون القمر فوق موقع معین مباشرة، تتسبب قوة  ماء على سطح الأرضر�ان القارات جفیها أي 

في الوقت نفسه  ،ذلك على الجانب المقابل من الأرض، و�ي انتفاخ �تلة الماء تحته مباشرةجاذبیته ف

ن ینشأ حوضان منخفضان للمیاه نتیجة لحر�ة الماء �عیدا علمتقابلین من الكرة الأرضیة، في الر�عین ا

تدور الأرض تحت انتفاخات وأحواض المد والجزر، مما یؤدي إلى حدوث  وهكذا ،هاتین المنطقتین

 2.المد والجزر

أو الوقت  ا الیوم القمري الذي یبلغ أر�عًا وعشر�ن ساعة وخمسین دقیقةتتبع المد والجزر عموم

ة ات المد والجزر المعقدومع ذلك تنشأ �عض دور  ،الذي �ستغرقه القمر لإكمال دورة �املة حول الأرض

 فإن تأثیر الشمس وحده سیتسبب  إذا لم �كن هناك قمر ،3من التأثیرات المشتر�ة للشمس والقمر

ر القمر حول الأرض ا لأن مستوى مدانظر  و مع ذلك ،المد والجزر في نفس الوقت �ل یومفي حدوث 

من المد والجزر  �قع في مستوى مختلف عن مستوى مدار الأرض حول الشمس، فإن مجموعات

  مد والجزر شبه الیومي هو القاعدةفي معظم المناطق، �كون ال الكامل النهاري وشبه الیومي تنتج

                                                            
1 Xuke Contemporary, Maritime piracy in souteast asia, a thesis submitted for the degree of doctor 

of philosophy south east asian studies programme, national university of singapore, 2006, p178. 

2 Bijon Moller, Piracy maritime terrorism and nava strategy, Dis report, 02, 2009, p6. 

3 Xuke Contemporary, Op.cit, pp 199-198. 
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حیث �حدث المد والجزر مرتین �ل یوم قمري �متوسط اثنتي عشرة ساعة وخمس وعشر�ن دقیقة 

جزاء من یوجد في أ ،وجزر واحد فقط في یوم قمري واحد یحدث المد والجزر النهاري عندما �حدث مدف

مد والجزر النهار�ة ینتج المد والجزر المختلط عن مز�ج من تذبذ�ات ال �حر الصین وخلیج المكسیك

 أمر�كا الشمالیة توجد مثل هذه المد والجزر على طول ساحل المحیط الهادئ في و  ،وشبه الیومیة

 .وفي أجزاء من أسترالیا

 عوامل أخرى لتغیر المد والجزرثانیا: 

العوامل الأخرى التي تساهم في تباین المد والجزر في المحیطات هي مراحل القمر  بینمن 

ن عندما تكو ف ،عرض وتضار�س موقع المد على الأرضوموقع الشمس والقمر �النسبة للأرض وخط ال

فإن التأثیرات الجاذبیة المشتر�ة لهذه الأجسام ستمارس قوة جذب ، الشمس والقمر والأرض في محاذاة 

تسمى هذه الظاهرة عندما �عزز المد و  �ادة سعة المد والجزرفیة على الأرض، مما یؤدي إلى ز إضا

بین المد الر�یعي  وتحدث حول البدر والهلال الجدید القمري والشمسي �عضهما البعض، �المد الر�یعي

في هذا الوقت خلال  ،لشمس والقمر والأرض في رؤوس مثلثدث المد المنخفض عندما تكون ا�ح

لث من طور القمر یتم فرض المد والجزر الشمسي العالي على المد والجزر القمري الر�عین الأول والثا

في المحیط المفتوح، قد  رالناتج �كون هو الأدنى في الشه المنخفض، و�التالي فإن المد والجزر

�ما تتفاوت  ،فضیتجاوز ارتفاع المد الر�یعي مترا واحدا، بینما قد �قل عن متر واحد في المد المنخ

 .1لخط العرض ومیل القمر لمد والجزر تبعاسعة ا

                                                            
1 Peter J Rimmer, Les detroits de malacca et de singapour: etats cotiers et etats utilisateur etudes 

internationales, Vol 34, N° 2, Juin 2003, pp 244-245. 
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على الرغم من تعقید العدید من المتغیرات التي تحدد سلوك المد والجزر �مكن لعلماء المد 

في أي تار�خ سابق أو مستقبلي، �شرط واحد وهو و د في أي مكان والجزر الآن التنبؤ بوقت وارتفاع الم

الظروف الجغرافیة  ،یل التضار�س المحلیة للموقع للمد�افیة عن �یفیة تعدأن �كون لدیهم معلومات 

المحلیة مثل عرض فم الخلیج والمنحدر غیر المستوي للقاع، وعمق المسطح المائي هي أنواع السمات 

ماساتشوستس  لوحظ أن جز�رة نانتو�یت قبالة ساحل ولا�ة ،تحدد نطاق وسعة ووقت المد المحليالتي 

، بینما على �عد �ضع مئات 1متر بین المیاه العالیة والمنخفضة 0.3ا لا یز�د عن تشهد فرقالأمر�كیة 

 وجزر في العالم من الكیلومترات فقط، یتمتع خلیج فندي في مقاطعة نوفا سكوشا الكند�ة �أعلى مد

 لمد والجزرا لتذبذب اطوّر العلماء نموذج  هذه الظواهرلتفسیر و  ،مترا خلال المد الر�یعي 15اع �ارتف

عمقه وطوله وفترة تذبذ�ه لكل منها  2قسّم هیكل المحیط بین عدد �بیر من أحواض المیاهحیث �

فوق المحیط أو تحته وتتغیر  �أشكال الیا�سة المحیطة �ه، سواءد حدود �ل حوض تحدو  ،الناتجة

ا یتأرجح الماء دمعن، وغالبا ،ار، و�ذلك التیارات المتدفقة فیهتأثیرات الجاذبیة في �ل منها �استمر 

مر�ز ا، بینما تحدث أقل حر�ة في أكثر نشاطا في حوض ما �كون الماء عند الحافة صعودا وهبوط

 ض فترة تذبذب المیاه حدد الأ�عاد الفیز�ائیة لهذه الأحواو�التالي، ت ،الحوض حول عقدة لا مد�ة لها

 .في جمیع أنحاء الحوض

 

                                                            
1 Peter J Rimmer, Ibid, p246. 

2 Massey Anthony Shintaro, Op.cit, p 6. 
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 ةانتفاخات المد والجزر المتعارضثالثا: 

في نفس  انب الأرض الأقرب إلیه، �حدث مدٌ عاليا على جالقمر مدا عالی قع تجاذبعندما �

من الضروري معرفة أن القمر والأرض لا یدوران حول و  ،لوقت على الجانب الآخر من الكو�با

�یلومتر تحت سطح  1600�عد �عضهما البعض فحسب، بل أ�ضا حول مر�ز ثقل مشترك �قع على 

یطات إلى الخارج ضد ض والقمر، تعمل قوة الطرد المر�زي على تمدد المحان الأر مع دور  الأرض

ولكنها تتحرك في دائرة تمثل جزءا صغیرا من حجم  في مر�زها لا تكون الأرض ثابتة ،جاذبیة الأرض

ج عن هذه الدورة غیر المرئیة للأرض حول القمر قوة طرد مر�زي في جمیع أنحاء �نتو  ،مدار القمر

 لأن المد والجزر و ، 2القمر وتسحب سطح الأرض خارج شكلهوالتي تتغیر مع دوران  ،1الأرض

في الواقع موجات طو�لة، قد یتوقع الراصد على القمر رؤ�ة انتفاخي المد والجزر یتحر�ان حول 

تتحرك �شكل غیر متزامن مع  لكن موجات المد والجزر ،لأرض �سرعة تتوافق مع سرعة القمرا

 .3القمر

 

                                                            
1 Hendun Abd Rahman Shah, Legal analyses of piracy and armed robbery at sea in the straits of 

malacca: The malaysien perspective, a thesis submitted for the university of birminhan for the 

degree of doctor of philosophy, February, 2013, p 253. 

2  Hui_Yikathrine Tseng, Op.cit, p 93. 

3  Justin V. hastings, The return of sofisticated maritime piracy to southeast asia, pacific affaires, 

Volume 93, N° 1, March 2020, p 11. 



  لباب الأول: تھدیدات الملاحة البحریةا

31 
 

 دراسة المد والجزر في المحیط را�عا:

 حدیثاولكن التنبؤ الكمي بدأ  أمرا �سهل معرفتهالتنبؤ �المد والجزر في الموانئ حول العالم  إن

تم اختراع أول ف ،لتنبؤ �المد والجزرفي ام لأول مرة آلات التنبؤ �المد والجزر للمساعدة یصمتم تعندما 

الذي �شار إلیه غالبا �اسم أول مهندس  1ورد �لفنمن قبل الل 1872آلة من هذا القبیل في عام 

�عد فترة وجیزة من هذا و كانت آلة �لفن قادرة على رسم صورة خطیة لمنحنى المد والجزر ، فكهر�ائي

، اخترع موظف في هیئة المسح الساحلي والجیو�د�سي �الولا�ات المتحدة آلة للتنبؤ �المد عالاخترا 

ا آلة أ�سط تجمع بین قدرات صمم المسح لاحق ، حیثلمد والجزرهرت أوقات وارتفاعات اوالجزر أظ

فهي تعطي منحنى المد والجزر �الإضافة إلى أوقات وارتفاعات المد  ،كلا الاختراعین السا�قین

عوامل أخرى، �العواصف الشدیدة والر�اح �سبب وجود قة هذه الآلات لیست موثو  إلا أن ،والجزر

عطي جداول المد لا تف تؤثر �شكل �بیر على منسوب المیاه التي واجوتراكم الرمال نتیجة حر�ة الأم

 .والجزر سوى بیانات تقر�بیة عن المد والجزر

بدلت أجهزة التنبؤ است ونظرا للتطورات التكنولوجیة التي تمست قطاع الملاحة البحر�ة مؤخرا، فقد

 الوسائلالعدید من  تدخل دعيست� تحلیل المد والجزر ، مع الرغم أنرقمیة أسرع �المد والجزر �أجهزة

حیث  ،ر فیها سلسلة طو�لة من الملاحظاتالحسابیة المعقدة، ولا �مكن التنبؤ إلا �الأماكن التي تتوف

 دي، وقیاسات ارتفاع منسوب المیاهمو �جب إجراء ملاحظات توفر قیمة تسارع الجاذبیة، وانحراف الع

مستو�ات المیاه  تسجل ، وعلیه، ماضي إلى المستقبل�صبح التنبؤ استقراء من ال ذه الأرقاممع توفر ه

ي أنهار المد والجزر، وعلى بدقة حول سواحل العالم وفي المداخل وف قوى المد والجزر الناتجة عن

�مجرد أخذ هذه القیاسات لمستوى المیاه في مكان معین ضمن  ا،هذه القیاسات محلی یتم تحلیل الجزر

                                                            
1 The Global unitiative against transnational organized crime, the economics of piracy in southeas 

asia, The Global unitiative against transnational organized crime, May 2016, p10. 
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و�معرفة  د والجزر �عدد من الطرق الر�اضیةمراحل وسعات المفترات زمنیة محددة، �مكن تحدید 

هذه  ، ومنه تعتبرلعلماء إعادة إنتاج القیاسات وفقا لسلسلة توافقیةالمراحل وسعات المد والجزر، �مكن ل

ا للتنبؤ �المد والجزر في موانئ المیاه العمیقة، ولكن في المناطق الضحلة وسیلة موثوقة نسبیالطر�قة 

 1.الثوابت التوافقیة المعنیة تقوم بتحدیدالسلطات عل وهو ما �ج

وعلى الرغم من أن المد  د والجزر أهمیة حیو�ة في الملاحةللموما یهمنا في هذا الصدد هو أن 

 البحارة و�عرقلهم في الوقت نفسهوالجزر أصبح أكثر قابلیة للتنبؤ �ه، إلا أنه لا یزال �ساعد جمیع 

لم عن الاحتمالات الخطیرة التي لأجزاء مختلفة من العا ات الإ�حاردلیل الساحل وتوجیه �شفحیث 

ا ما تتحرك تیارات المد والجزر �عنف عندما غالبف ،د والجزر �سببها في أماكن مختلفةعرف أن الم�

وقد انجرف الناس من القوارب �سبب  ،كون محصورة في قنوات ضیقةعندما تتعارضها الر�اح أو 

وفي مراحل معینة من المد  �حار في مد فیضي عبر مضائق ضیقةقة عند الإهجوم من الأمواج العملا

و�نشأ الثقب عندما  ، هذادوامات أو دوامات أو ثقوب خطیرة والجزر، �مكن أن تحتوي المیاه على

تتحكم في جدول  وهو ما �جعلها ،ان قناة في وقت واحد �موجة واحدةیدخل جزء �بیر من مد الفیض

الآ�ار، یتعین على  عدم توفرحتى في  ،ك إ�قاع حیاة الموانئ في المنطقة، و�ذلجمیع عملیات الشحن

لمد أكبر السفن العابرة للمحیطات انتظار انحسار المیاه قبل دخول المیناء، حیث قد تدفعها تیارات ا

 ینةولأن الإ�حار في اتجاه تیار المد والجزر �صب في مصلحة السف ،دفقة نحو الأرصفةوالجزر المت

جمیع الملاحین الذین �قتر�ون من الساحل على جداول المد  مهمة، لأنمعرفة المد والجزر  إنف

  2.لتكملة معلومات الأعماق في خرائطهم البحر�ة�عتمدونها والجزر 

                                                            
1 Laura Southdat, Southeast asia the new piracy capital, global riskinsights know your world, July, 

13, 2015, At : www.globalriskinsights.com   

2 The Global unitiative against transnational organized crime, Op.cit, p 2. 

http://www.globalriskinsights.com/
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 المطلب الثاني: آثار التغیرات المناخیة على الملاحة

خیة المتسارعة التي �اتت تحولات تحت تأثیر التغیرات المناعدة الملاحة البحر�ة  تشهدلقد 

فمن ارتفاع منسوب میاه البحار إلى تزاید حدة  ،یر مسبوقة على هذا القطاع الحیوي د�ات غتفرض تح

سفن واستقرار الممرات العواصف واضطراب الأنماط الجو�ة، تبرز تداعیات خطیرة تهدد سلامة ال

، مما یز�د من مخاطر تواترا وعنفا أصبحت العواصف أكثر ففي العدید من المناطق، حر�ة العالمیةالب

�ما أن ارتفاع منسوب میاه البحر یهدد البنیة التحتیة للموانئ  ،�الجنوح والاصطدامالحوادث البحر�ة 

 1الرئیسیة، مما �عطل سلاسل الإمداد العالمیة.

وفي ظل هذه التحد�ات، تبرز تساؤلات ملحة حول قدرة المجتمع الدولي على التكیف مع هذه 

فبینما  ،طق الأكثر عرضة للمخاطر المناخیةولات، خاصة مع تزاید التنافس الجیوسیاسي في المناالتح

 تر�ة �ظل التنسیق العالمي ضعیفاتسعى �عض الدول إلى تعز�ز التعاون لمواجهة هذه التهدیدات المش

 حة الدولیة أمام حجم التحدي، مما �ستدعي إعادة النظر في السیاسات البحر�ة لضمان استدامة الملا

 2في عصر التغیر المناخي.

ر وتأثیره على وعلیه سنحاول في هذا المطلب توضیح �ل من مسألة ارتفاع منسوب البحا

  في (الفرع الثاني). ذو�ان الجلید والممرات البحر�ة الجدیدة الأول)، ثم نتطرق إلى الموانئ في (الفرع

                                                            
1 Noraini Zulkifli, Raja ismail fahm, Raja Ibrahim and Otheres, Op.cit, p14. 

2  Catherine Zara Raymond, Piracy in southeast asia: new trends issue responses, institute of 
defense and strategic studies singapore , October, 2005, p 13. 
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 لموانئالفرع الأول: ارتفاع منسوب البحار وتأثیره على ا

وتبرز  �صفة عامةأخطر الكوارث التي تهدد استقرار النظم البیئیة �عتبر من التغیر المناخي  إن

الموانئ أن  وهو ما یبین ،بدورها إلى ارتفاع منسوب البحار مظاهره في ز�ادة حرارة الأرض والتي تؤدي

 ، لأنلهذا الخطر الهیاكل الحیو�ة عرضة هممن أ وفي نفس الوقت تشكل عصب التجارة العالمیة 

ا �ضع مستقبل الموانئ �عد تهدیدا مباشر ارتفاع منسوب البحار الناتج عن ذو�ان الصفائح الجلید�ة 

 على المحك.

والتي لا تهدد فقط المناطق السكنیة بل  تفاع إلى فیضانات ساحلیة متزایدةیؤدي هذا الار كما 

دعات، والمحطات الطرفیة، ومعدات ، والمستو فالأرصفة ،باشر على البنیة التحتیة للموانئتؤثر �شكل م

ا سیر ض، بل �عیق أ�فقطوهذا لا �سبب خسائر ماد�ة  ،فر�غ جمیعها معرضة للغمر والتلفالشحن والت

 �ادة التكالیف التشغیلیة.العملیات التجار�ة، مما یؤدي إلى تأخیر الشحنات وز 

تحد�ات قانونیة  بل تمتد لتطرحإن هذه الظاهرة لا تقتصر آثارها على الجانب المادي فقط، 

قضا�ا المسؤولیة القانونیة عن  أدت إلى نشوءتزاید مخاطر الفیضانات والأضرار  لأن واقتصاد�ة معقدة

�ما أن التكالیف الباهظة لإعادة بناء الموانئ أو تعلیتها  ،ائر التي تلحق �البضائع أو السفنالخس

لذا، أصبح من الضروري  ،1البلادلى اقتصاد ر ع�بیلمواجهة ارتفاع منسوب البحار ستؤثر �شكل 

وضع استراتیجیات عاجلة لحما�ة الموانئ، سواء عبر تطو�ر البنیة التحتیة أو وضع أطر قانونیة 

 جدیدة لمواجهة هذه التحد�ات.

 

                                                            
1 Bijon moller, Op. cit, p 13. 
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إلى أن ارتفاع درجة  تقر�ر الهیئة الحكومیة الدولیة المعنیة بتغیر المناخر وفي هذا الصدد، أشا

یؤدي إلى تفاقم ظاهرة ارتفاع منسوب البحار، مما سیؤثر �شكل درجة مئو�ة قد  1.5لأرض بـ حرارة ا

 هذا الارتفاع المتزاید یهدد بتدمیر مقومات العیش و�دفع المجتمعات  ،سواحل الكو�بكارثي على 

 تقع الموانئ التي  ، و�التالي تعتبرمما یؤدي إلى موجات هجرة جماعیة آمنة، أماكنإلى البحث عن 

 1في قلب هذه المناطق الساحلیة من أولى الهیاكل التي ستواجه تبعات هذه الظاهرة.

لا یهدد فقط �غرق الأراضي والمناطق  نجد �أنه ارتفاع منسوب البحار و�العودة إلى مسألة

حیة قد تصبح غیر صالحة فالممرات الملا، ر �شكل مباشر على وظائف الموانئالسكنیة بل یؤث

وهذا سیؤدي إلى تعطل حر�ة التجارة و�ز�د  ،قد تتلفرصفة قد تتعرض للغمر والمعدات الأو  للاستخدام

 من عزلة الموانئ عن محیطها، مما یؤثر على سلاسل الإمداد العالمیة.

فمن جهة، هناك  ،تداعیات قانونیة واقتصاد�ة �بیرةتترتب على هذه الأزمة و�طبیعة الحال، 

كن والغذاء سالدول في حما�ة حقوق الإنسان وخاصة الحق في المسؤولیة قانونیة تقع على عاتق 

التحتیة للموانئ وتوقف  ومن جهة أخرى، هناك خسائر اقتصاد�ة هائلة نتیجة تدهور البنیة ،والصحة

الساحلیة من آثار التغیر اتیجیات عاجلة لحما�ة الموانئ والمناطق وضع استر التدخل لتتطلب  ،عملیاتها

 .المناخي

 

 

                                                            
1 Annkoh, piracy Along malacca-singapore straits jump nearly fourfold, bloom berg 27 Décembre 
2019, At: www.Bloomberg.com , 09/06/2025 

http://www.bloomberg.com/
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ارتفاع منسوب البحار نتیجة للتغیر المناخي وذو�ان القمم الجلید�ة أن  في النها�ة�عني  وهو ما

وتتصدر الموانئ بوصفها شر�ان  لبشر�ة في القرن الحادي والعشر�نأحد أخطر التحد�ات التي تواجه ا

رات هذه �مكن تقسیم تأثی ، حیثخطرالتجارة العالمیة، قائمة الهیاكل الحیو�ة الأكثر عرضة لهذا ال

 1.اقتصادي تشغیلي، والثاني قانوني على الموانئ إلى جانبین: الأول تقنيالظاهرة 

 غرق البنیة التحتیة وتعطل العملیاتأولا: 

 ،ة للموانئ وغمرها �المیاهلتحتییؤدي ارتفاع منسوب البحار �شكل مباشر إلى تآكل البنیة ا

صبح أقل فعالیة وتتزاید مخاطر فیضان المیاه فالجدران البحر�ة التي تحمي الأرصفة والمستودعات ت

�ما تتأثر قنوات  ،المعدات والأجهزة الحساسة للصدأ إلى داخل حرم المیناء، مما یؤثر على المالحة

 وتتسبب العواصف المتزایدة  ا، مما �عیق دخول السفن العملاقةحیث قد تتغیر أعماقه 2الملاحة

 الرافعات والمحطات الطرفیة. في ارتفاع موجات المد مما یهدد استقرار

یتطلب  لمواجهة هذا التحديو�عتبر هذا من بین التحد�ات التي تواجه قطاع الملاحة البحر�ة و 

وتطو�ر أنظمة تصر�ف  بحر�ةتصمیم الأرصفة وتعلیة الجدران الب تتعلقستثمارات ضخمة الأمر ا

 فیضانات المحتملة، وتغییر �ما یتطلب الأمر تطو�ر أنظمة إنذار مبكر للتحذیر من ال المیاه

وعلى المدى الطو�ل قد  ،ذروة التي تتزامن مع ارتفاع المدفي جداول الشحن والتفر�غ لتجنب أوقات ال

                                                            
1  ICC international,maritime bureau, piracy and armed robbery against ships, Icc international, 

maritime bureau, rapport for the period,1 january- 31 March 2021, p 6.  

2 The Global unitiative against transnational organized crime, Op. cit, p 8. 
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ا، وهو حل مكلف للغا�ة وغیر متاح الانتقال إلى مناطق أكثر ارتفاع تضطر �عض الموانئ إلى

 1.للجمیع

ا على الأمن الغذائي والصحي و�هدد مباشر  اخطر ر المتزاید في النظم البیئیة شكل التدهو �وعلیه، 

 تدهور النظم البیئیة یؤدي إلى تآكل السواحل ، ذلك أننیة التحتیة الحیو�ة مثل الموانئ�شكل خاص الب

فالموانئ تعتمد  ،ل تهدد �شكل مباشر سلامة الموانئواموز�ادة الفیضانات وهي ع وتغیر أنماط الطقس

  طراب في هذه البیئة �عرضها للخطروأي اض ها �سلاسةسیر عملیات ستقرة لضمانعلى بیئة ساحلیة م

تدهور النظم البیئیة یؤثر على الأمن الغذائي من خلال تعطیل سلاسل الإمداد، حیث أن  كما أن

و�التالي، فإن أي ضرر یلحق �الموانئ  ،استیرادها وتصدیرها عبر الموانئ العدید من السلع الغذائیة یتم

 2.ص في الإمدادات الغذائیة وارتفاع أسعارهاقد یؤدي إلى نق

ن جهود جزء لا یتجزأ م لكونها حما�ة الموانئ �ستدعي الأمر أحیانا توفیر وضمانلذلك، 

قط في حما�ة والحد من التلوث لا �ساهم ففالحفاظ على التنوع البیولوجي  ،الحفاظ على النظم البیئیة

�عزز القدرة على مواجهة و�ضمن الأمن الغذائي، و  ا استمرار�ة عمل الموانئالبیئة بل یؤمن أ�ض

 3.التحد�ات المستقبلیة الناجمة عن التغیر المناخي

                                                            
1 Nathalie fau, les enjeux économiques et géostratégiques de détroit de malacca, cairn.info, Revue-

géoeconomie, 2013, p 16  

2 Messay Anthony Shintaro, Op. cit., p 23. 

3 Hui_Yikatherine, Tseng, Op.cit, p 95. 

http://cairn.info/
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 مسؤولیة قانونیة وخسائر تجار�ةثانیا: 

ارتفاع منسوب البحار أحد أخطر التحد�ات التي تواجه البشر�ة وتتجاوز آثاره الجانب  �عتبر

 ،لتي تمثل شر�ان التجارة العالمیةة، خاصة على الموانئ االبیئي لتشمل عواقب قانونیة واقتصاد�ة وخیم

في حال تعرضت البنیة التحتیة �المسؤولیة �طرح ارتفاع منسوب البحار قضا�ا معقدة تتعلق حیث 

أو في حال تأخرت الشحنات أو تلفت البضائع نتیجة لذلك  للمیناء للغرق أو التلف �سبب الفیضانات

 هل هي إدارة المیناء التي قد تتهم �الإهمال  ،الأضرارؤولة عن هذه ل الجهة المستبرز تساؤلات حو 

في اتخاذ الإجراءات الوقائیة الكافیة؟ أم شر�ات التأمین؟ أم حتى الحكومات التي قد تفشل في وضع 

استراتیجیات وطنیة لمواجهة التغیر المناخي؟ هذه القضا�ا تتطلب إعادة تقییم للعقود والاتفاقیات الدولیة 

 تي تحكم التجارة البحر�ة وقد تؤدي إلى نزاعات قضائیة معقدة.ال

 البحر�ة على الجانب القانوني للموانئله انعكاس ارتفاع منسوب البحار  تجب الإشارة إلى أنو 

لقانونیة عن الأضرار التي تلحق �البضائع أو السفن �سبب فمن ناحیة، تبرز قضا�ا المسؤولیة ا

المسؤولیة على عاتق  ترتب والتي تفتح المجال لطرح اشكالیة لمیناءلفیضانات أو تعطل عملیات اا

إدارة المیناء أم على شر�ات الشحن؟ وفي حال فشل المیناء في الالتزام �معاییر الأمان المعتادة، فهل 

�مكن مقاضاته بتهمة الإهمال؟ هذه الأسئلة تتطلب إعادة تقییم للعقود والاتفاقیات الدولیة التي تحكم 

 1ارة البحر�ة.التج

 

                                                            
1 Shafiahf Muhibat, Indonesia's maritime security: ongoing problems and strategic implications, 

eu-asia dialogue 2014, p136. 
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لة على إدارات من الناحیة الاقتصاد�ة تتسبب الخسائر في البنیة التحتیة في أعباء مالیة هائأما 

ي حین قد تتراجع فالإصلاحات والتحدیثات المستمرة تستهلك میزانیات ضخمة ف ،الموانئ والحكومات

ة، مما ري قد �صبح أكثر تكلف�ما أن التأمین البح ،سبب تعطل العملیات وتأخر الشحناتالإیرادات �

وعلى المدى الطو�ل قد یؤدي ذلك إلى فقدان الموانئ لجاذبیتها  من الأعباء على شر�ات الشحنیز�د 

 1.الاقتصاد�ة لصالح موانئ أخرى أقل عرضة للخطر

نسوب البحار ضخمة أما من الناحیة التجار�ة، فإن الخسائر الاقتصاد�ة الناجمة عن ارتفاع م

فتلف البنیة التحتیة للموانئ یتطلب استثمارات هائلة لإعادة البناء والترمیم، مما �ضع  ،وجهومتعددة الأ

تجار�ة وتأخر وصول �ما أن تعطل العملیات ال ،رة على إدارات الموانئ والحكوماتأعباء مالیة �بی

 لعالمیة�ؤثر على سلاسل الإمداد ایؤدي إلى خسائر مباشرة في الإیرادات و  السفن وتلف البضائع

�الإضافة إلى ذلك، قد یؤدي تزاید المخاطر إلى ارتفاع تكالیف التأمین البحري، مما یز�د من الأعباء 

وعلى المدى الطو�ل، قد تفقد الموانئ الأكثر عرضة للخطر  لمالیة على شر�ات الشحن والتجارةا

تجارة العالمیة و�سبب ا مما �غیر من خر�طة الاد�ة لصالح موانئ أخرى أكثر أمانجاذبیتها الاقتص

 سائر تجار�ة �بیرة.خ

  �تصدر ارتفاع منسوب البحار قائمة التحد�ات الوجود�ة التي تواجهها الموانئ العالمیةهذا و 

الظاهرة، الناجمة عن التغیر  الذي �جعل هذه، الأمر بوصفها عصب التجارة الدولیة وشر�انها الحیوي 

مادي فقط، بل تمتد لتلقي �ظلالها على الأ�عاد القانونیة المناخي، لا تقتصر آثارها على الجانب ال

 تداعیاتها المتشا�كة. فهممما �ستدعي والاقتصاد�ة 

                                                            
1 Cathrine Zara Raymound, Op. cit, pp 16-21. 
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تتمثل الأثار المباشرة لارتفاع منسوب البحار في غمر البنیة التحتیة للموانئ  ة الحالعو�طبی

رصفة والمستودعات الأف ،ات التشغیلیة وتوقف حر�ة الملاحةوتآكلها، مما یؤدي إلى تعطل العملی

 ئر ماد�ة فادحة و�عیق تدفق السلعوالمعدات الحیو�ة تصبح عرضة للفیضانات والتلف، مما �سبب خسا

داد العالمیة �أكملها مما هذا التعطیل لا �قتصر أثره على المیناء نفسه، بل �متد لیشمل سلاسل الإم

 ة التنافسیة للموانئ المتضررة.یؤدي إلى تأخر الشحنات وارتفاع التكالیف، و�ضعف من القدر 

الناجمة عن الصعید القانوني یبرز التحدي في تحدید المسؤولیة عن الأضرار  و�التر�یز على

 فهل تقع المسؤولیة على عاتق إدارة المیناء التي قد تفشل  ،ا�ما أشرنا سا�ق هذه الكوارث الطبیعیة

أم على الحكومات التي قد تتقاعس عن وضع  أم على شر�ات التأمین في اتخاذ إجراءات وقائیة �افیة

استراتیجیات وطنیة شاملة لمواجهة التغیر المناخي؟ هذه الأسئلة تفتح الباب أمام نزاعات قانونیة معقدة 

وفي الوقت ذاته تتفاقم الخسائر التجار�ة  لدولیةغة للقوانین والاتفاقیات اوتتطلب إعادة صیا

البناء والترمیم استثمارات ضخمة في حین تتراجع الإیرادات  والاقتصاد�ة، حیث تتطلب جهود إعادة

 1.ت، مما یهدد الاستقرار المالي للموانئ و�غیر من خارطة التجارة البحر�ة العالمیة�سبب تعطل العملیا

 اتجاه قطاع تهدیدال �شكل نوع من ارتفاع منسوب البحار وهو ما یؤدي إلى القول في النها�ة أن

إطار قانوني دولي �حدد  وضع لتي �جب تبنیها، هناك حاجة ملحة إلىالحلول ا و�لى جانب لموانئا

فالموانئ لیست مجرد هیاكل خرسانیة  ،بین الدول في مواجهة هذا التحدي المسؤولیات و�عزز التعاون 

ر قضیة دولیة تتطلب تضاف ، فهيصاد العالمي وحمایتها لیست مسؤولیة فرد�ةبل هي ر�یزة للاقت

المسؤولیات و�حمي المصالح  تحدیدمواجهة تحدي ارتفاع منسوب البحار یتطلب أن  ، �ماالجهود

                                                            
1 Cathrine Anathony Shintaro, Ibid, p 16. 
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المیة في ظل هذه المشتر�ة، �الإضافة إلى استراتیجیات اقتصاد�ة تضمن استمرار�ة التجارة الع

 1.ضمان استقرارنا الاقتصادي والأمنيو  الظروف المتغیرة

 لجدیدة: ذو�ان الجلید والممرات البحر�ة اثانيالفرع ال

ظاهرة ذو�ان الجلید جملة من التداعیات على الملاحة  أثار التغیر المناخي وفي مقدمتهلقد 

لقطبیة الجلید في المناطق اذو�ان  عتبر� ، حیثما یتعلق �فتح ممرات �حر�ة جدیدةالبحر�ة لا سیما فی

استخدام طرق ا في المحیط المتجمد الشمالي من أبرز هذه التداعیات، حیث یتیح إمكانیة خصوص

 بب الجلید.ملاحیة �انت في السابق غیر قابلة للعبور على مدار العام �س

مثل ممر الشمال الغر�ي وممر طر�ق البحر الشمالي، �مثل فرصة  2إن فتح هذه الممراتومنه ف

اقتصاد�ة وقانونیة �بیرة، إذ من المحتمل أن �ختصر مسافات الشحن بین آسیا وأورو�ا وأمر�كا 

ومع ذلك یثیر هذا التطور قضا�ا قانونیة دولیة معقدة  تكالیف الوقود والوقتمما �قلل من  الشمالیة

لقطبیة تطالب �عض الدول ا ، في مقابل ذلك،ى هذه الممرات وحقوق المرور فیهاتتعلق �السیادة عل

حة ا من میاهها الداخلیة، مما �منحها صلاحیات أوسع في تنظیم الملاكون هذه الممرات جزء�أن ت

 �ة الملاحة المنصوص علیها بینما ترى دول أخرى أنها ممرات دولیة �جب أن تخضع لقواعد حر 

 1982.3في اتفاقیة الأمم المتحدة لقانون البحار لعام 

                                                            
1 Xuke Contemporar, Op. cit,pp 180-181. 

2 Cathrine Zara Raymound, Op. cit, p 19. 

القرصنة البحر�ة في القانون الدولي وتطبیقاته الدول، دراسة حالة الصومال، مجلة جامعة الشارقة للعلوم الشرعیة  :راید علي زاید 3

 .260ص ، 2013، د�سمبر 2، العدد 10المجلد والقانونیة، 
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فز�ادة حر�ة السفن  رح تحد�ات قانونیة و�یئیة إضافیةكما أن هذا التحول في الملاحة البحر�ة �ط

ء والماء. تز�د من مخاطر الحوادث، مثل تسرب النفط وتلوث الهوافي هذه المناطق الحساسة بیئیًا 

و�التالي، فإنها تتطلب وضع قواعد قانونیة جدیدة وصارمة للحفاظ على البیئة القطبیة وتنظیم الأنشطة 

ة والأمن البیئي و�تعلق الأمر أ�ضًا بتكییف القوانین واللوائح الحالیة البحر�ة �شكل �ضمن السلام

مثل متطلبات تصمیم السفن وقواعد الملاحة في المیاه الجلید�ة وآلیات الاستجا�ة  لتشمل جوانب

 وارئ.للط

وفي ضوء هذه التغیرات یتعین على المجتمع الدولي من خلال الأطر القانونیة القائمة أو من 

أن  خلال صكوك جدیدة، معالجة القضا�ا المتعلقة �السیادة، وتنظیم الملاحة، وحما�ة البیئة، لضمان

 �كون فتح هذه الممرات البحر�ة الجدیدة فرصة للتنمیة المستدامة لا مصدرًا للنزاعات والتدهور البیئي.

مدار وجد الجلید أینما تتواجد درجات حرارة منخفضة �استمرار لعدة أشهر �ل عام أو على ی

جنو�ي وعلى توجد هذه الدرجات المنخفضة المستمرة �القرب من القطبین الشمالي وال�ما العام 

 1.المرتفعات العالیة في جمیع أنحاء العالم

عندما فوق المحیطات والبحار  وق المحیط �شكل مختلف عن الیا�سةیتشكل الجلید فوعلیه، 

یوجد الجلید في المحیط المتجمد الشمالي ، �حیث 2جمّد درجات الحرارة الباردة الماء على السطحت

تحتوي  ، وهناثم ینضغط و�تصلب عندما یتراكم الثلج، نو�یةمحیطة �القارة القطبیة الجوالبحار ال

                                                            
1  Barry Desker, Re-thinking the safety of navigation in the malacca strait, routledge security in 

asia series, 2007, p p16-17. 

2 Hui_Yikatherine, Tseng, Op.cit,p93. 



  لباب الأول: تھدیدات الملاحة البحریةا

43 
 

�ما یوجد الجلید الأرضي في الأنهار الجلید�ة على ارتفاعات ، فائح الجلید�ة والأنهار الجلید�ةالص

 1.عالیة في جمیع أنحاء العالم

 ذو�انه مع ارتفاعلى الرغم من الاختلافات، یتناقص حجم الجلید البري والبحري و�زداد عو 

أدلة على ز�ادة ذو�ان الجلید البري والبحري في السنوات  أكد الباحثین ذلك بوجودوقد ، درجات الحرارة

 2.لارتفاع درجات الحرارة ة في جمیع أنحاء العالم، استجا�ةالأخیر 

 التر�ة الصقیعیةأولا: 

هذه  وتنتشر درجة مئو�ة أو أقل لمدة عامین متتالیین على الأقلهي أي أرض تبقى متجمدة 

 ة وفي خطوط العرض العلیا للأرضراضي المتجمدة �شكل �بیر في المناطق ذات الجبال العالیالأ

ا إذ �غطي الجلید الدائم م ،قرب من القطبین الشمالي والجنو�ي وتغطي مساحات شاسعة من الأرض�ال

دائم لجلید الورغم تجمد الأرض إلا أن مناطق ا حة الیا�سة في نصف الكرة الشمالي�قرب من ر�ع مسا

 3.الا تكون مغطاة �الثلوج دائم

ا �عني أن الجلید داخله یذوب تار� وهو ما حرارة الأرض یذوب الجلید الدائممع ارتفاع درجة و 

 :ا �الغة على سبیل المثال�مكن أن �حدث ذو�ان التر�ة الصقیعیة آثار و  وراءه الماء والتر�ة

مد تصبح أكثر صلا�ة من عندما تتجف ،لصقیعیةرى الشمالیة على التر�ة انیت العدید من القب -

 4.دمر المنازل والطرق والبنى التحتیة الأخرى الخرسانة ومع ذلك، فإن ذو�انها قد ی

                                                            
1 Cathrin Zara Raymound, Op.cit, pp4-5. 

2 Noraini Zulkifli, Raja ismail fahm, Raja Ibrahim and Otheres, Op.cit, p24 

3 Peter j. Rimmer, Op.cit, pp 248-249. 

4 Shafiahf, Ibid, p139. 
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والتي تسمى  ودة في التر�ةد النباتیة الموجعندما یتجمد التر�ة الصقیعیة لا تستطیع الموا -

دأ المیكرو�ات بتحلیل هذه یعیة، تبومع ذو�ان التر�ة الصق التحلل أو التعفن ،الكر�ون العضوي 

 .طلق هذه العملیة غازات دفیئة مثل ثاني أكسید الكر�ون والمیثان في الغلاف الجوي تو  المواد

هذه  ،روسات القد�مة في الجلید والتر�ةعندما یذوب الجلید الدائم، تذوب معه البكتیر�ا والفی -

 .خطیرة للإنسان والحیوان قد تسبب أمراضالمیكرو�ات 

 الجلید البحري نیا: اث

، ري إلى ارتفاع منسوب میاه البحار�خلاف ذو�ان الجلید الأرضي، لا یؤدي ذو�ان الجلید البح

، یتغیر مستوى الماءد ذو�انها، لا عن كعبات ثلج عائمة في �وب من الماء�شبه الجلید البحري م حیث

المتجمد الشمالي، والمحیط الجنو�ي یتشكل الجلید البحري عند تجمد میاه البحر، و�وجد في المحیط  بل

 .1یة، ومناطق محیطیة �اردة أخرى حول القارة القطبیة الجنو�

 الشمالي یذوب و�نكمش �ل صیف ظهر لنا أقمار ناسا الأرضیة أن �عض جلید القطبتهذا و 

 2.ثم مع حلول الشتاء، ینمو الجلید مجددا ي أصغر مساحة ممكنة �حلول سبتمبرغطلی

لصیف مساحةً أقل بنحو ي المحیط المتجمد الشمالي خلال فصل اد البحري ف�غطي الجلیكما 

د المستمرة �ما �ان علیه في أواخر سبعینیات القرن الماضي، عندما بدأت عملیات الرص % مقارنة40

 احترار الجاري �الفعل، نظر قد یؤدي هذا التغییر الملحوظ إلى ز�ادة معدل الاو  ،عبر الأقمار الصناعیة

                                                            
1 Hui Yikatherine, Op. cit, p 99. 

2 Gerald yee and Nazirah k.din, piracy in southeast asia, clyde and collp, At: lexology.com, 
09/08/2025, 11:41h. 

http://lexology.com/
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یؤثر هذا الاحترار  ، فهذاخلال فصل الصیفوتناقص البیاض  لمحیطات المفتوحةظلمة ا لتزاید

 1.المتزاید في المناطق التي �كثر فیها الجلید البحري على أنماط الطقس العالمیة

 ا مهمًا من �یفیة نقل التیارات المحیطیة للحرارة من خط الاستواء �عد الجلید البحري أ�ضا جزءو 

 ة تعتمد جمیع أشكال الحیا ، �مااردة من القطبین إلى خط الاستواءبنقل المیاه الإلى القطبین و 

الیا�سة على الحیاة في المحیطات  جمیع أشكال الحیاة على وفي في المحیط على دورة الطاقة هذه

 للملاحة البحر�ة.ا مهما لبحري مقیاسالجلید ا عتبر�

  المبحث الثاني: التهدیدات التقنیة والهیكلیة

تهدد  مخاطر وتهدیدات عدیدةفي سیاق التطورات الحدیثة التي تشهدها الملاحة البحر�ة تبرز 

إعداد مفهوم الالتزام ، و�عنى �مة و�فاءة السفن وتتطلب التزاما صارما من جمیع الأطراف المعنیةسلا

هیز والتزو�د على الجوانب التقلید�ة المتمثلة في التج دون الاقتصارسفینة صالحة للملاحة البحر�ة 

 التعامل مع تهدیدات تقنیة وهیكلیة مستجدة.ضرورة ا أ�ضوالتسلیح، بل 

تتعدد هذه التهدیدات التقنیة وتشمل الاختراقات السیبرانیة التي تستهدف أنظمة الملاحة 

ا على بها عن �عد، الأمر الذي �شكل خطرا جسیمد یؤدي إلى تعطیلها أو التحكم والاتصالات، مما ق

�ما أن التطور السر�ع في التكنولوجیا �فرض ضرورة مواكبة الأنظمة  ،وطاقمهالسفینة سلامة ا

 الملاحیة الحدیثة، والتأكد من توافقها مع المعاییر الدولیة، لتفادي أي خلل فني قد ینجم عن قصور 

 في التجهیزات.

                                                            
1 Christopher. J Pehrson, String of pearls meeting challenge of china, rising power across, strategic 
studies institute us army war college cer lisle, July 2006, pp 3-4. 
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ث �جب أن تكون التهدیدات الهیكلیة فهي تتصل �متانة السفینة وجودتها الإنشائیة، حی عن أما

یكل قد یؤثر على أي قصور في الهف ،لجو�ة القاسیة والضغوط التشغیلیةقادرة على تحمل الظروف ا

عها لفحوصات ولذلك، فإن الالتزام �صیانة السفینة وتجدیدها �شكل دوري و�خضا، استقرار السفینة

 1.ا لضمان استمرار�ة صلاحیتهاد أمرا حاسمدقیقة من قبل الجهات المختصة �ع

وعلیه، فإن الالتزام �إعداد سفینة صالحة للملاحة البحر�ة یتجاوز مجرد الامتثال للوائح لیصبح 

و�جب على  دات، سواء �انت تقلید�ة أو حدیثةمسؤولیة شاملة تتضمن التعامل مع جمیع أنواع التهدی

ثبوت عدم الناقل أن یثبت هذا الالتزام من خلال شهادات معتمدة وأن �خضع للمساءلة في حال 

 صلاحیة السفینة وذلك لضمان حما�ة البضائع وسلامة الأرواح في عرض البحر.

في (المطلب  أخطاء السفن والتقنیات القد�مةوعلى هذا الأساس سنتناول في هذا المبحث 

 في (المطلب الثاني). حوادث التصادم البحري  الأول)، ثم نتطرق إلى

 لقد�مةالمطلب الأول: أخطاء السفن والتقنیات ا

مسألة الأخطاء المرتكبة في قطاع الملاحة القانون البحري  لقد عالج المشرع الجزائري في

یهدف إلى ضمان  إطار تنظیميحیث وضع ، 2، شأنه شأن القوانین البحر�ة في الدول الأخرى البحر�ة

 هتماما �الغایولي القانون الجزائري ا  وفي هذا السیاق ،ممتلكات والبیئة البحر�ةسلامة الملاحة وال

تلك المرتبطة �التقنیات القد�مة التي لم تعد تتناسب مع  ء التي قد ترتكبها السفن وخصوصاللأخطا

 معاییر السلامة الحدیثة.

                                                            
1 Andrewt.T.H. Tan, the emergence of naval power in the straits of Malacca, defense stadies, 

associate professor and convener for international studies at the university of australai, 7 Jun 2012, 
p 12. 

 .2023استراتیجیات الجزائر البیئیة، دار الأ�ام للنشر والتوز�ع، الأردن،  :فرح الحسین  2
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ث للملاحة البحر�ة، حی د�مة تهدید مباشراتجة عن التقنیات القتعتبر أخطاء السفن النو�التالي 

شدد على ضرورة أن تكون السفینة "صالحة ئري ن الجزاالقانو  وهنا �مكن أن تؤدي إلى حوادث �ارثیة

 1.للملاحة البحر�ة" وهذا �عني أنها مجهزة �الكامل ومزودة �التقنیات الحدیثة التي تضمن سیرها �أمان

تجدر الإشارة إلى أن القانون الجزائري، من خلال نصوصه یهدف إلى الحد من هذه كما 

 السفن وتحدید المسؤولیة القانونیة على مالكها والر�ان الأخطاء من خلال فرض رقا�ة صارمة على 

وتعتبر هذه  ،فاظ على صلاحیة السفینة وتحدیثهافي حال وقوع حوادث ناجمة عن إهمالهم في الح

، وهو ما سنتناوله ان سلامة وأمن الملاحة البحر�ةلضم النصوص جزءاً من الجهود الوطنیة والدولیة

الفرع الأول)، ثم اكتشاف أهم شاكل الصیانة والعطل الفني (م جةفي هذا المطلب من خلال معال

 الفرع الثاني).في التصمیم أو الحمولة الزائدة (العیوب 

 الفرع الأول: مشاكل الصیانة والعطل الفني

لملاحة الخاصة �اتهدید أساسي لصلاحیة السفینة  تظل �مثا�ة مشاكل الصیانة والعطل الفنيإن 

للملاحة"  السفن صلاحیة"لمشاكل والأعطال في خانة تي اعتبرت مفهوم تلك افهناك من التشر�عات ال

مجرد حالة ثابتة یتم التحقق منها قبل  لم تعد صلاحیة السفینة للملاحةمع الرغم أن  كالتزام مستمر

أي أن السفینة التي �انت  ى عاتق مالك السفینة طوال الرحلةتزام مستمر �قع علالإ�حار، بل هي ال

، وهو 2ل فني�سبب الإهمال في الصیانة أو ظهور عط عند المغادرة، قد تصبح غیر صالحةصالحة 

هو التزام ببذل  و�نمابتحقیق نتیجة الغیر مرتبط الالتزام ، �نوع من الالتزام �العنا�ة ما یثیر مسألة
                                                            

یة الحقوق والعلوم السیاسیة، جامعة الجیلالي غیر الشرعیة: واقع وتشر�ع، أطروحة د�توراه، �لالهجرة  :بن یوسف القنوني  1

 .55، ص 2016الیا�س، 

ماجستیر، جامعة مؤتة، الأردن،  مذ�رة ،النظام القانوني لمسؤولیة الناقل البحري في عقد النقل البحري للبضائع :عوض مروة 2

 .68، ص 2017
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لأنه لم �قم  1مساءلة المالك عن إهماله حتى لو لم �قع عطل فعليل �فتح المجالهذا و  العنا�ة اللازمة

 �ما �جب علیه.

 الصیانة �عامل حاسم في صلاحیة السفینة للملاحة أولا:

لیست مجرد إجراء فني روتیني، بل هي خط الدفاع  في قطاع الملاحة البحر�ة الصیانةإن 

ا �مثل خرق هاإهمالذلك أن  ،حة البحر�ةقد تهدد صلاحیة السفینة للملا الأول ضد الأعطال التي

 �نوع منالصیانة الوقائیة والدور�ة وفي هذا النطاق، تبرز فینة عرضة للمخاطر ل السو�جع لتزاملال

ة في الحفاظ على السفینة في حال و�تجلى�قع على عاتق مالك السفینة أو المسؤول عنها الذي تزام لالا

سفینة مبدأ أساسي �ضمن سلامة الهذا الالتزام وهو ما یدل على أن  جیدة لتجنب الأعطال قبل حدوثها

 والبضائع والطاقم.

 في الصیانة وعدم صلاحیة السفینة الإهمالغیاب عنصر  وتتجلى أ�ضا العلاقة بین مسألة

فالسفینة  ،انونیةحة للإ�حار من الناحیة القإلى جعل السفینة غیر صال یؤدي إهمال الصیانةفي �ون 

حیتها القانونیة �ة، تفقد صلاأعطال أو عیوب �ان من الممكن تفادیها �الصیانة الدور �شو�ها التي 

ل المسؤولیة الكاملة للطرف م عن هذا الإهمال سیحمأي حادث أو ضرر ینج فإن، للملاحة وعلیه

 الذي أهمل الصیانة.

 تتمثل في مساءلة الناقل عن أي أضرار ، المسؤولیة المترتبة على الإهمالو�طبیعة الحال، فإن 

ال في إجراء فمجرد إثبات الإهم ،فني مباشرلم �قع عطل ال، حتى لو أو خسائر ناجمة عن هذا الإهم

 المسؤولیة. قیام الصیانة الكافیة �عد أساس

                                                            
المجلة الجزائر�ة للقانون البحري والنقل، العدد الثاني،  ،م القانوني للسفینة بوصفها أداة الملاحة البحر�ة""النظا :بوقرن سامیة  1

 .09، ص 2012
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 من المهم التمییز بین العطل الفنيف ،ییز بین الإهمال والظروف الطارئةالتم كما ینبغي أ�ضا

 عه الذي ینجم عن إهمال في الصیانة، و�ین العطل الذي �حدث نتیجة ظرف طارئ لا �مكن توق

فإذا �ان  ،أساس تحدید المسؤولیة القانونیة هذا التمییز هو، لأن نعه �الرغم من الالتزام �الصیانةأو م

فلا  رف طارئ أما إذا �ان العطل �سبب قوة قاهرة أو ظ ،بب إهمال الصیانة، فالناقل مسؤولالعطل �س

 قائیة اللازمة.یتحمل الناقل المسؤولیة، شر�طة إثبات أنه قد اتخذ �افة التدابیر الو 

الصیانة الفعالة لیست مجرد إجراء إداري، بل هي جزء لا یتجزأ من التزام  وهو ما �عني أن

لرحلة فحسب، بل ا لا یهدد سلامة لتزام إهمال هذا الا، ذلك أنّ قل �ضمان صلاحیة السفینة للملاحةالنا

ر أو خسائر قد تنجم ضراله مسؤولیة �املة عن أي أا في موقف قانوني ضعیف و�حم�ضع الناقل أ�ض

لحما�ة  الصیانة الوقائیة ر�ن أساسي في صناعة النقل البحري، وأساس تبرلذلك، تع، عن تقصیره

 الحقوق والالتزامات بین جمیع الأطراف المعنیة.

قف تتو حیث ساسي في عقد النقل، أ لتزاماصلاحیة السفینة للملاحة  وفي نفس السیاق، تعد

 فالسفینة منذ لحظة إقلاعها من میناء الانطلاق وحتى وصولها  ،صیانة�شكل �بیر على فعالیة ال

ضمن تتضمن فعالیة الصیانة �ل ما �، و �جب أن تكون في حالة فنیة ممتازةإلى میناء المقصد، 

 رافعات السفینة أو رافعات الرصیفصیانة من �شمل ذلك  �ما، سلامة عملیات الشحن والتفر�غ

 التي یتم استخدامها في عملیات التحمیل والتفر�غ.سوائل وصیانة الأنابیب ومضخات ال

أي خلل فني في هذه المعدات، والذي �مكن تجنبه من خلال الصیانة الدور�ة  و�ترتب على 

الالتزام �فعالیة الصیانة  لذا، فإن، فینة للملاحة و�عرض الشحنة للخطرا على صلاحیة السسلب التأثیر
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یة كانیكیة، بل هو جزء لا یتجزأ من التزام الناقل �ضمان صلاحلا �قتصر فقط على الجوانب المی

 1.السفینة للملاحة البحر�ة، �ما نصت علیه الاتفاقیات الدولیة

ائع وتستیفها داخل البض فعالیة الصیانة تمتد لتشمل الأنظمة المخصصة لرصوهو ما یبین أن 

البضاعة وتثبیتها �طر�قة تحمیها من  تتطلب صلاحیة السفینة للملاحة أن یتم توز�ع ،عنابر السفینة

ولتحقیق ذلك، لا بد من صیانة المعدات المستخدمة في هذه  ،لاك والتلف أثناء الرحلة البحر�ةاله

 تتم عملیة، و الوحدات من الحظائر إلى السفینة العملیات، مثل الرافعات المتحر�ة التي قد تسحب

تضمن أن یتم هذا التستیف في الأماكن المحددة التستیف وفق مخطط فني مدروس، وفعالیة الصیانة 

أي و  خل عنابر السفینة �حیث لا یؤثر على توازن السفینة، وهو عنصر حیوي لصلاحیتها للملاحةدا

ئع وتأثیرها على استقرار إلى تحرك البضاعطل في المعدات أو خلل في أنظمة التثبیت قد یؤدي 

في میناء الشحن أو التفر�غ جزء أساسي من صلاحیة  عملیة فك وتفر�غ البضاعة تعد، هذا و السفینة

یسي هو الحفاظ على سلامة وفعالیة الصیانة تضمن سلامة هذه العملیة، وهدفها الرئ السفینة للملاحة

من القانون البحري الجزائري  780في المادة  إلى النص الجزائري  ، الأمر الذي دفع �المشرعالسفینة

ة السفینة هو مسؤولیة الناقل، والصیانة الفعالة هي الوسیلة لتحقیق هذا على أنّ الالتزام �ضمان سلام

 .2لالتزاما

 

                                                            
 .2010مفاهیم أمنیة، جامعة نا�ف العر�یة للعلوم الأمنیة، الر�اض،  :محمود شاكر سعید، خالد بن عبد العز�ز العرفج 1

 ، 2010لعلوم الأمنیة، السعود�ة، الشرعیة، استكشاف جماعي، جامعة نا�ف العر�یة لمكافحة الهجرة غیر  :خوجة توفیق 2

 .55ص 
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 العطل الفني �تحقق لتهدیدات الملاحة البحر�ة ثانیا:

في حالة تسمح لها �مواجهة السفینة صلاحیة � العطل الفني اتجاه الملاحة البحر�ة یتجلى تهدید

 ، وهو ما �عني وجوبیما تلك الناتجة عن العطل الفنیةالتهدیدات المختلفة للملاحة البحر�ة لا س

�جمیع وسائل الدفع والتجهیزات والتر�یبات اللازمة لضمان قدرتها على أداء مهامها في ظل  جاهز�تها

على سبیل المثال، إذا �انت السفن المتخصصة في نقل اللحوم لا تحتوي  ،د �طرأ علیهاأي عطل ق

 عتبر صالحة للملاحة.رارة تعمل �شكل سلیم، فإنها لا تلدرجة الحعلى أجهزة تبر�د وأجهزة قیاس 

حدد المشرع العلاقة بین بین المؤجر والمستأجر فیما �خص الالتزام، الناتج عن وقوع  هذا وقد

والمكان للملاحة عند تسلیمها للمستأجر في الزمان  حیة السفینةصلا على المؤجر حول ضمانالالتزام 

تزام �متد لیشمل التحقق من أن جمیع الأنظمة والمعدات في حالة جیدة لتجنب الال وهذا ،المتفق علیهما

المشروع الجزائري في المادة  ا لما نص علیهفوفق ،فني قد �عرض سلامة الرحلة للخطر أي عطل

و�شمل ذلك التأكد  سفینة وهي "مجهزة ومؤهلة" للرحلةیلتزم المؤجر بتقد�م ال ،1من القانون البحري  654

 یة قد تؤدي إلى توقفها أو تعر�ضها للخطر.عدم وجود أي عیوب فن من

فإذا فقدت السفینة حقیقي،  لسفینة من العیوب الفنیة التزامعتبر التزام المؤجر �ضمان سلامة او�

و و�نص القانون، �ما ه ،قد الالتزام الذي على المؤجرفني �مكن أن �لاحیتها للملاحة �سبب عطل فص

على أنه إذا �ان سبب العطل الفني من  ،2من نفس القانون سالف الذ�ر 725مذ�ور في المادة 

                                                            
السیاسة الجنائیة في مكافحة الهجرة غیر الشرعیة، أطروحة د�توراه، �لیة الحقوق والعلوم السیاسیة، جامعة �اتنة،  :بن عواز أسیا 1

 .77، ص 2018

الر�اض،  ، مكتبة الملك فهد الوطنیة، السعود�ة،1ي وفقا للأنظمة المقارنة. طالوجیز في القانون البحر  :نصر محمد محمد 2

 .66، ص 2012
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مسؤولیة المؤجر، فیجب علیه أن �ضع السفینة تحت تصرف المستأجر في الوقت والمكان المتفق 

 علیهما وهي في حالة جیدة وصالحة.

ا على رتهوقد�شمل التسییر الفني للسفینة �افة الجوانب المتعلقة �سلامتها إلى جانب ذلك 

 ذلك صیانة وتجهیز �افة أجزاء السفینة المیكانیكیة من المحر�ات  فما في ،مواجهة العطل الفنیة

یتعلق �العملیات أما التسییر التجاري ف ،التحقق من أن جمیعها تعمل �كفاءةإلى الأجهزة الإلكترونیة و 

ل مباشر �حدوث أي عطل التجار�ة الأخرى مثل عقود الشحن والمناولة التي �مكن أن تتأثر �شك

 1.فني

سیما تلك المخصصة لنقل  السفینة المؤجرة لاو�ضافة إلى ما سبق ذ�ره أوجب المشرع أن تكون 

وهذا الالتزام �ضمان سلامة السفینة من العیوب الفنیة هو التزام أساسي  في حالة فنیة ممتازة البضائع

فسلامة  ،ر تتم عن طر�ق وسطاءلمستأجو�ین ا�قع على عاتق المؤجر حتى لو �انت العقود بینه 

ا للملاحة علیه �افة العملیات البحر�ة و�عد أي عطل فني تهدیدا مباشر  السفینة هي الأساس الذي تقوم

العطل وهو ما �عني أن  لضمان سلامة الرحلةهذا الالتزام البحر�ة، مما یتطلب من المؤجر أن �في ب

  ث �مكن أن یؤدي إلى توقف السفینة أو تغییر مسارهایلسلامة الرحلة، ح تهدید �عد �مثا�ة الفني

وهذا العطل لیس مجرد مشكلة تقنیة، بل هو انعكاس لتقصیر في الالتزام ، أو وقوع حوادث �حر�ة

 2.الأساسي بـ "الصلاحیة للملاحة" الذي �قع على عاتق مالك السفینة

 

                                                            
1 Moresby, D.H(1975), The Human Elements in Shipping, Sea travel publications, London. 

2 Gnaguenon Amandine (Sous la direction de), Les défis stratégiques africains: la gestion de la 

conflictualité en Afrique Centrale, Études de l’IRSEM, N°25, 2013. 
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لمالك السفینة حیث  �شكلان تهدید الفني الناجم عنه إهمال الصیانة والعطل وأقل ما �قال هو أن

التهدید الذي یواجه  ذلك أن ،هات المختصة وأمام أصحاب البضائععرضه للمساءلة القانونیة أمام الج�

التشغیلي الناتج عن العطل الفني الذي الملاحة البحر�ة هو تهدید مزدوج، فهو �جمع بین التهدید 

الذي �فتح الباب أمام المسؤولیة القانونیة لمالك السفینة �عرض سلامة السفینة للخطر والتهدید القانوني 

 1.نتیجة إهماله

 الفرع الثاني: عیوب في التصمیم أو الحمولة الزائدة

 �شكل النقل البحري عصب التجارة الدولیة لكنه یواجه تهدیدات مستمرة قد تنشأ من أسباب فنیة 

�ستدعي اهتمام قانوني �الغ  هذا الجانبحیث اتضح �أن ، �ما سبق وأن أشرنا إلیها أو اقتصاد�ة

فینة والبضاعة �أحد أبرز فمن ناحیة تظهر المخاطر المتعلقة �الس البحر�ة، لضمان سلامة الملاحة

ل الإنشائي أو عدم �فاءة أنظمة الدفع ، �ضعف الهیك2ذلك أن عیوب التصمیم الجوهر�ة هدیداتالت

ولا �قتصر الأمر على العیوب الملازمة للسفینة  ة،یر �بوالتوجیه، قد تؤدي إلى �وارث �حر�ة وخسائر 

بل یتعداها إلى ممارسات تشغیلیة خطیرة مثل الحمولة الزائدة، حیث یؤدي تجاوز الحمولة المسموح بها 

إلى زعزعة استقرار السفینة وز�ادة الضغط على هیكلها، مما یهدد �غرقها أو تلف البضاعة و�ترتب 

 3.جسیمة على عاتق الناقلعلى ذلك مسؤولیات قانونیة 

                                                            
1Abbessaher Djama (2011), The 'phenomenon of piracy off the coast somalia: challenges 

andsolution of the international community. United nation_the Nippon foundation felleu, new 
yourk, Décembre.  

2 Luntumbue Michel, Piraterie et insécurité dans le Golfe de Guinée : défis et enjeux d’une 

gouvernance maritime régionale, Note d’analyse du GRIP, Bruxelles, 3 septembre 2011. 

3 Bjorn Moller Piracy, Maritime Terrorism and Naval Strategy, Report of Danish Institute for 

International Studies (DIIS), Copenhagen, 2009. 
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 التجار�ة معاملاتلستقرار اد تعصف �ا، لا �مكن إغفال المخاطر المالیة التي قأخروفي سیاق 

للناقل الذي قد �جد نفسه  �التزاماته المالیة، �مثل تهدید مباشرفإعسار الشاحن أو عجزه عن الوفاء 

أهمیة التأمین  ذي یبرز مدىمر ال، الأالشحن وتفر�غ البضاعة دون تعو�ض لتحمل تكالیف امضطر 

نوع من هذا ال ،ا�ة مصالح الناقلین وشر�ات الشحنضد إعسار الشاحن �أداة قانونیة ومالیة لحم

مبدأ توز�ع المخاطر  �جسد في نفس الوقت، بل 1مالي للخسائر المحتملة تعو�ضالتأمین لا یوفر فقط 

والخدمات عبر  السلع �ضمن استمرار تدفقعاملات التجار�ة و معلى ال ثقةبین الأطراف مما �ضفي 

 وهو ما سنراه �التالي. البحار دون انقطاع

 المخاطر المتعلقة �السفینة والبضاعة  أولا:

نة وخاصة البضاعة، حیث قام لقد أولى المشرع أهمیة �الغة لمسألة المخاطر المرتبطة �السفی

�مكن تصنیف و  ة البحر�ةللملاح تهدیدا مباشرالمخاطر الماد�ة التي تشكل فئة ا بتحدیدها و�ذا وادراجها

 هذه المخاطر إلى نوعین رئیسیین:

 :المخاطر المتعلقة �السفینة -أ

 تتعرض السفینة �كیان مادي لمجموعة واسعة من المخاطر التي قد تؤدي إلى هلاكها الكلي 

تنشأ من البحر  حوادث البحر التي� ،2بها تجعلها غیر صالحة للاستخدام أو الجزئي أو إلحاق أضرار

، وقد سبق لضباب، أو الصخور غیر المرئیةفسه مثل العواصف الشدیدة، الأمواج العاتیة، الجلید، ان

                                                            
1 Belkhir Ikache, Le phare, n°30, 30 octobre 2001 : Quelques réflexions sur l’assurance maritime. 

2 Delano H. Kevin, The Gulf of Guinea and its Strategic Center Point: How Nigeria Will Bridge 

American and African Cooperation, Maxwell Air Force Base, Alabama, USA, April 2009. 
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عقد عادة طیها �غ والتي ري من التأمین البح تعد هذه المخاطر جزءا جوهر�ا التفصیل فیها، حیث

 .التأمین

ر لخطر الحر�ق �سبب طبیعة السفن بیئة معرضة �شكل �بی لأن الحر�ق والانفجار إضافة إلى

و�شمل التأمین البحري أضرار الحر�ق  ،ث الفنیة أو الأعطال في المحر�اتمولتها أو �سبب الحوادح

لسفینة �سفینة صطدام انتیجة لاالتصادم دون إغفال خطر  نفجار التي تحدث على متن السفینةوالا

والتي  القرصنة والسطووأحیانا تهدید  قد یؤدي إلى أضرار جسیمة أو غرق مما ، 1أخرى أو �جسم ثابت

وتتسبب في خسائر فادحة للسفینة  یة التي لا تزال قائمة حتى الیومالمخاطر التار�ختعتبر من بین 

 . مها و�ضاعتهاوطاق

 :المخاطر المتعلقة �البضاعة  -ب

 أو هلاكها، مما �سبب لأضرار مختلفة قد تؤدي إلى تلفها عبر البحرالبضائع المنقولة  تتعرض

تعرض البضاعة للتلف �سبب ، �نتیجة لالتلف والضرر وتشمل هذه المخاطر �بیرة د�ةخسائر ما

السرقة والتصرف غیر إلى جانب  أو تسرب المیاه سبب سوء التخز�نعوامل طبیعیة مثل الرطو�ة أو �

طر أو مخا و لفقدانها أثناء الشحن والتفر�غأ �عض الشحنات لسرقة جزئیة أو �لیةتعرض و  المشروع

 مخاطر المناولةوحتى  �سبب غرق السفینة أو لأسباب أخرى الفقد الجزئي أو الكلي للبضاعة، سواء 

 ة.تحدث أثناء عملیات الشحن والتفر�غ، مثل سقوط البضاعة أو تلفها �سبب المعدات المستخدمالتي 

 

                                                            
1 International Crisis Group, Le Golfe de Guinée, la nouvelle zone à haut risque, Rapport N°195, 

12 décembre 2012. 
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شاملة شر�ات التأمین بوالص تأمین تكون من قبل  تغطیة هذه المخاطرو�طبیعة الحال، فإن 

حتى  تغطي مجموعة واسعة من المخاطر التي قد تتعرض لها الشحنة من وقت الشحنالتي للبضائع 

وتعتبر هذه البوالص أداة حاسمة في إدارة المخاطر المالیة المرتبطة  1وصولها إلى وجهتها النهائیة

 �البضاعة في التجارة البحر�ة.

 المخاطر المالیة  ثانیا:

الملاحة البحر�ة �اعتبارها للمخاطر المالیة التي تهدد  ي اهتماما خاصاالقانون البحري یولإن 

تبرز هذه المخاطر من خلال عدة صور أبرزها  ، حیثزأ من بیئة العمل التجاري البحري لا یتج جزء

ففي جوهره  ،صمام الأمان لمواجهة هذه المخاطر�مثا�ة  عتبرلبحري الذي �ق �عقد التأمین اما یتعل

التي قد  الماد�ةیة تهدف إلى حما�ة الأطراف المعنیة من الخسائر تأمین البحري آلیة قانون�عتبر عقد ال

 تنتج عن الحوادث البحر�ة المختلفة.

 �عبر عن الخطر البحري في هذا السیاق من الراجح أن بل الخوض في تلك المخاطر الماد�ةوق

ع ، سواء للسفینة نفسها أو للبضائمالیا سبب ضرراتقع أثناء الرحلة البحر�ة و تقد  ة،غیر متوقع ةدثاح

، حیث یلتزم 2لقیام عقد التأمین المنقولة علیها أو حتى للأشخاص و�عد وجود هذا الخطر شرطا أساسیا

 خطر المؤمن ضده.المؤمن بدفع تعو�ض مالي للمؤمن له في حال تحقق ال

                                                            
1 Shafa Bamide I Matthew, Maritime Security in the Gulf of Guinea Sub-region: Threats, 

Challenges and Solutions, U.S. Army War College, 2011. 

"مسؤولیة الناقل البحري للبضائع في القانون الجزائري". المجلة الجزائر�ة للقانون البحري والنقل، العدد الثالث، : محمد، أحمد 2

 .32، ص 2013
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المدني، مثل مخاطر تمیز هذه المخاطر �خصوصیتها عن غیرها من المخاطر في القانون كما ت

طر المرتبطة �المسؤولیة المدنیة عن الأضرار التي قد هلاك السفینة أو تلف البضائع أو حتى المخا

 1.تسببها السفینة للغیر

ظام القرض البحري الذي لتخفیف من هذه المخاطر المالیة ظهرت أنظمة قانونیة مثل ن�غیة او 

لي مقابل رهن للمجهز أو الشاحن �اقتراض مبلغ ما في العصور القد�مة والذي �ان �سمح كان شائعا

على المقترض أي  السفینة أو البضاعة، �حیث إذا هلكت السفینة أو البضاعة أثناء الرحلة، لا �كون 

ین على المخاطر وتطور مع مرور الزمن إلى عقد التأمین هذا النظام �ان �مثا�ة تأم، التزام �السداد

 البحري �شكله الحدیث.

 البحري ینظم مسائل أخرى ذات أ�عاد مالیة، مثل نظام الرهن والامتیاز البحري  القانون كما أن 

عینیة على السفینة لضمان استیفاء دیونهم، مما �حمي مصالحهم  والذي �منح �عض الدائنین حقوقا

حري تتعدد المخاطر المالیة التي �غطیها التأمین الب ، ومنهفي حال إعسار المجهز أو المالكالمالیة 

الخسائر المالیة غیر المباشرة، مثل عدم استلام  ضرار الماد�ة المباشرة، بل أ�ضالتشمل لیس فقط الأ

یة القانون الأجرة المتوقعة أو الخسائر الناجمة عن تقلبات السوق وأسعار الصرف، وهو ما یؤ�د أهم

السلبیة على النشاط البحري في توفیر إطار قانوني شامل لإدارة هذه المخاطر والحد من آثارها 

 .2التجاري البحري 

                                                            
جوانب القانونیة لالتزام الناقل البحري �إعداد سفینة صالحة للملاحة (دراسة مقارنة بین قواعد التجارة "ال :عطیة، خالد ولید 1

مجلة المحقق الحلي للعلوم القانونیة والسیاسیة، �لیة القانون، جامعة البصرة، العراق،  ،البحر�ة وقواعد لاهاي وقواعد هامبورغ)"

 ، السنة الخامسة.01العدد 

المجلة الجزائر�ة للقانون البحري والنقل،  ،عقد النقل البحري للمسافر�ن" "الالتزامات الأصلیة المقررة للناقل في: الدینبلغازي نور  2

 .22، ص 2017العدد السادس، 
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في أنه على أساسها یتحدد مقدار التعو�ض الواجب دفعه حال حدوث ذلك وتظهر أهمیة 

طر حتى لا الخطر، �الإضافة إلى وجود مصلحة للمؤمن له من التأمین في حال عدم وقوع الخ

ة لدى ورة وجود المصلحولا خلاف في ضر  لى مبلغ التأمینا في الحصول ع�ستخدمه المؤمن له طمع

، هل �جوز للدائن الدائن أن ثار هناقد تلحق �ه ولكن التساؤل الذي یالمؤمن له من الأضرار التي 

 ه �سبب تزاحم الدائنین؟ا من أن لا یتمكن من استیفاء دیونیؤمن على أموال مدینة المؤمن له خوف

لمدین أو تأمین الائتمان �شكل یرتبط هذا النوع من التأمین وهو التأمین ضد إعسار اوعلیه، 

ففي بیئة التجارة البحر�ة، یتعرض المجهزون  ،مالیة التي تهدد الملاحة البحر�ةوثیق �المخاطر ال

المخاطر التشغیلیة نتیجة الحوادث البحر�ة وما � مالیة متعددة قد تؤدي إلى إعسارهوالشاحنون لمخاطر 

أو تعو�ض الخسائر، مما قد �ستنزف أموال المجهز یترتب علیها من تكالیف �اهظة لإصلاح الأضرار 

حیث یتحمل المجهزون والشاحنون مسؤولیة  ،مخاطر المسؤولیةو  أو الشاحن و�ؤدي إلى عجزه المالي

أو عن تأخر وصول البضائع، وتكالیف هذه  1ضرار التي قد تسببها سفنهم للغیرقانونیة عن الأ

المخاطر الائتمانیة المرتبطة �عدم قدرة الأطراف ر أو اقد تكون هائلة وتؤدي إلى الإعسالمسؤولیات 

المتعاقدة على الوفاء �التزاماتهم المالیة تجاه المجهز أو الشاحن، مما یؤثر على التدفقات النقد�ة 

 و�ضعف المر�ز المالي.

 دلافب ،من هذه المخاطروفي هذا السیاق، �أتي دور التأمین ضد إعسار المدین �أداة لحما�ة الدائنین 

ن على �قاء إعسار المدین نفسه أي على فإنه یؤم، ائن على ماله الموجود لدى المدینن الدمن أن یؤم

 قدرة المدین على سداد دیونه.

                                                            
ات داب والدراسالهجرة غیر الشرعیة بین الحرص على الأمن القومي والهواجس الإنسانیة، المجلة العر�یة للآ :عبد الله، الطروني 1

 .16، ص 2018، أبر�ل 03الإنسانیة، العدد 
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المالي ولیس التأمین البحري وعلى الرغم من أن التأمین ضد الإعسار هو نوع من التأمین 

لمخاطر البحر�ة المذ�ورة أعلاه هي في الغالب �المعنى الضیق، إلا أن العلاقة بینهما وثیقة، حیث أن ا

 ن، مما �جعل خطر الإعسار امتداد للخطر البحري نفسهالسبب المباشر لإعسار المجهز أو الشاح

ما ترفض هذا النوع من التأمین في القطاع  ضح النص، فإن شر�ات التأمین عادةولكن، �ما أو 

�الذمة المالیة للشر�ات والأفراد في هذا المجال البحري �سبب صعو�ة تقدیر حجم المخاطر المتعلقة 

 1.مینیة للمخاطر المالیة في الملاحة البحر�ةمما �سلط الضوء على فجوة في التغطیة التأ

 المطلب الثاني: حوادث التصادم البحري 

المخاطر التي  بینمن  أ�ضا عتبر التصادم البحري �، ء السفن والتقنیات القد�مةأخطاإلى جانب 

لا تقتصر آثاره على الأضرار الماد�ة التي تلحق �السفن المتصادمة  الملاحة البحر�ة، حیثتواجه 

ا بیئیة جسیمة، لا سیما في حالة تسرب طواقمها، بل قد تمتد لتشمل أضرار والبضائع المنقولة علیها و 

 المواد النفطیة أو الكیمیائیة.

ا نتیجة ن، إلا أنها قد تحدث أ�ضینتین سفا ما تكون بیأن حوادث التصادم غالب من رغمعلى الو 

 ا للتضحیة �جزء من البضائع لتفادي الحادث ضطر ر�ان السفینة أحیانعملیات الإنقاذ والمساعدة وقد �ل

 بحر�ة المشتر�ة".بـ"الخسارة ال افیف أضراره وهو ما �عرف قانونأو تخ

 

 

                                                            
ظاهرة الهجرة غیر الشرعیة وانعكاساتها على المجتمع الجزائري، مجلة العلوم الاقتصاد�ة والإدار�ة والقانونیة، : بلعالیة سامیة 1

 .33، ص 2018، 10، العدد 02المجلد 
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خطورتها في المناطق  لا تقتصر حوادث التصادم على البحار المفتوحة، بل تتزایدوعلیه، 

ولهذه  ،وقوعها وتتضاعف نتائجها المدمرة حیث یزداد احتمال الساحلیة والممرات المائیة الضیقة،

الأسباب حظي موضوع التصادم البحري �اهتمام قانوني واسع، أدى إلى إصدار العدید من الاتفاقیات 

 .1وتُحدد المسؤولیات المترتبة علیهختلفة نظم جوانبه المتي توالمعاهدات الدولیة والتشر�عات الوطنیة ال

 وسنعالج ذلك في تناول �ل من تعر�ف التصادم البحري وشروطه (الفرع الأول)، ثم نعرج 

  في (الفرع الثاني). لتصادمذلك االأسباب التقنیة ل أهم إلى

 تعر�ف التصادم البحري وشروطه لفرع الأول:ا

لیس فقط في البحار العامة بل عند دخول  الحوادث شیوعاالتصادم البحري من أهم  د�ع

إضافة آثار ونتائج جسیمة ، حیث تتجلى عنه 2المناطق الساحلیة الضیقة أو عند الاقتراب من الموانئ

واد سامة أو بترولیة لخسائر الماد�ة ولا سیما البیئة البحر�ة خاصة إذا نتج عن التصادم تسرب لمإلى ا

 .منقولة �حرا

 

 

                                                            
1 Feldt Lutz, Roell Peter, Ralph D. Thiele, Maritime Security – Perspectives for a Comprehensive 

Approach, Institut für Strategic, Political, Security and Economic Consultancy, Berlin, April 2013. 

2 Huberson Gilles, Frécon Eric, Pavillon noir: la piraterie maritime contemporaine, Institut 

d’études internationales de Montréal, Bulletin N°72, décembre 2004. 
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 م البحري شروط التصاد :أولا

لاثة شروط لاعتبار الحادث �مكن أن نحدد ث ،من القانون البحري  236نص المادة �الرجوع إلى 

 وهي على النحو الآتي: تصادم �حري 

لبحر �شكل اعتیادي، صلاحیة �جب أن تتوفر في السفینة البحر�ة التي تتعرض لمخاطر ا  -

دت تبر السفینة مؤهلة للملاحة إذا فقالملاحة لتكون في حالة جیدة أثناء إ�حارها، و�جب ألا تع

 و�ستبعد من مفهوم السفینة �ل جسم عائم لا �عد سفینة  اهذه الصلاحیة أو أصبحت حطام

أو مر�بًا، مثل الرفارف أو الصنادل أو حطام الطائرات البحر�ة و�جدر الإشارة إلى أن 

ا لأحكام القانون �حر�ا وفق امملو�تین لشخص واحد �عتبر تصادمالاصطدام بین منشأتین 

ولكي یتحقق المعنى  ،رار التي تنتج عن التصادم البحري البحري، و�نطبق هذا على الأض

كفي ة ولا �اللغوي للتصادم، لا بد أن �حدث احتكاك أو ارتباط بین المنشآت البحر�ة المتصادم

داها ا ما لم �كن بین منشأتین عائمتین أو أكثر، و�جب أن تكون إحاعتبار الحادث تصادم

 اء وقع الحادث في المیاه البحر�ة سفینة �حر�ة، سواء في حالة �ونها راسیة أو متوقفة وسو 

أو الإقلیمیة أو في المیاه النهر�ة التي تعبر فیها السفن البحر�ة للوصول إلى �عض الموانئ 

 1.الهامة

أم  �جب أن تكون إحدى المنشأتین على الأقل سفینة �حر�ة سواء في ذلك أكانت صادمة -

ما �قع في المیاه  حر�ة أو المیاه الإقلیمیة و�ثیرامصدومة، وسواء وقع الحادث في المیاه الب

                                                            
1 International Maritime Organization, Annual Report on Acts of Piracy and Armed Robbery 

Against Ships 2003, London: 27 April 2004. 
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النهر�ة التي تجتازها السفن البحر�ة للوصول إلى �عض الموانئ الهامة �میناء لندن �المملكة 

 1و�وردو �فرنسا وهامبورغ �ألمانیا. -بر�طانیا–المتحدة 

لكي یتحقق المعنى فبین المنشأتین، رد حدوث احتكاك أو ارتباط للتصادم البحري لا �كفي مج  -

بل �شترط  ،بین المنشآت البحر�ة المتصادمة القانوني للتصادم یلزم حصول احتكاك أو ارتطام

ومن الأمثلة على ذلك، إذا  ،ن �كون هذا التصادم قد ألحق ضررا �السفینةالقانون البحري أ

ن أن ترتبط بها، ونتیجة لذلك تسببت الأمواج الناتجة عن تحر�ت سفینة أخرى �القرب منها دو 

ا إلا إذا �ان ناتجًا لك، لا �مكن اعتبار الحادث تصادما �حر�ها في ضرر للسفینة. ومع ذحر�ت

 أو مخالفة لقواعد السیر في البحر�ة إجبار�ة عن قیام إحدى السفینتین المتصادمتین �حر 

أو المسافة لقرب من سفینة أخرى دون مراعاة السرعة ومثال آخر هو أن تقوم سفینة �السیر �ا

 رك الأمواج من حولها وتسبب الضررالتي تتطلبها قواعد السیر في البحر، ونتیجة لذلك، تتح

أو أن تسیر سفینة في الضباب دون إصدار الصفارات أو الأجراس المعتادة ثم تتفاجأ بوجود 

مما یتسبب في وقوع  لتجنب الاصطدامقوم �حر�ة مفاجئة سفینة أخرى �القرب منها، فت

 2.الضرر

حدث �شترط لوقوع التصادم البحري أن تكون إحدى المنشآت المتصادمة سفینة �حر�ة وأن � -

عدم مراعاة قواعد أو إهمال أو  وقد ینتج هذا الاحتكاك عن فعل ،احتكاك أو ارتباط مادي بینها

 مثل رصیف أو �اسر أمواج  و�ذا ارتبطت إحدى المنشآت �جسم ثابت السیر في البحر

                                                            
1 Chalk Peter, The Maritime Dimension of International Security: Terrorism, Piracy and 

Challenges for the United States, Rand Corporation, USA, 2008. Disponible sur: www.rand.org. 

2 Lafargue François, La guerre mondiale du pétrole : États-Unis, Chine et Inde à la conquête de l’or 

noir, Ellipses Edition Marketing, Paris, 2008. 

http://www.rand.org/
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، بل تطبق علیه المبادئ العامة في المسؤولیة 1اا �حر�أو صخور، فلا �عد هذا الحادث تصادم

 .اسفینة أو مر�ب عد�جسم عائم لا �و�شمل ذلك الحكم على السفینة عندما ترتبط 

 أنواع التصادم البحري ثانیا: 

أساس معاییر المسؤولیة  التساؤل حول ثیر، حیث أاختلفت الأسباب المؤد�ة إلى وقوع التصادم

 أن التصادم قد إلا ،تتعلق �الدرجة الأولى �خطأ إحدى المنشأتین العائمتین وأنها الناتجة عن التصادم

ضافة إلى ذلك فقد �قع التصادم نتیجة قوة قاهرة �الإ ،�قع نتیجة خطأ مشترك بین هاتین المنشأتین

ن، �ما قد �جهل السبب الذي أدى إلى وقوع التصادم لعدم إمكانیة �ستبعد فیها الخطأ لأي من المنشأتی

 ، وهو ما �قود بنا إلى التعرف على أنواع ذلك التصادم:لى إثبات وقوعهع إقامة الدلیل القاطع

 التصادم القهري والمشكوك في سببه: -أ

صادم البحري الت أما ،القاعدة العامة هي أن القوة القاهرة هي �ل حادث لا �مكن توقعه أو تجنبه

 ن تجنبه الذي �قع نتیجة قوة قاهرة فهو ذلك التصادم غیر المعتاد الذي لا �مكن التنبؤ �ه ولا �مك

اهرة �عد أن أصبح ق و�ذا استمرت السفینة في التصادم �سبب ظروف قوة ،أو تفاد�ه �مهارة معقولة

ي في الموانئ التصادم البحر وتحدث حوادث  ،التوقف مستحیلا فیعتبر هذا التصادم تصادما �حر�ا

السفینة �الرصیف واقتلاع  والمراسي نتیجة هبوب عاصفة قو�ة تتسبب في قطع الحبال التي تر�ط

أو نتیجة ارتفاع مفاجئ للمیاه في المیناء أو في حالة إخطار طاقم السفینة �الظروف الجو�ة  مرساها

 2.قعة ووجود عطل میكانیكي �السفینةالمتو 

                                                            
1 Besson Alexandre, Questions maritimes en Asie du sud-est, Déclin et résurgence de la piraterie, 

Institut de Relations Internationales et Stratégiques, Paris, 2011. 

2 Nathalie Bouding, La piraterie maritime moderne, Mémoire Master II Professionnel Droit 

Maritime et des Transports, Université Paul Cézanne III, Aix-Marseille, France, 2008–2009. 
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لا �مكن معرفة سببه على وجه  في صورة تصادمالتصادم المشكوك ، یتجلى وفي نفس السیاق

التحدید و�عجز الطرفان عن إقامة الدلیل على وجود القوة القاهرة أو على وجود خطأ منفرد أو مشترك 

  لدى وقوع الحادث.

 التصادم الناشئ عن خطأ إحدى المنشأتین: -ب

المسؤولة عن الخطأ ن، فیجب على السفینة في حال نتج تصادم عن خطأ من إحدى السفینتی

 وتشمل الأضرار التي لحقت �السفینة المتضررة أو الر�اب أو البضائع المشحونة. ،تعو�ض الأضرار

 جهز �أن �خالف القواعد الدولیة لمنع التصادم ي هذه الحالات إلى الر�ان أو المو�عود الخطأ ف

و عدم إضاءة الأنوار أ 1ي لها الأولو�ة في المرورفي البحر، مثل عدم إخلاء الطر�ق للسفینة الت

  أو عدم القیام �المراقبة الجیدة أو عدم تخفیض السرعة في الظروف الجو�ة السیئة.للملاحة لیلا

أو مؤهل  �السفر أو لم �جهزها �طاقم �اف حةأما إذا سمح المجهز لسفینة غیر صالحة للملا

 الإثبات على المدعي.حسب مستو�ات السلامة المطلو�ة فیقع عبء 

ولإثبات دعوى التصادم الناتجة عن خطأ الر�ان أو المجهز، �مكن الاستعانة �التقار�ر البحر�ة 

 2.�خبرة المختصین في المجال البحري ودفاتر أحوال السطح و�ذلك الاستعانة 

 

 

                                                            
1 Mosley Aleeza, The Implementation of the International Maritime Security Instruments in 

Caricom States, United Nations-Nippon Foundation Fellow, New York, 2009. 

2 ICC International Maritime Bureau, Annual Report: Piracy and Armed Robbery Against Ships (1 

January–31 December 2007), London: January 2008. 
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 التصادم �خطأ مشترك: -ج

 دمتین، مما یؤدي ین المتصاقصد بهذا النوع من التصادم أن �قع الخطأ من �لتا السفینت�

ا لأحكام القانون البحري، عندما �حدث التصادم �خطأ مشترك فإن �ل سفینة إلى وقوع الحادث ووفق

إذا �ان من المستحیل  ، أما�الآخر بنسبة الخطأ الذي ارتكبتهتكون مسؤولة عن الأضرار التي لحقت 

 1.ي ا �التساو قسم بینهملخطأ لكل سفینة، فإن المسؤولیة تتحدید نسبة ا

 التصادم البحري صور ثالثا: 

وترتبط معظم الأحكام  لذي �عد السبب الرئیسي في وقوعهاتظهر صور التصادم في الخطأ ا

ا لمعاهدة برو�سل وع الخطأ، ووفقنتائجه حسب ن وتختلف المشهورة بهذا النوع من التصادم القضائیة

رنسي والتشر�عات د تبناه القانون الفبیر جدیوهو تع 2تم استخدام مصطلح "خطأ السفینة" 1910لعام 

ؤولون عن و�عبر هذا المصطلح عن الأخطاء التي �مكن أن یرتكبها الأشخاص المس البحر�ة العر�یة

اد عرف �أن أحد أفر  في معظم الأحیان، إلا أنه �لاتحر�ك السفینة وصیانتها و�كون مرتكب الخطأ مجهو 

 واع للتصادم، منها:عدة أنوهناك  الطاقم قد تسبب في وقوع الضرر

 :التصادم �خطأ إحدى السفینتین -أ

هو التصادم الذي �حدث نتیجة خطأ منسوب إلى سفینة واحدة فقط، سواء �ان هذا الخطأ من 

ل �امل مسؤولیة التعو�ض عن الأضرار �شكتترتب عن و  أو مجهزها أو أي من أفراد طاقمهار�انها 

یقع على المدعي إثبات أن التصادم وقع �سبب خطأ ف ثباتالإ عبء، أما على عاتق السفینة المخطئة
                                                            

1 ICC International Maritime Bureau, Annual Report on Acts of Piracy and Armed Robbery 

Against Ships (1 January–31 December 2013), London: January 2014. 

ظاهرة الهجرة غیر الشرعیة ومكافحتها في ظل التحولات الإقلیمیة والدولیة، مجلة البیان للدراسات القانونیة،  :بوز�ان، حلیمة 2

 .44، ص 2023، د�سمبر 02العدد 
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�ما  البحر أو وجود إهمال في التشغیل من السفینة الأخرى، و�شمل ذلك إثبات مخالفة قواعد السیر في

یوفر لها طاقما  المجهز إذا سمح لسفینة غیر صالحة للملاحة �السفر أو لم �متد الخطأ لیشمل أ�ضا

 ا.كافی

 :خطأ مشتركالتصادم � -ب

قسم ت، حیث إلى �لتا السفینتین المتصادمتین هو التصادم الذي �قع �سبب أخطاء منسو�ةو 

كن تحدید �ذا �ان من الممو  سبة الخطأ الذي ارتكبته �ل منهماالمسؤولیة بین السفینتین المتصادمتین بن

 سبة دید النتعذر تح أما إذا ،سفینة، یتم توز�ع التعو�ضات بناء على هذه النسبةنسبة الخطأ لكل 

ي حالة الأضرار التي تلحق فو قسم المسؤولیة �التساوي بین الطرفین أو �انت الأخطاء متساو�ة، فت

تكون السفینتان المخطئتان ملزمتین �التضامن لدفع التعو�ضات، مما �عني أنه �حق للغیر ، �الغیر

دفعت �الرجوع على الأخرى بنسبة مطالبة أي من السفینتین �كامل التعو�ض ثم تقوم السفینة التي 

 خطئها

 التصادم �قوة قاهرة: -ج

 هو التصادم الذي �حدث �سبب حدث استثنائي وغیر متوقع لا �مكن تجنبه، مثل عاصفة قو�ة

 أي من السفینتین مسؤولیة الأضرارلا تتحمل و  لمیاهأو ارتفاع مفاجئ لمنسوب ا أو ضباب �ثیف 

عبء الإثبات على عاتق �ل ، و�قع أصابتها نتیجة الحادث التي خسائرال تتحمل �ل سفینة �معنى أن

 طرف إثبات أن الحادث �ان نتیجة قوة قاهرة لا �مكن دفعها أو توقعها.
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 :التصادم المشكوك في سببه -ح

دث، سواء �ان خطأ هو التصادم الذي �قع ولا �مكن فیه لأي من الطرفین إثبات سبب الحا

المسؤولیة تعامل هذه الحالة  ، وفي هذا الإطار فإن تحملقوة قاهرة فردي أو خطأ مشترك، أو حتى

 ا بنفس طر�قة التصادم �قوة قاهرة.قانونی

 التصادم �الخطأ من الغیر: -خ

ها �أي شخص أو جهة ثالثة لا علاقة لهو التصادم الذي �حدث بین سفینتین نتیجة خطأ من و 

 لشخص الثالث الذي تسبب االجهة الخارجیة أو تقع المسؤولیة على ، فمن السفینتین المتصادمتین

قد تختلف الأحكام القانونیة لهذا النوع من التصادم حسب وهنا تجب الإشارة إلى أنه  في الحادث

 التشر�عات المحلیة خاصة فیما یتعلق �مسؤولیة المرشد البحري الإجباري.

 البحري  : الأسباب التقنیة للتصادمالفرع الثاني

 واحد، بل هي  ماديالملاحة البحر�ة ولا تقتصر على خطأ  ادث التصادم فيتتعدد أسباب حو 

الأسباب  سنتناولومع ذلك،  ،عوامل التقنیة والبشر�ة والبیئیةفي الغالب نتیجة تفاعل بین مجموعة من ال

 :في هذه الحوادث، وهي هام لعب دورالتقنیة التي ت

 دور العنصر البشري  أولا:

المتعلقة �الملاحة الأنظمة التقنیة  مختلفالأساسي الذي یر�ط  عامللاالعنصر البشري �عتبر 

یتخذ القرارات بناء على  والذي الفرد المتحكم فیها،�معزل عن  والتي لا �مكن تصور عملها البحر�ة

معظم الأسباب التقنیة للتصادم البحري ترتبط �شكل وهو ما یدل على أن  1المعلومات التي تقدمها

 و قصور من جانب الأفراد.وثیق �أخطاء أ

                                                            
1 Major Frederick Chew, Piracy, Maritime Terrorism and Regional Interests, Geddes Papers, 

Australian Command and Staff College, 2005. 
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�سبب أن �ساهم في وقوع حوادث التصادم �مكنه لعنصر البشري ا ومن هذا المنطلق یتضح �أن

مع احتمالیة  لتقنیةصیانة الأجهزة والمعدات ا في دور هامیلعب ، فهو 1سوء فهمه للأنظمة الملاحیة

وهذه الأعطال  تصادمعرضة لل دفع أو التوجیه، مما �جعل السفینمفاجئة في أنظمة ال أعطال وقوع

 لحالات �مكن إجمالها فیما یلي:لیست سوى نتیجة مباشرة 

 خطر القرصنة البحر�ة: -أ

طلق لقب "القراصنة" على مجموعة و� السفن اتواجههأحد الأخطار التي القرصنة البحر�ة تشكل 

د لا �خضعون الأفراهؤلاء ، لسلب والنهب في البحار حرفة لهمالذین اتخذوا من أعمال ا الأشخاصمن 

ا على ر�اب السفینة ، و�طلق هذا المسمى أ�ض2م أي دولةلسلطة دولة معینة ولا ترفع سفینتهم عل

وذلك لهدف غیر ر�ق السفینة �رغبون في تحو�ل طو  الذین یهاجمون السفینة من الساحلالمتمردین 

انوني یرتكبه شخص وتكون القرصنة في أصلها ومعناها الدقیق هي �ل عمل عنیف غیر ق ،مشروع

 ضد سفینة في عرض البحر بهدف السلب والنهب.

القرصنة �أنها القیام أو محاولة القیام �أعمال عنیفة من قبل أشخاص على  وهو ما �عني أن

متن سفینة خاصة ضد أشخاص أو ممتلكات على متن سفینة أخرى أو طائرة في عرض البحر بهدف 

 .السلب والنهب

 

                                                            
1 Gruy Lefebvre, L'obligation de navigabilité et transport maritime sous connaissement, Les 

Cahiers de droit, vol. 31, n°1, 1990.Article disponible sur :  

https://www.erudit.org/revue/cd/1990/v31/n1043002/ar.pdf 

2 Bertin-Mourot Edouard, Lelieur Frédéric, Terroir Emmanuel, Terrorisme et Piraterie : Des 

menaces contemporaines à la sûreté des transports maritimes de marchandises, L’Harmattan, Paris, 
2005. 

https://www.erudit.org/revue/cd/1990/v31/n1043002/ar.pdf


  لباب الأول: تھدیدات الملاحة البحریةا

69 
 

 خطر السرقة:  -ب

وقد ضمنها المشرع الانجلیزي في المادة  أخذ مال الغیر المنقول دون رضاه �أنهالسرقة تعرف ا

رط أن تكون السرقة مقرونة ولا �شت 1906مین البحري الإنجلیزي لسنة من قانون التأ 03الثالثة 

 .1اكتفى المشرع �عدم رضا مالك المال لكي تتحقق السرقة وقد �العنف

 خطر اللصوصیة: -ج

عن عملیات السلب والنهب والسرقة المقترنة �العنف والإغارة على السفینة هي عبارة اللصوصیة 

 2من خارجها سواء أكانت السفینة وسط البحر أم راسیة في أحد الموانئ.

 ثانیا: العوامل البیئیة وتأثیرها على الأجهزة التقنیة

الدولیة ورغم أن الأسباب التصادم البحري أحد أخطر الحوادث التي تهدد سلامة الملاحة  عتبر�

أحد الأسباب  تشكل أ�ضاالأخطاء البشر�ة أو الأعطال المیكانیكیة، إلا أن العوامل البیئیة  تعود إلى

 فاعلیة الأجهزة التقنیة الملاحیةة و الجوهر�ة التي تؤدي إلى وقوعها وذلك من خلال تأثیرها على �فاء

 �ر:ومن بین العوامل البیئیة التي تأثر على ذلك نذ

 :الرؤ�ة المحدودة وتأثیرها على أجهزة المراقبة  -أ

 الفرد�ة للر�ان، بل تتطلبالملاحة البحر�ة على المهارة  لا �قتصر عامل السلامة في قطاع

من أبرز هذه  ،تفرضها الظروف البیئیة المتغیرة �مجموعة من القواعد التي تزاملالاضمان  المسألة

                                                            
1 Hugues Eudeline, Contenir la piraterie : des réponses complexes face à une menace persistante, 

Focus stratégique, N°40, IFRI, France, novembre 2012. 

2 Ntuda Ebode Joseph Vincent (Sous la direction de), Terrorisme et piraterie, de nouveaux enjeux 

sécuritaires en Afrique Centrale, Cameroun : Presses Universitaires d’Afrique, 2010. 
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 أو الأمطار الغز�رة  �ان ذلك �فعل الضباب الكثیف واء، سهي حالة الرؤ�ة المحدودةالظروف 

صبح الرادار و�یتحول الاعتماد من العین المجردة إلى الأجهزة التقنیة المتقدمة ، حیث أو العواصف

و�لى جانب  یو�ة لا غنى عنها لرصد الأهداف وتفادي المخاطرأدوات ح العالميونظام تحدید المواقع 

القواعد الدولیة ، ذلك أن ل �ضعها في سیاق قانوني�عفي من المسؤولیة، ب ، فإن هذا الاعتماد لاذلك

على جمیع السفن  تفرض التزام قانوني 19القاعدة  ا، وتحدید1972لعام  لتجنب التصادم في البحر

 لضمان الملاحة الآمنة. 1بتشغیل الرادار واستخدامه �فعالیة في ظل هذه الظروف

خدام الآلي للأجهزة، بل یتطلب من الطاقم تحلیل البیانات الاستعلى  الالتزام غیر مقتصرهذا  

مجرد امتلاك الأجهزة لا �كفي، بل الأهم هو  لأن اذ القرارات الصحیحة بناءً علیهاالتي تقدمها واتخ

وأن هذه الأجهزة قد تتعرض للتشو�ش أو الانقطاع مما یز�د من مستوى كیفیة التعامل معها، خاصة 

 .الطاقم �قظة قصوى  التحدي و�فرض على

وجوب اتخاذ في مقابل  البحري، على وقوع التصادممسؤولیة  ترتبلهذه القواعد  كما أن

الإهمال  یؤ�د على أنهذا المبدأ ، المناسب، حتى و�ن لم �قع التصادمالإجراءات المناسبة في الوقت 

 .ور�ةد إلى �ارثة فحتى لو لم یؤ  2للقوانینفي اتخاذ الاحتیاطات الوقائیة هو �حد ذاته خرق 

سلیم مع  على الأطراف التي تفشل في التعامل �شكل �قع عبء المسؤولیة وهو ما �عني أن

 أهمل ر�انها  فإذا �ان هناك تصادم، فإن المسؤولیة تقع على السفینة التي ،الظروف البیئیة المحیطة

 ل صحیح.في تكییف سرعة سفینته مع الظروف الملاحیة أو في استخدام الرادار �شك

                                                            
القانون، جامعة طنطا، الإعلام والهجرة غیر المشروعة، المؤتمر العلمي الرا�ع الموسوم �القانون والإعلام، �لیة  :أحمد، هاشم 1

 .33، ص 2017أفر�ل  24-23مصر، 

2 David Peano, La sécurité et la sûreté Maritime, Diplôme d’études supérieures en droit maritime et 
des transports, Université de Droit d’Aix-Marseille. 
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یتضح أن السبب الأصلي للوضع الخطیر مثل الضباب، لا �عفي من المسؤولیة بل  وعلیه، 

روف و�جعل من على العكس یز�د من ضرورة الالتزام �القواعد والاحتیاطات التي تفرضها تلك الظ

 للمساءلة القانونیة. الإهمال فیها سبب مباشر

 نظمة التوجیهالعواصف والتیارات البحر�ة وتأثیرها على أ  -ب

 تعتبر من بین التهدیدات أمام أنظمةالعواصف والر�اح القو�ة والتیارات البحر�ة غیر المتوقعة  إن

 رتها على الإ�حار ففي هذه الظروف، قد تفقد السفینة قد أنظمة تحدید المواقعخاصة  التوجیه الآلي

 لقوة الهائلة للتیارات، مما یؤدي في مسارها المحدد وقد لا تكون أنظمة التوجیه قادرة على مواجهة ا

 .1إلى انحراف السفینة عن مسارها والدخول في مسار تصادم مع سفن أخرى 

على ضرورة وجود أنظمة ملاحة إلكترونیة  لدولیة لسلامة الأرواح في البحارشدد الاتفاقیة اتو 

سفینة عن مسارها وفي حالة وقوع حادث �سبب انحراف ال ،على العمل في �افة الظروف الجو�ةقادرة 

وي، فإن التحقیقات القانونیة ستر�ز على ما إذا �انت أنظمة السفینة قادرة على نتیجة لتیار �حري ق

ا لـقواعد العنا�ة ك وفق، وذلطاقم قد اتخذ الاحتیاطات اللازمةمواجهة هذه الظروف، وما إذا �ان ال

 .2فرض على الر�ان �موجب القانون البحري التي ت الواجبة

 

 

                                                            
1 Fatou Kholle, Navire doubles coques: quelles sont les conséquences de cette convention 
internationale en terme de normes de sécurité, et l’impact sur les transports, 2006. 
Article disponible sur : https://www.enoes.com/sites/default/files/sites/default/files/enoes-
documents/memoire-est-kholle.pdf 

2 Nations Unies. Convention internationale sur la protection des droits de tous les travailleurs 
migrants et des membres de leur famille, résolution de l’Assemblée générale n° 45/158, 18 
décembre 1990. 

https://www.enoes.com/sites/default/files/sites/default/files/enoes-documents/memoire-est-kholle.pdf
https://www.enoes.com/sites/default/files/sites/default/files/enoes-documents/memoire-est-kholle.pdf
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 :الظواهر الطبیعیة وتأثیرها على الأنظمة الإلكترونیة  -ج

العدید من التقار�ر إلى أن الظواهر الطبیعیة مثل الصواعق والتداخلات  لقد أشارت

ا جسیمة �الأنظمة الإلكترونیة الناتجة عن العواصف الشمسیة قد تلحق أضرار الكهرومغناطیسیة 

الرادار، أنظمة الاتصالات أو حتى أنظمة التحكم  الحساسة على متن السفینة، مما یؤدي إلى تعطل

 د یترك السفینة بلا أي وسیلة للملاحة أو التواصل.في المحر�ات، الأمر الذي ق

قانون الأعراف لا أن ة صر�حة تنظم هذه المسألة، إقانونی وصعدم وجود نصمن رغم و�ال

عتبر شهادات الصلاحیة مة السفینة، وتالممكنة لضمان سلالزم الر�ان �اتخاذ �افة الإجراءات البحر�ة ی

جهزة للتعامل مع مثل هذه أن السفینة موسیلة تثبت  صادرة عن هیئات التصنیف الدولیةالبحر�ة ال

ات والإجراءات المتبعة من طرف ، فإن التحقیق1صاعقة وفي حالة وقوع حادث ناتج عن الظروف

ة �افیة ضد الصواعق وهل تم ظمة حما�جهزة �أن�انت السفینة مما إذا  ستحدد الجهات المختصة،

 .واقعةید المسؤولیة التقصیر�ة في الصیانتها �شكل دوري، وذلك لتحد

مة العوامل البیئیة لیست مجرد ظروف طبیعیة، بل هي عوامل حاس وفي الختام، �مكن القول أن

لیة تضع إطار ت الدو تفاقیا، و�التالي فإن القوانین والا2تؤثر على الجانب التقني في الملاحة البحر�ة

 مال أو التقصیر ل المسؤولیة القانونیة على الر�ان والمالك في حالة الإهللتعامل معها وتحم

 من أجل فهم هذه العلاقة بین البیئة والتقنیة هو أمر ضروري  ، وهو ما �عني أنفي الاستعداد لها

 صادم البحري.ضمان السلامة الملاحیة وتحدید المسؤولیات القانونیة في حوادث الت
                                                            

1 International Labour Organization. C143 - Migrant Workers (Supplementary Provisions) 
Convention, 1975. Disponible sur: https://www.ilo.org/dyn/normlex/en/f?p ,consulté le 21 -07 – 
2025 

2 Boukhatmi, V. F., Aspects du contrat de transport de marchandises par mer en droit algérien et 
dans les conventions internationales, thèse de doctorat d’État en droit, Faculté de droit, Université 
d’Oran, 2002. 

https://www.ilo.org/dyn/normlex/en/f?p
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 :خلاصة الفصل الأول

الإطار العام الذي أنه �مثل  ،البحر�ة لملاحةا الماسة �سلامةالتهدیدات موضوع أقل ما �قال في 

تهدیدات  والتي تكون في صورةة لمخاطر التي تحیط �قطاع الملاحة البحر�تندرج تحته مجموعة ا

العواصف والأمواج الهائجة والضباب  ة منكونالم تأثیر الظواهر المناخیة والبیئیةل �نتیجةطبیعیة 

تشكل تهدیدات وجود�ة على سلامة السفن وطواقمها، مما �ستدعي استراتیجیات ملاحیة و الكثیف 

آثار التغیرات المناخیة على المدى � و�ذا تهدیدات أخرى تتعلق تقدمة وأنظمة إنذار مبكر فعّالةم

لا �غیران فقط من اللذان اع منسوب سطح البحر ظاهرة ذو�ان الجلید وارتف ممثلة فيالطو�ل، 

جدیدة على البنیة التحتیة للموانئ العالمیة، مما یتطلب تهدیدات  المسارات الملاحیة، بل �فرضان

 استجا�ة قانونیة وهیكلیة شاملة.

أخطاء السفن مستهلین في ذلك اشكالیة التهدیدات التقنیة والهیكلیة،  جملة كما أشرنا إلى

و�ذا الأعطال المیكانیكیة  إلى جانبلحوادث ا الحقیقیة وراء تلكالأسباب  لإبراز أهم ،القد�مة والتقنیات

للملاحة تشكل عوامل  الاعتماد على أنظمة ملاحة عتیقة لم تعد قادرة على مواكبة المتطلبات الحدیثة

 خطر جوهر�ة.

  إلى قصورلا تقتصر على السفن نفسها، بل تمتد إن �ل هذه المخاطر والتهدیدات 

بین عدة عوامل ما تكون نتیجة لتفاعل معقد  هذه الحوادث غالباف ،في بروتو�ولات الصیانة والتدر�ب

 .لملاحة الدولیةالالتزام �قواعد اوالقصور التقني في أنظمة الرصد وعدم من جهة، الأخطاء البشر�ة 
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  التهدیدات الماسة �أمن الملاحة البحر�ةالفصل الثاني: 

 تمهید:

تتعدد هامة دولیا إلا أن تزاید الاعتماد على النقل البحري، أصبح أمن الملاحة قضیة  عم

�ما تقتصر على المخاطر الطبیعیة �العواصف والأعاصیر  التي لاالمخاطر التي تهدد هذا الأمن و 

 أشرنا 

ا من حري واحددات أمنیة و�جرامیة أكثر تعقید و�عد الإرهاب الببل تمتد لتشمل تهدی في الفصل السابق،

أخطر هذه التهدیدات، والذي یتجلى في أشكال مختلفة مثل القرصنة البحر�ة التي تستهدف السفن 

كل شبكة شك تهر�ب المخدرات والبشر الذي �التجار�ة للاستیلاء على حمولتها أو طلب فد�ة و�ذل

 إجرامیة عابرة للحدود.

ومن أبرز هذه التشر�عات  دولیة صارمةبد من تطو�ر تشر�عات �ان لا  هدیداتلمواجهة هذه الت

تهدف هذه المدونة إلى توفیر إطار عمل شامل  ، حیثة لأمن السفن والمرافق المینائیةالمدونة الدولی

لحما�ة السفن والموانئ من الأعمال الإرهابیة والتهدیدات الأخرى، وذلك من خلال وضع معاییر أمنیة 

 دول الأعضاء الالتزام بها.صارمة و�جراءات وقائیة �جب على جمیع ال

إن الفهم العمیق لهذه التهدیدات وتطبیق الإجراءات الأمنیة اللازمة هو حجر الزاو�ة لضمان 

 البحر. سلامة واستمرار�ة التجارة العالمیة وحما�ة الأرواح والممتلكات في عرض

(المبحث  وعلیه سنحاول في هذا الفصل تحدید �ل من التهدیدات البیئیة �فعل الانسان في

 في (المبحث الثاني). التهدیدات الأمنیةإبراز أهم الأول)، ثم نعرج إلى 
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 المبحث الأول: التهدیدات البیئیة �فعل الإنسان

ئیة لقد �ان النظام القانوني الفرنسي یوفر حما�ة قو�ة للموانئ البحر�ة، حیث فرض عقو�ات جنا

 اللافت ، و �حر�ة احلواء �انت موانئ أو سو ا لممتلكات الدولة، سصارمة على أي أعمال تسبب تلف

 ة، دون الحاجة لإثبات نیة الجانيا لفرض العقو�أنه اعتبر مجرد وقوع الخطأ �افی في هذا القانون هو

 وانئ لا �مكنه الإفلات من العقابلعامة في الموعلیه، فإن أي شخص یتسبب في إتلاف الممتلكات ا

ق �المال العام �الإضافة رائم الغرامات و�صلاح الضرر الذي لحتشمل العقو�ات المترتبة على هذه الجو 

 إلى إعادة الوضع إلى ما �ان علیه قبل ارتكاب الفعل الإجرامي.

 فهم ه الموانئ والملاحة البحر�ة غالبا ما تعلى الرغم من أن التهدیدات الأمنیة التي تواج

شكله �المفتعلة من طرف آخر للتهدیدات  جانبقرصنة والإرهاب، إلا أن هناك في سیاق الجرائم مثل ال

لحق الضرر �الممتلكات العامة على فالأفعال البشر�ة التي ت ،ن �شكل مباشر وهو التلوث البیئيالإنسا

 تتسبب نائیة تقلید�ة، بل قد تكون أفعالاا جرائم جئمعلیها القانون قد لا تكون دا السواحل والتي �عاقب

 في تدهور بیئي.

على  ن على سبیل المثال، �مثل اعتداءتسر�ب النفط من السف�ات السامة أو إن إلقاء النفا

هذه الأفعال التي یرتكبها  ،و�خلق مخاطر بیئیة وصحیة جسیمة الموارد الطبیعیة للمیاه والموانئ

وتؤثر على جودة المیاه  وتلو�ث الشواطئ الإنسان عن عمد أو إهمال تؤدي إلى تدمیر الحیاة البحر�ة

 للمجتمعات الساحلیة. بدوره الأمن الاقتصادي والغذائي مما یهدد

فإن القوانین البیئیة الدولیة  اقب على إتلاف الممتلكات الماد�ةوعلى غرار القانون الذي �ع

 ا النوع من التدهور البیئي، معتبرة أن حما�ة البیئة جزءوالوطنیة تسعى لمعاقبة �ل من یتسبب في هذ

لتشمل حمایتها من التلوث  و�التالي فإن الحما�ة القانونیة للموانئ تمتد، لعاملا یتجزأ من حما�ة الأمن ا
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و لحقه الإنسان، سواء �ان ذلك عبر المخلفات الصلبة أو السائلة، مما یؤ�د أن الأمن البیئي هالذي ی

 ، وهو ما سنراه في هذا المبحث من خلال التطرق إلى �ل من مفهوم1أحد أ�عاد الأمن البحري الشامل

(المطلب  مسؤولیة السفن في تلو�ث البیئة التلوث الناتج عن السفن (المطلب الأول) ثم نتطرق إلى

  الثاني).

 المطلب الأول: التلوث الناتج عن السفن

للیا�سة ولكنها في الوقت نفسه  ت امتداد حیوي ه من ثرواالبحار والمحیطات �ما تحو� تعتبر

 البشر�ة. ففي خضم حر�ة الملاحة العالمیة تتسبب السفن  معرضة لتهدیدات متزایدة نتیجة الأنشطة

هذه الأضرار تتنوع لتشمل التسر�ات النفطیة التي  ،یة �الغة تتجاوز الحوادث العرضیةفي أضرار بیئ

تغطي مساحات واسعة من المیاه وتدمر النظم البیئیة البحر�ة إلى جانب التخلص غیر القانوني من 

إضافة إلى ذلك فإن  ،ة الفطر�ة وتؤثر على صحة الإنسانالتي تهدد الحیا المواد الكیمیائیة الخطرة

ئنات شوه البیئة البحر�ة وتضر �الكاوالملوثات الصلبة في عرض البحر �عد جر�مة بیئیة تإلقاء النفا�ات 

توازن لا �غیب عن المشهد الصید الجائر الذي �ستنزف الثروات السمكیة و�هدد الو  التي تبتلعها

�ل هذه  ،من قدرتها على تجدید نفسها ، مما �فقد هذه المسطحات المائیة جزءوجي للمحیطاتالبیول

على البیئة البحر�ة وتضع مسؤولیة �بیرة على عاتق الدول والمنظمات الدولیة  الممارسات تمثل اعتداء

 لوضع تشر�عات صارمة تضمن حما�ة هذه الثروات المشتر�ة للأجیال القادمة.

                                                            
�شكل واسع من الناحیة  �فهم عمومارهاب البحري، لااي ملرغم من عدم وجود تعر�ف قانوني عالعلى ا الإرهاب البحري: 1

التي تحدث في البیئة البحر�ة، واحدة من حجج هذا النهج تعتمد على  الإرهابیة الأنشطةأو  الأعمالإلى  �الإشارة المفاهیمیة

�أرخبیل إندونیسیا، تشمل الهجمات  المحیطةیاه م، خاصة في الالمناطقفي جنوب شرق آسیا  القرصنیةالهجمات  تر�یز ةملاحظ

تمثل أعمال القرصنة في هذه ، �ل من إندونیسیا ومالیز�ا وسنغافورة صلاختصاقة، الذي �خضع لام لمضیقالبحر�ة  اأ�ض

    Maritime Terrorisme Ou/Et Pirater  میة"، أنظرلمن جمیع الحوادث العا % 25حوالي  المنطقة
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شوه والملوثات الصلبة في عرض البحر �عد جر�مة بیئیة تلنفا�ات ، فإن إلقاء اإضافة إلى ذلك

ولا �غیب عن المشهد الصید الجائر الذي �ستنزف  ،ر�ة وتضر �الكائنات التي تبتلعهاالبیئة البح

توازن البیولوجي للمحیطات، مما �فقد هذه المسطحات المائیة جزء من قدرتها �هدد الالثروات السمكیة و 

 .ى تجدید نفسهاعل

على البیئة البحر�ة وتضع مسؤولیة �بیرة على عاتق الدول  كل هذه الممارسات تمثل اعتداء

، وهو ما یدفعنا إلى التحدث 1هذه الثرواتوالمنظمات الدولیة لوضع تشر�عات صارمة تضمن حما�ة 

(الفرع  والملوثات لنفا�اتإلقاء اعن تسر�ات النفط والمواد للخطرة (الفرع الأول) ثم التطرق إلى خطورة 

 الثاني)، وصولا إلى ظاهرة الصید الجائر في البحار (الفرع الثالث).

 الفرع الأول: تسر�ات النفط والمواد الخطرة

التي تواجه  أحد التهدیداترة من السفن �شكل التلوث الناتج عن تسر�ات النفط والمواد الخط

اجهة هذه الظاهرة من خلال مجموعة من الاتفاقیات البیئة البحر�ة وقد تطور القانون الدولي لمو 

، الأمر یة ووضع إطار للتعو�ض عن الأضرارات التي تهدف إلى تحدید المسؤولیة القانونوالمعاهد

لزم مالك السفینة بتحمل والذي ی مبدأ المسؤولیة الصارمةتبني القانون الدولي في هذا الشأن الذي دفع �

 النظر عما إذا �ان قد ارتكب خطأ أم لا عن تسرب نفطي، �غض المسؤولیة عن أي أضرار ناتجة

، مثل وقوع الضرر �سبب عمل من محددةالمالك من المسؤولیة فقط في حالات استثنائیة و�عفاء 

 قوة قاهرة.عمال الحرب أو أ 

                                                            
خلیل التنمیة الاجتماعیة في إطار المتغیرات المحلیة والعالمیة، المكتب الجامعي الحدیث، الطبعة الأولى،  :عطیةحسان  1

 .30، ص 2012مصر، 
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بات وجود خطأ أو إهمال من �ختلف عن المسؤولیة التقصیر�ة التقلید�ة التي تتطلب إثهذا المبدأ 

تضرر�ن على تعو�ضات سر�عة الهدف من المسؤولیة الصارمة هو ضمان حصول الم ، طالماجانيال

الاتفاقیة الدولیة �شأن المسؤولیة المدنیة عن أضرار التلوث ، وهو ما یؤدي إلى إبرام العدید من وفعالة

 لتلوث النفطيع الدولي المتعلق �اعد هذه الاتفاقیة حجر الزاو�ة في التشر�ت، حیث 1969 سنة النفطي

لصارمة الاتفاقیة مبدأ المسؤولیة ا علیه نصت، ومن ضمن ما 1992د تم تعدیلها ببروتو�ول عام وق

ألزمت  �ما ،لتي �مكن أن �طالب بها المتضررون للتعو�ضات ا لمالك السفینة وحددت سقف مالي

 1مالكي السفن �الحصول على تأمین إلزامي لتغطیة الأضرار المحتملة.

و�روتو�ولها لعام  1973 لعامالاتفاقیة الدولیة لمنع التلوث من السفن  كذلك، هنا إضافة إلى

فهي لا تر�ز على المسؤولیة القانونیة �عد وقوع  ،اقیة هي الأهم في الجانب الوقائيهذه الاتف، 1978

ات بتضع مار�ول قواعد فنیة صارمة للسفن، مثل متطلو  وث في المقام الأولالحادث، بل على منع التل

 د المناطق البحر�ة الخاصة التي �حظر فیها إلقاء أي ملوثاتوتحدی الهیكل المزدوج لناقلات النفط

لة وقوع في حا دثلقي الاتفاقیات الدولیة �المسؤولیة الرئیسیة على مالك السفینة وقت وقوع الحاوت

موع ضامن عن مجسألون �التمن سفینة، فإن ملاك هذه السفن � حادث یتسبب في تسرب نفط من أكثر

ر�یة والسفن المملو�ة للدول ستثنى السفن الحت، �ما التي لا �مكن تجزئتها �شكل معقولالأضرار 

 2.تجار�ة من أحكام هذه الاتفاقیات ستخدمة لأغراض غیروالم

                                                            
مذ�رة ماجستیر، جامعة الجزائر،  ،یةعقد النقل البحري للبضائع وفقًا لقانون البحري الجزائري والاتفاقیات الدول: بوعبد الله سعید 1

 .55، ص 2012-2011كلیة الحقوق، 

2 ICC International Maritime Bureau, Annual Report: Piracy and Armed Robbery Against Ships (1 
January – 31 December 2013), London: January 2014. 
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للتعو�ض عن الصندوق الدولي  ئالمتضرر�ن على تعو�ضات �افیة، أنش لضمان حصولو  

 ل هذا الصندوق �آلیة تكمیلیة للتعو�ض، حیث یدفع التعو�ضات عم� ، �ماأضرار التلوث �النفط

أو عندما لا  CLCفي الحالات التي تكون فیها الأضرار تتجاوز حدود المسؤولیة المحددة في اتفاقیة 

 ى الوفاء �التزاماته المالیة.�كون مالك السفینة قادرًا عل

تسر�ات المواد الخطرة والملوثة الأخرى �الإضافة إلى النفط، هناك اتفاقیات أخرى تتعامل مع و 

ل لما هو مطبق على التلوث التي تسعى لتوفیر نظام مسؤولیة وتعو�ضات مماث HNSمثل اتفاقیة 

ط والمواد الخطرة من السفن �مثل الإطار القانوني الموضوعي لتسر�ات النفو�صفة عامة،  النفطي

دث، وقواعد المسؤولیة التي تضمن تعو�ض من القواعد الوقائیة التي تهدف إلى منع الحوا مز�ج

 1�ن �شكل عادل وسر�ع.المتضرر 

التلوث البحري الناتج عن تسرب النفط والمواد الخطرة من السفن وفي نفس السیاق، �ظل 

ة والاقتصاد والمجتمعات للبیئ خطیرال تهدیدنوع من ال�شكل نصات الاستكشاف والاستغلال وم

بوضع إطار قانوني شامل یهدف إلى تحدید الدولي لهذه المشكلة وقد استجاب المجتمع  ،الساحلیة

�ستند النظام القانوني الدولي ، حیث ، ووضع آلیات للوقا�ة والاستجا�ةالمسؤولیة وتوفیر التعو�ض

 2لحما�ة البیئة البحر�ة من التلوث إلى مجموعة من الاتفاقیات والمعاهدات الدولیة، أبرزها:

                                                            
1 ICC International Maritime Bureau, Annual Report: Piracy and Armed Robbery Against Ships (1 
January – 31 December 2007), London: January 2008. 

2 International Maritime Organization, Annual Report on Acts of Piracy and Armed Robbery 
against Ships 2003, London: 27 April 2004. 
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�مثا�ة الدستور للبحار هذه الاتفاقیة هي  :1982قانون البحار لعام اتفاقیة الأمم المتحدة ل -

 �ة والحفاظ علیها وتتضمن أحكاموالمحیطات، حیث تنص على التزام الدول �حما�ة البیئة البحر 

 ري.تتعلق �الوقا�ة من التلوث البح

تعتبر هذه : 1969الاتفاقیة الدولیة �شأن المسؤولیة المدنیة عن أضرار التلوث النفطي لعام  -

تتبنى مبدأ ، و ناجمة عن التسر�ات النفطیةنظام التعو�ض عن الأضرار ال أساسالاتفاقیة 

لو لم "المسؤولیة المطلقة" لمالك السفینة، �معنى أن المالك یتحمل المسؤولیة عن الأضرار حتى 

على  بناء لیة المالیة لمالك السفینة،للمسؤو  تحدد الاتفاقیة سقف، �ما �كن هناك خطأ من جانبه

 ، حمولتها

طن من النفط بتوفیر  2000تلزم الاتفاقیة مالكي السفن التي تز�د حمولتها عن وفي المقابل 

 تأمین أو ضمان مالي �افٍ لتغطیة المسؤولیة المحتملة.

: 1971اء صندوق دولي للتعو�ض عن أضرار التلوث النفطي لعام الاتفاقیة الدولیة لإنش -

 ، حیث توفر تعو�ضات إضافیة CLCاقیة التعو�ض الذي وضعته اتف تكمل هذه الاتفاقیة نظام

 1.ضرار حدود المسؤولیة المحددةفي الحالات التي تتجاوز فیها الأ

هذه الاتفاقیة على الجانب الوقائي : تر�ز 1973الاتفاقیة الدولیة لمنع التلوث من السفن لعام  -

الناتج  لحد من التلوث، خاصة التلوثحیث تضع معاییر فنیة صارمة لتصمیم السفن وتشغیلها ل

تترتب على  المسؤولیة المدنیةو�الحدیث عن المسؤولیة المترتبة، فإن  عن النفط والمواد السامة

دول الساحلیة ال�انوا سواء تعو�ض المتضرر�ن  من أجل -مالك السفینة-مرتكب الضرر 

 مثل: في حالات نادرة ومحددة، ها �كون الإعفاء منو  الأفراد، الشر�ات
                                                            

ماجستیر، �لیة الحقوق،  ، مذ�رةت المنشئة لمسؤولیة الناقل في القانون الجزائري والقانون المقارن الحالا :جنفوي نسیمة آمال 1

 .44، ص 2011-2010جامعة وهران، 
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 1حالة الحرب أو الأعمال العدائیة. -

 كارثة طبیعیة لا �مكن تجنبها. -

 فعل متعمد من طرف ثالث لإلحاق الضرر. -

 إهمال الحكومة في صیانة وسائل الملاحة. -

تترتب على الأفراد الذین یرتكبون أعمال تلوث ف ،الجنائي المترتبة في الشق المسؤولیةأما 

 الغرامات أو السجن. ت مثلعقو�امدة أو عن إهمال جسیم، متع

وقوع تسرب نفطي أو لمواد خطرة، �مكن للدول المتضررة أو الأفراد أو الشر�ات وفي حال 

 على الأسس التالیة: رة أن تتقدم �مطالب قانونیة بناءالمتأث

مثل جمع النفط  ،تكالیف عملیات المكافحة والتنظیف تشملو �ض: المطالبة �التعو  -

مثل تدمیر  ،التعو�ض عن الأضرار البیئیة، و �ة السواحلستخدام المشتتات، وحماا

التعو�ض عن ، و الشعاب المرجانیة، نفوق الكائنات البحر�ة، وتدهور النظم البیئیة

المطالبة ، وأ�ضا قطاع الصید، السیاحة، أو الموانئمثل تضرر  ،الخسائر الاقتصاد�ة

جنائیة ضد بتوقیع عقو�ات  طالب، التي تالدول الساحلیة من طرف �المسؤولیة الجنائیة

 .2قبطان السفینة أو مالكها أو طاقمها في حال ثبوت مسؤولیتهم الجنائیة عن التلوث

                                                            
1 Gnanguenon Amandine (sous la direction de), Les défis stratégiques africains: la gestion de la 
conflictualité en Afrique Centrale, Études de l’IRSEM, N°25, Paris, 2014. 

2 Chalk Peter, The maritime dimension of international security. Terrorism, Piracy and Challenges 
for the United States, Rand Corporation, Library of Congress Cataloging, USA, 2008. Disponible 
sur site: www.rand.org  

http://www.rand.org/
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 الفرع الثاني: إلقاء النفایات والملوثات

روات طبیعیة لبیئیة على وجه الأرض، فهي تزخر بثتعتبر البیئة البحر�ة من أغنى النظم ا

ع، وخاصة النفط ومشتقاته وأهم وسائل نقل البضائ حري أحد أقدمعد النقل البو�، متجددة وغیر متجددة

 1ستخدم على نطاق واسع في مختلف الصناعات ومصادر الطاقة.التي ت

 صاد�ة یواجهها تهدید خطیر، حیث تعد �عض هذه المواد مصدر رئیسيلكن هذه الأهمیة الاقت

من ناقلات النفط من أبرز  تسرب النفط تعتبر حوادث ، �ماذي �ضر �البیئة البحر�ة ومواردهاللتلوث ال

 أسباب التلوث، مما یؤدي إلى خسائر ماد�ة و�یئیة جسیمة.

 وتؤثر �شكل سلبي على صحة الإنسانتتسبب أضرار التلوث النفطي في تدمیر البیئة البحر�ة و 

 إلى وضع إطار قانوني موحد من خلال اتفاقیات دولیة تهدف  �سعى المجتمع الدولي لما جع

 ظیم المسؤولیة عن التلوث البحري.تن إلى

ومن أهم هذه الاتفاقیات، الاتفاقیة الدولیة �شأن المسؤولیة المدنیة عن أضرار التلوث �النفط لعام 

تحمل مالك السفینة المسؤولیة  والتي جاء فیها وجوب 1992ي تم تعدیلها ببروتو�ول عام والت 1969

 فطي.المدنیة عن أي أضرار ناجمة عن التلوث الن

 تحدید أهم مصادره.ما یهمنا في هذا الصدد هو التعرف على التلوث البحري، ثم إلا أن 

 

                                                            
1 Ntuda Ebode Joseph Vincent (Sous la direction de), Terrorisme et piraterie, de nouveaux enjeux 
sécuritaires en Afrique Centrale, Cameroun: Presses Universitaires d’Afrique, 2010. 



  لباب الأول: تھدیدات الملاحة البحریةا

83 
 

 البحري  أولا: تعر�ف التلوث

 مكانها ها أو في غیر �غیر �یفیت البحر�ةهو وجود أي مادة أو طاقة في البیئة  البحري التلوث 

وهنا �فتح  صحتها وراحتهاى أمنها و و�ؤثر عل للكائنات الحیة أو للإنسان أو زمانها، مما �سبب ضرر

التوازن الطبیعي للبیئة عرف �أنه أي تغییر في �الذي التلوث البحري �النفط، قوس �خصوص تعر�ف 

 البحر�ة.

ینتج هذا التلوث عن طرح النفط الناتج عن مختلف الأنشطة البشر�ة، سواء و�طبیعة الحال، 

هذه الأفعال إلى عواقب وخیمة على �ل من  ديتؤ  ، �ما1ذلك �طر�قة إراد�ة أو غیر إراد�ةكان 

 الإنسان والبیئة البحر�ة.

�أنه عملیة إدخال مر�بات ملوثة للبیئة البحر�ة، تتكون �شكل  ،كما �مكن تعر�ف التلوث النفطي

�ؤدي هذا الإدخال إلى ضرر �الغ في البیئة البحر�ة و  ،روجین والكر�ون ن عناصر مثل الهیدأساسي م

وهذا  ائیة والبیولوجیة، مما �سبب ضرر �الأحیاء المائیةات في خصائصها الكیمیو�نتج عنه تغیر 

 الإنسان. �فعلالضرر �عود في النها�ة 

ع الجزائري التلوث المائي في الفقرة التاسعة من المادة الرا�عة من القانون عرف المشر هذا وقد 

ة في الوسط إدخال أ�ة ماد ، �أنه2المتعلق �حما�ة البیئة في إطار التنمیة المستدامة 10-03رقم 

ضرر على  البیولوجیة للمیاه وتتسبب في أوغیر الخصائص الفیز�ائیة والكیمیائیة المائي من شأنها أن ت

                                                            
 .091، ص 2006الإسكندر�ة، مصر،  ،2ط  ات الجامعیة،، دار المطبوعالبحري القانون  :كمال مصطفى 1

، 43 ، ج. ر. عدد�حما�ة البیئة في إطار التنمیة المستدامة المتعلق، 2003 جو�لیة 19، المؤرخ في 10-03القانون رقم  2

 .2003جو�لیة  20الصادرة 
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البر�ة والمائیة، و�هدد جمال المواقع  ت والنباتاتلحق الضرر �الحیواناصحة الإنسان، �ما أنه ی

 عیق استخدام المیاه لأغراض أخرى.الطبیعیة و�

ف الاتفاقیة الدولیة �شأن المسؤولیة المدنیة عن أضرار التلوث النفطي لعام تعر وفي المقابل، 

الضرر الناجم عن تسرب أو تصر�ف ذلك  ، التلوث �أنه1992روتو�ول عام عدلة بب، والم1969

 1.ر عن موقع هذا التسرب أو التصر�فالز�ت من السفینة، �غض النظ

الرا�عة ف التلوث البحري في فقرتها تعر  1982انون البحار لعام ة لقمتحدكما أن اتفاقیة الأمم ال

ة إدخال الإنسان في البیئة البحر�ة، �ما في ذلك مصبات الأنهار، �صورة مباشر  من المادة الأولى �أنه

ضارة، مثل الإضرار �الموارد الحیة والحیاة  أو طاقة �حتمل أن تحدث آثارأو غیر مباشرة، مواد 

حار والإخلال بنوعیة میاه في ذلك صید الأسماك والمساس �الاستخدامات المشروعة للب البحر�ة �ما

 2.أو الإضرار �الاستجمام بحرال

 مصادر التلوث البحري ثانیا: 

رز الأهمیة الكبرى وقت الحالي تحتل الصدارة، مما یُ أصبحت التجارة الدولیة عبر البحر في ال

 هذا النمو المتسارع في النشاط التجاري دفع الدول  ،ائعالملاحیة في نقل السلع والبض للحر�ة

النقل البحري هو الخیار  ، ومنه �عتبرالفائضإلى البحث عن أسواق عالمیة جدیدة لتصر�ف إنتاجها 

                                                            
، وصادقت علیها 1996 ماي 30ز النفاذ بتار�خ الاتفاقیة الدولیة �شأن المسؤولیة المدنیة عن أضرار التلوث النفطي: دخلت حی 1

للاتفاقیة الدولیة �شأن  1992وتتضمن هذه الاتفاقیة تعدیلات بروتو�ول عام  ،123-98الجزائر �موجب المرسوم الرئاسي رقم 

 .1969المسؤولیة المدنیة عن أضرار التلوث النفطي لعام 

. 1996 جانفي 22 هـ الموافق 1416رجب  2نفاذ في الجزائر بتار�خ اتفاقیة الأمم المتحدة لقانون البحار: دخلت حیز ال 2

، وتتضمن المصادقة على اتفاقیة الأمم المتحدة لقانون البحار لعام 53-96صادقت علیها الجزائر �موجب المرسوم الرئاسي رقم 

1982. 
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لكن هذه الز�ادة في عدد ، ة لنقل البضائع �كمیات ضخمةلتكلفالأسهل والأكثر فعالیة من حیث ا

صة في نقل المجروفات، تسبب تلوث �حري لعاد�ة أو السفن المتخصالسفن، سواء �انت سفن الشحن ا

وتتنوع أسبا�ه  أو حتى من طبیعة الحمولة نفسها �ان ذلك من تسرب الوقود أو المخلفات خطیر، سواء

 لتشمل:

�حدث تسرب الز�وت �شكل شائع من محر�ات ، حیث رب الز�وت والمواد الهیدرولیكیةتس -

 اء التشغیل، مما یؤدي إلى تلوث بیئي واسع النطاق.السفن وآلاتها المختلفة أثن

یمكن أن تسبب العیوب الهیكلیة في جسم السفینة تسرب الوقود والمواد ، فعیوب في الهیاكل -

 حر�ة.للبیئة الب الأخرى المخزنة، مما �مثل تهدید خطیرا

تدفئة وغیرها لقى مخلفات المجرّوفات الناتجة عن عملیات الطبخ والت ، أینمخلفات المجرّوفات -

 .سفینة في البحر، مما �سبب تلوث بیئيمارس على متن التمن الأنشطة التي 

 میاه الصرف الصحي للسفن. -

 1.السفن �مصدر للتلوث البحري  -

تزداد حالات التلوث البحري �شكل ملحوظ �سبب ز�ادة أعداد السفن المتخصصة في نقل كما 

یحدث هذا التلوث إما عبر التفر�غ العمدي ف ،البحروالتي غالبا ما تلقي �مخلفاتها في المجروفات 

للمخلفات أو نتیجة تسرب شحنات من المواد البترولیة أو الكیمیائیة الخطرة التي تحملها هذه السفن 

 للتلوث تعد ناقلات المواد مصدر رئیسي، �ما دةذلك �طر�قة مقصودة أو غیر مقصو سواء �ان 

                                                            
-2011یر، �لیة الحقوق، جامعة وهران، مذ�رة ماجست ،أحكام عقد استئجار السفن في التشر�ع البحري الجزائري  :خالد عباس 1

 .66، ص 2012
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منها  1تحدث هذه الحوادث نتیجة عدة أسبابوهذه الأخیرة  ةالبحري، خاصة من خلال الحوادث البحر�

 �ما قد تقع حوادث تصادم  ،أو سوء الأحوال الجو�ة والمناخیةضعف المساعدات الملاحیة والإرشاد 

 أو غرق لناقلات المواد �سبب الأخطاء في القیادة وغیرها من العوامل.

حادث الناقلة ، البیئة البحر�ة خطیر علىا تأثیر أبرز الحوادث البحر�ة التي �ان له بین ومن

، عندما جنحت الناقلة على الشعب المرجانیة 1967مارس  18إلى  هاتعود وقائعوالتي  "توري �انیون"

ا قبالة الساحل میلا �حر� 12ند" على �عد جز�رة "سیلي" و"لاندز أالسبعة في منتصف الطر�ق بین 

 البر�طاني.

تحمل علم دولة لیبیر�ا، لكن السیطرة  الناقلة "توري �انیون" فكانت حادثة الناقلة "توري �انیون"،و 

، وأثناء 1967مارس  21في  ،أخرى، و�انت تعمل �منظمة للخدماتعلیها �انت فعلیة بید دولة 

عملیات الإنقاذ المستمرة، وقع انفجار في غرفة الآلات، مما أدى إلى تسرب �میات هائلة من النفط 

ا من میلا �حر� 16ي �میة �بیرة من النفط المتسرب، التي تقدر �حوال لتوصو  السفینةمن هیكل 

 الساحل الإنجلیزي الجنو�ي الغر�ي إلى الشواطئ الفرنسیة �سبب هبوب الر�اح والأمواج.

 وعلى یة ضخمة لدرجة أنها اعتبرت الأكبر في ذلك الوقت�قعة نفط تسبب هذا التسرب فيكما 

 ذلت في أورو�ا لتفتیت البقعة و�ذا�ة النفط المتسرب على سطح الماءب الرغم من الجهود الكبیرة التي

 2.أو محاولة نقل النفط المتبقي إلى ناقلة أخرى، فشلت �ل هذه المحاولات �سبب سوء الأحوال الجو�ة 

                                                            
القرصنة والأمن البحري في خلیج غینیا: نیجیر�ا نموذجا، ترجمة الحاج ولد إبراهیم، مر�ز الجز�رة للدراسات،  :فردوم أونوها 1

 .23، ص 2012ماي  13قطر، 

2 Bertin-Mourot Édouard, Lelieur Frédéric, Terroir Emmanuel, TERRORISME ET PIRATERIE, 
des menaces contemporaines à la sûreté des transports maritimes de marchandises, L’Harmattan, 
Paris, 2005. 
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 یر الناقلة "توري �انیون" �قصفهاو�عد فشل �ل الجهود، أصدرت الحكومة البر�طانیة أوامر بتدم

ن طر�ق إسقاط الوقود من یة من النفط على متن السفینة ومنع انتشار النیران عجزاء المتبقتم تدمیر الأ

  ا ولكنها لم تمنع تسرب النفط من تلوث البیئة في إنجلتراكانت هذه العملیة ناجحة جزئیف ،الطائرات

 مما أدى إلى نفوق آلاف الطیور البحر�ة وتهدید حیاة العدید من السكان المحلیین.

للتلوث البحري وذلك �سبب  مصدرعد تت والتي الناقلا، أسباب التلوث النفطين بین ك مكذل

 عدة عوامل:

  :تفر�غ میاه الصابورة -أ

التوازن، خاصة ملأ بها خزانات السفینة لتحقیق یاه الصابورة، وهي المیاه التي تل السفن متحم

في أعالي البحار، مما  تفر�غ هذه المیاهعند اقتراب السفینة من میناء جدید، یتم و  ،�عد تفر�غ الشحنات

ا إذا �انت میاه الصابورة تحتوي على �قا�ا النفط. من الأمثلة على ذلك، حادثة السفینة �سبب تلوث

 1000انفجرت، مما أدى إلى تسرب ما بین ، التي �انت تحمل میاه الصابورة و Sloopالبر�طانیة 

 1لبر�طانیة.متر مكعب من هذه المیاه على السواحل ا 2000و

 :عملیات غسل صهار�ج الناقلات -ب

ذیبات دم المیاه والمستخت، ف صهار�ج الناقلات في وسط البحر�عد تفر�غ النفط، یتم غسل وتنظی

ا للتلوث مباشر  ایتم التخلص منها في البحر، مما �عد سببلإزالة �قا�ا النفط والمواد المذیبة، التي 

 النفطي.

 

 
                                                            

1 Nathalie Bouding, La piraterie maritime moderne, mémoire Master II Professionnel Droit 
Maritime et des Transports, Université Paul Cézanne III, Aix-Marseille, France, 2008/2009. 
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 : عملیات الشحن والتفر�غ-ج

من الموانئ �استخدام عوامات یتم شحن وتفر�غ النفط من الناقلات على �عد �یلومترات قلیلة 

 �جعل عملیات الشحن والتفر�غ سببا  لكن هذه العملیات تفتقر إلى الأمان الكافي، مما ،خاصة

 ا.�میات من النفط، مسببا تلوثا �حر�في تسرب 

 الفرع الثالث: الصید الجائر

عندما تصطاد أنه ، إلا أعداد الحیاة البر�ة في المحیطاتأسباب تراجع  همالصید أحد أ  �عتبر

وهو ما  فیعد ذلك مساس �أمن الملاحة البحر�ة رة المخزون على التجددالسفن الأسماك �سرعة تفوق قد

أصبحت التجارة الدولیة عبر البحر تحتل الصدارة في الوقت الحاضر، مما ولقد  ى �الصید الجائر�سم

هذا النمو في التجارة دفع الدول  ،ط البحري في تدفق السلع والخدماتى الأهمیة الكبرى للنشایؤ�د عل

إلى البحث عن أسواق جدیدة لتصر�ف فائض إنتاجها، ووجدوا أن النقل البحري هو أسهل وأرخص 

، سواء �انت عاد�ة أو متخصصة في نقل 1لكن هذه الز�ادة في عدد السفن قل البضائع.وسیلة لن

و�جب التمییز هنا بین السفن غیر المتخصصة في نقل  ة تسببت في ز�ادة التلوث البحري واد المجرّفالم

 ا للتلوث:�ل منهما مصدر  تبرعالنفط وناقلات النفط، حیث �

 :التلوث من السفن غیر المتخصصة -أ

 الز�وت المتسر�ة من آلات التشغیل، �ا للتلوث البحري �سبب عدة عواملهذه السفن مصدر  فتعد

مخلفات وأ�ضا  سرب الوقود ومواد التشغیل الأخرى العیوب في هیاكل السفن قد تتسبب في تو 

 المجرّوفات الناتجة عن عملیات الطبخ والتدفئة وغیرها من الأنشطة التي تتم على متن السفینة 

 ر.في البح
                                                            

1 Besson Alexandre, Questions maritimes en Asie du sud-est, Déclin et résurgence de la piraterie, 
Institut de Relations Internationales et Stratégiques, Paris, 2011. 
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 �شكل إذ أنه ،لاغ ودون تنظیم على تكالیف خفیّةینطوي الصید غیر القانوني دون إبوعلیه 

 دها المستهلكون والمجتمع العالميسرقة للموارد و�ضیف ملیارات الدولارات إلى التكالیف التي یتكب

في المائة من إجمالي المصید في العالم من الصید غیر القانوني دون  20و�أتي ما �قدّر �حوالي 

 البلدان النامیة  إبلاغ ودون تنظیم و�مكنه أن �صل في �عض المناطق، مثل المیاه الساحلیة لبعض

 في المائة. 40إلى 

عبر  وعندما یتم تزو�ر الوثائق التجار�ة لتجنب الرسوم الجمر�یة والتعر�فات أو شحن الأسماك

 لبحر إلى سفن أخرى لتسهیل إنزالهي اأو نقل المصید غیر القانوني ف بلدان مختلفة لتجنب الضرائب

 وتراجع عائدات التصدیر. فإن ذلك �مكن أن یؤدي هذا إلى فقدان فرص العمل

ا انوني دون إبلاغ ودون تنظیم غالبو�مكن أن یتعرض المستهلكون للتضلیل �ون الصید غیر الق

طئ ما یرتبط �الغش في الأسماك، مثل الإبلاغ عن وزن أقل للمنتجات واستبدال الأنواع والتوسیم الخا

لكنها تقوض  غیر القانونیة فحسب نشطةولا تعتبر هذه الفئات من الأ ،�الإضافة إلى الدعا�ة الكاذ�ة

 ا.ثقة المستهلك �شكل خطیر أ�ض

 عد م دون الإبلاغ عنه أو تنظیمه و�عرف الصید غیر القانوني �أنه أي صید یت�ومنه، 

، هذا لمجتمع الدولي ملیارات الدولاراتُ�كلف المستهلكین وا ، حیث1في جوهره �مثا�ة سرقة للموارد

 وفي �عض المناطق % من إجمالي المصید العالمي20لى ني ما �صل إ�شكل الصید غیر القانو و 

 %.40مثل المیاه الساحلیة للبلدان النامیة، قد تصل النسبة إلى 

                                                            
1 Feldt Lutz, Roell Peter, Ralph D. Thiele, Maritime Security – Perspectives for a Comprehensive 
Approach, Institute for Strategic, Political, Security and Economic Consultancy, Berlin (Germany): 
April 2013. 
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ستخدم الوثائق التجار�ة المزورة لتجنب الرسوم الجمر�یة والتعر�فات و�تم توفي نفس السیاق، 

لأسماك التي یتم صیدها �شكل غیر م نقل ا�ما یت ،عبر بلدان مختلفة لتفادي الضرائبشحن الأسماك 

قانوني في عرض البحر إلى سفن أخرى لتسهیل بیعها، مما یؤثر على الجمیع و�ؤدي إلى فقدان فرص 

 العمل وتراجع عائدات التصدیر.

ا �الصید غیر القانوني وغیر المبلغ عنه والذي یرتبط غالب للخداع اضالمستهلكون أ�كما یتعرض 

 سماك، مثل:�الغش في بیع الأ

 الإبلاغ عن وزن أقل للمنتجات.  -

 استبدال الأنواع.  -

 التوسیم الخاطئ.  -

 الدعا�ة الكاذ�ة.  -

ا من ثقة المستهلكین من الأنشطة غیر القانونیة، بل تقلل أ�ض ر فقطلا تغی هذه الممارساتفكل 

 1�شكل خطیر.

 

 

 

                                                            
 .55، ص 2010، دار العلوم للنشر والتوز�ع، عنا�ة، 1المختصر في القانون البحري الجزائري. ط :اطمحشمحمود  1
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 المطلب الثاني: مسؤولیة السفن في تلو�ث البیئة

ا للاستقرار البیئي والاقتصادي وما تحتو�ه من موارد طبیعیة أساسلبحر�ة تعتبر البیئة ا

لكنها تواجه تهدیدات متزایدة، لا سیما مع التوسع في استخدام البیئة البحر�ة في مختلف  والاجتماعي

 القطاعات.

ا�ات الانبعاثات والنف دفي تلوث البیئة البحر�ة، حیث تع ا�ارز  االسیاق، تلعب السفن دور  في هذا

جانب التسر�ات النفطیة العرضیة التي تسبب إلى ف ،نشطتها أحد أخطر مصادر التلوثالناتجة عن أ

كوارث بیئیة، هناك التلوث الناتج عن العملیات الروتینیة للسفن مثل تصر�ف المیاه الملوثة والنفا�ات 

 على النظم البیئیة.�السلب السائلة والصلبة، مما یؤثر 

وضع سیاسات وتشر�عات فعالة تفرض مسؤولیة أكبر على شر�ات یتوجب وانطلاقا من ذلك، 

ري لوضع معاییر بیئیة �ما أن تعز�ز التعاون الدولي ضرو  ،لسفن للحد من تأثیرها على البیئةالشحن وا

 ستثمار في تقنیات جدیدة للحد من الانبعاثات والنفا�ات، مما �ساهم  عن ضرورة الاموحدة، فضلا

 ل القادمة.البحر�ة للأجیا في حما�ة البیئة

 وفي هذا الإطار سنحاول ضبط الإطار القانوني للتلوث البحري (الفرع الأول)، ثم نعرج 

 إلى تحدید �ل من المسؤولیة المدنیة والجزائیة في (الفرع الثاني).
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 الفرع الأول: الإطار القانوني للتلوث البحري 
 ات التي تلعب دور �بیر في تحقیق الاستقرار�عتبر قطاع الملاحة البحر�ة من أهم القطاع

للسیطرة على المستوى  تبر میدانعحیث �قتصادي لیس فقط على المستوى الاالاقتصادي للبلاد، و 

بین الدول  �عد آلیة مشتر�ة للتواصل ، �ما1في ظل التقدم العلمي والتكنولوجي ، خاصةالسیاسي

 .لتحقیق التبادل التجاري والتنمیة

جعلت  عطیاتها البحر�ةاستراتیجیة لم فإن أهمیتها الجیو زائر �دولة ساحلیة،یة الجا لأهمونظر  

لقانوني الدولي تسعى إلیه الجزائر من خلال الإطار ا حما�ة البیئة البحر�ة هدف سیاسي واقتصادي

 وهو ما سنتطرق إلیه �الآتي: والتشر�ع الداخلي

 ئر لحما�ة البیئة البحر�ةالاتفاقیات الدولیة التي وقعت علیها الجزاأولا: 
، سعیا الهامة ضمن إطار التعاون العالميانضمت الجزائر إلى مجموعة من الاتفاقیات الدولیة 

 من أبرز هذه الاتفاقیات:و  لحما�ة البیئة البحر�ة،

 :لمكافحة التلوث �النفط 1954اتفاقیة لندن لعام  -أ

 تم اقتراحها  تلوث النفطي في البحارنع الیة لمتعتبر هذه الاتفاقیة حجر الزاو�ة في الجهود الدول

عقدت في لندن عام  ،ورة التلوث على المسطحات المائیةفي البدا�ة من قبل بر�طانیا �عد إدراكها لخط

انضمت و  المحیطات من مخاطر التلوث النفطيبهدف وضع أسس قانونیة دولیة لحما�ة  1954

 2تصاد�ة.على مصالحها الاق للحفاظ 1963الجزائر إلیها عام 

                                                            
 .54، ص 2013محاضرات القانون البحري، جامعة قسنطینة، �لیة الحقوق،  :بوجعیلة علي 1

بلندن مؤتمر دولي �غرض مواجهة الآثار المدمرة الناتجة  1954عام  عقد :لمكافحة التلوث �النفط 1954اتفاقیة لندن لعام  2

صائد الأسماك ر�ة عمد�ة أو �سبب حوادث في البیئة البحر�ة ومعن إلقاء وتصر�ف ز�ت البترول من السفن إما �صورة اختیا

وقد خرج المؤتمر بتوقیع اتفاقیة دولیة لمنع تلوث البحر �الز�ت، وتعد هذه الاتفاقیة من أول وأهم الاتفاقیات  ،والمناطق السیاحیة

 .1969و 1962الدولیة التي عالجت مكافحة التلوث البحري وقد تم تعدیلها سنة 
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 :لمكافحة التلوث من السفن 1973اتفاقیة لندن لعام  -ب

 بحر�ة من التلوث الناجم عن السفنهذه الاتفاقیة من أشمل المعاهدات الدولیة لحما�ة البیئة ال

 ا انضمت الجزائر رسمیو  یر المقصود إلى أدنى مستوى ممكنغتقلیل التلوث  حیث �كمن هدفها في

 1988.1 ماي 31الصادر بتار�خ  108-88رقم مرسوم إلى هذه الاتفاقیة �موجب ال

 :لحما�ة البحر الأبیض المتوسط 1976اتفاقیة برشلونة لعام  -ج

، 1972تم وضع هذه الاتفاقیة في إطار برنامج الأمم المتحدة للبیئة الذي أقرته ستو�هولم عام 

 ملحقین: 1976لعام بهدف تنفیذ خطة لحما�ة البحر الأبیض المتوسط. تضمنت اتفاقیة برشلونة 

 الأول خاص �التحكم في التلوث الناتج عن عملیات الإغراق التي تقوم بها السفن والطائرات. -

 لمكافحة التلوث �النفط والمواد الضارة الأخرى. -

 لوث البحري له أشكال عدیدة ولهذا دعت الأطراف المتعاقدة لاحظت الاتفاقیة أن التوقد 

 2�ة من التلوث في منطقة البحر الأبیض المتوسط.مع القانون الدولي للوقا إلى اتخاذ إجراءات تتوافق

 :1982اتفاقیة الأمم المتحدة لقانون البحار لعام  -د

المتحدة لقانون  وهي نتیجة للمؤتمر الثالث للأمم انون البحار"ا �اسم "قتعرف هذه الاتفاقیة أ�ض

ودخلت حیز  1958تحضیر�ة في عام لها الت أعمابدأ ،1982و 1973البحار والذي عقد بین عامي 

 .1994التنفیذ عام 

                                                            
  �مكن إ�جادها على الموقع:، 1988/06/01، المؤرخة في 22�دة الرسمیة عدد الجر  1

https://fac.umc.edu.dz/droit/affichage/cours 
2 Lafargue François, La guerre mondiale du pétrole : États-Unis, Chine et Inde à la conquête de l’or 
noir, Ellipses Edition Marketing, Paris, 2008. 

https://fac.umc.edu.dz/droit/affichage/cours
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مبادئ توجیهیة للأعمال التجار�ة والبیئیة و�دارة الموارد وضعت الاتفاقیة وتجب الإشارة أن هذه 

�ما تفرض واجب الحفاظ ، فیما یتعلق �استخدامها للمحیطاتول البحر�ة، وتحدد حقوق ومسؤولیات الد

 وتنظر الاتفاقیة  للإنسانیة تبارها تراث مشتركقاع البحار والمحیطات، �اع على الثروات المعدنیة في

إلى ضرورة حما�ة الثروات المعدنیة في قاع البحار من مصادر التلوث الجدیدة، ما �ستدعي إعادة 

 1النظر في القوانین الحالیة لضمان استمرار تطور المجتمع.

 ي جهود الجزائر في مكافحة التلوث البحر  ثانیا:

�ملء الفراغ القانوني في مختلف المجالات وذلك عن  �ة �عد الاستقلالالجزائر الحكومة قامت 

 أبرز، ومن التي تتعارض مع سیادتها الوطنیة طر�ق تمدید العمل �القوانین الفرنسیة، �استثناء تلك

العمل  ، والذي سمح بتمدید1962د�سمبر  31، المؤرخ في -62الأمثلة على ذلك هو القانون رقم 

ئر بتمدید جمیع القوانین هذا القانون سمح للجزا ،1973یولیو  5المؤرخ في  29-73قم �المرسوم ر 

 وقبل هذا التار�خ، صدرت عدة مراسیم تتعلق �المجال البحري، منها: ،الدولیة

 2�حدد المیاه الإقلیمیة. الذي 1963أكتو�ر  12، المؤرخ في 403-36المرسوم رقم  -

 ینظم مرور سفن التجارة، الصید، والنزهة. ،1966أبر�ل  11، المؤرخ في 40-66 المرسوم رقم -

 3یتعلق �إنشاء المكتب الوطني للموانئ. ،1971مایو  13، المؤرخ في 29-71م الأمر رق -

                                                            
مكن الاطلاع ، �(MED IG.6/7/ (UNEP/OCA) من اتفاقیة حما�ة البیئة البحر�ة والمنطقة الساحلیة للبحر المتوسط  6المادة  1

   https://wedocs.unep.org/consolidated_BC95_Ara علیها على الموقع:

 15، الصادرة بتار�خ 76، ج. ر. عدد الذي �حدد المیاه الإقلیمیة 1963أكتو�ر  12، المؤرخ في 403-63المرسوم رقم  2

 .1963أكتو�ر 

 .1971الصادرة سنة ، 41، المتضمن إنشاء الدیوان الوطني للموانئ، ج. ر. عدد 29-71الأمر رقم  3

https://wedocs.unep.org/consolidated_BC95_Ara
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 ینظم مرور السفن الحر�یة الأجنبیة  ،1972أكتو�ر  3رخ في مؤ ، ال194-72المرسوم رقم  -

 1ئ الجزائر�ة خلال فترة السلم.ائر�ة، وتوقفها في الموانفي المیاه الإقلیمیة الجز 

یتعلق �إنشاء المصلحة الوطنیة لحراسة الشواطئ ، 1973مارس  4، المؤرخ في 12-73م الأمر رق -

 1995.2 جوان 33، الصادر في 164-95والمعتمد �المرسوم الرئاسي رقم 

السیاسیة  مستقلة في المجالات قامت الجزائر �دولة �عد الاستقلالوانطلاقا من �ل ذلك، و 

 3�ات مختلفة، منها البیئة البحر�ةوالقانونیة، �خطوات مهمة في مجال التشر�ع، شملت قطاعات ومستو 

 وفي هذا الإطار أصدرت القوانین التالیة:

 :الجزائري القانون البحري  -أ

لاستخدامات �ا لقةینظم جمیع العلاقات القانونیة المتع نون البحري قانون شامل�عتبر القا

سواء �انت هذه العلاقات بین الدولة نفسها أو بین أفراد وأشخاص من القطاع  ،المختلفة للبحر

 المؤرخ  80-76صدر هذا القانون �موجب الأمر رقم ، ولقد لخاص، فإن القانون البحري �غطیهاا

 جوان 25في ، المؤرخ 05-98ون رقم ا �موجب القانوقد تم تعدیله لاحق 97614أكتو�ر  23في 

                                                            
 ینظم مرور السفن الحر�یة الأجنبیة في المیاه الإقلیمیة الجزائر�ة، وتوقفها  ،1972أكتو�ر  3رخ في ، المؤ 194-72المرسوم رقم  1

 .1972أكتو�ر  27، الصادرة بتار�خ 86، ج. ر. عدد في فترة السلم

، 28عدد ج. ر.مصلحة الوطنیة لحراس السواحل، یتضمن إحداث ال، 1973أفر�ل  03مؤرخ في ، ال12-73الأمر رقم  2

 .1973 أفر�ل 06المؤرخة في 

 ، 2020د�سمبر  30، بتار�خ 82، الصادر في الجر�دة الرسمیة عدد 2020من الدستور الجزائري لسنة  21/05انظر المادة  3

 .09ص 

القانون البحري، المنشور في الجر�دة ، والمتضمن 1976أكتو�ر  23، المؤرخ في 80-76من الأمر رقم  213نظر المادة أ 4

 .1977لسنة  29دد الرسمیة ع
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ا �منع إلقاء أو دفن المواد أو الطاقة من هذا القانون نصا صر�ح 212نت المادة تضم ، �ما1998

 1الملوثة في البیئة البحر�ة، ضمن حدود الأملاك العمومیة البحر�ة.

أن الدولة مسؤولة عن حما�ة البیئة �أ�عادها البر�ة والبحر�ة  یؤ�د قانونيهذا الإطار الإن 

 أنها ملزمة �اتخاذ الإجراءات المناسبة لمعاقبة الملوثین.والجو�ة و 

حیث  ،على السفن �خصوص المواد الملوثة ع الجزائري التزاماتفرض المشر وفي هذا الصدد، 

یتوافق مع المادة هو ما و  ،نفا�ات والمواد الملوثة �شكل عام�جب على الموانئ المختصة التعامل مع ال

 .1954من اتفاقیة لندن لعام  8

من القانون البحري إلقاء المواد الملوثة في البحر، إلا في ظروف  212استثنت المادة كما 

 استثنائیة محددة:

 لتأمین سلامة السفینة أو أي سفینة أخرى. -

 أو حمولتها. لتفادي الخسائر التي قد تلحق �السفینة -

 لإنقاذ حیاة البشر في البحر. -

ع توضیح لإلقاء المواد الملوثة في سجل السفینة مكما �جب أن یتم إدراج الأسباب التي دعت 

 حوادث الملاحة البحر�ة.

 : 03-83قانون البیئة رقم  -ب

ة حما�ة البیئة البحر�ة وتحدیدا حمایتها من التلوث مسأل 03-83تناول قانون البیئة رقم لقد 

و ملوثة أن نة تحمل مواد خطرة أ�جب على �ل سفی" :منه على أنه 54نصت المادة ، حیث �النفط

                                                            
 .1998لسنة  47الجر�دة الرسمیة عدد  أنظر 1
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من بروتو�ول  8وتتطابق هذه المادة مع المادة  ،"أي حادث قد یهدد البیئة البحر�ة بلغ السلطات عنت

 1ت الطوارئ.برشلونة الخاص �التعاون لمكافحة التلوث �النفط والمواد الضارة الأخرى في حالا

ار التنمیة المستدامة المتعلق �حما�ة البیئة في إط 10-03من القانون رقم  57تؤ�د المادة كما 

 المستمر على حما�ة البیئة �شكل عام والبیئة البحر�ة �شكل خاص. ي الجزائر  المشرع صعلى حر 

سالف  03-83من القانون رقم  54المادة  إلى حد �بیر مع تتطابق هذه المادةو�لاحظ أن 

التشر�ع وضح أن وهذا ی الذي سبق الإشارة إلیه من بروتو�ول برشلونة 8مع المادة و�ذلك  الذ�ر

 بتشر�عات وطنیة تتماشى مع القوانین الدولیة المتعلقة �حما�ة البیئة. ملتزم الجزائري 

 الفرع الثاني: آلیات الحما�ة القانونیة للبیئة البحر�ة من التلوث

في الوقت الراهن �شكل تهدید  ملاحة البحر�ة خاصة والبیئة البحر�ة عامة�ات المساس �اللقد 

تعد الجزائر من بین الدول الساحلیة التي حاولت ولا تزال تحاول أن ، وهنا والسلم الدولیینمباشر للأمن 

ودعمت هذا ، 2هذا الجانبتضع نظام فعال لتسییر النفا�ات �غیة التقلیل من الأضرار التي تصیب 

تكبي م �مجموعة من الآلیات والإجراءات القانونیة التي من شأنها أن ترتب المسؤولیة ضد مر النظا

 لمضرة بهذه البیئةالضرر البیئي من أجل معاقبتهم على هذه الأفعال وردع الآخر�ن لتجنب السلو�ات ا

 وهو ما سنعالجه �التالي:

                                                            
، والمتعلق �حما�ة البیئة، المنشور في الجر�دة الرسمیة 1983 یفري ف 05، المؤرخ في 03-83من القانون رقم  54نظر المادة أ 1

 .1983لسنة  06عدد 

2  Jacqueline Sherriff (2012), EUNAVFOR - Disruption of Pirate Logistic Dumps (DPLD) on the 
Shoreline: A Necessary Action? Briefing paper presented to the Second United Arab Emirates 
Counter Piracy Conference, held in Dubai in June 2012 (Dubai: the Institute for Near East and Gulf 
Military Analysis INEGMA. 
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 البحر�ة ملاحةأولا: المسؤولیة المدنیة المترتبة عن المساس �ال

جال استغلال لقد أقرت الاتفاقیات الدولیة والقوانین الداخلیة �العدید من الحقوق للدول في م

هي مقیدة  غیر أن هذه الممارسة لیست مطلقة، بل ،عیة وممارسة سیادتها واختصاصاتهامواردها الطبی

ج عن دائرة الحق إذا ما تجاوزت الدول هذه الحدود، فإنها تخالف ذلك وتخر  ،�الحدود المرسومة للحق

�الأشخاص والممتلكات جراء وتتحمل تبعات ذلك من حیث المسؤولیة الدولیة عن الأضرار التي تلحق 

 التعدي الضار على البیئة البحر�ة.

حدة حول البیئة والتنمیة، الذي عقد في البراز�ل عام وقد تم تأكید هذا المبدأ في مؤتمر الأمم المت

من مجموعة مبادئ مؤتمر ستو�هولم لسنة  21إلى المبدأ وفي هذا الصدد، تجب الإشارة  1992

تها "على الدولة مسؤولیة ضمان أن الأنشطة التي تتم داخل حدود ولای :، الذي ینص على أن1972

لبیئة الدول الأخرى أو للمناطق الواقعة وراء حدودها أو ولایتها  أو تحت إشرافها لا تسبب ضررا

 1الوطنیة".

نص على ال 1978الاتفاقیة الكو�تیة حول البیئة البحر�ة للخلیج العر�ي لسنة  جاء في هذا وقد

ف بوضع القواعد والإجراءات المناسبة لتحدید المسؤولیة المدنیة والتعو�ض عن د الدول الأطراأن تتعه

، مع مراعاة القواعد والإجراءات الدولیة السار�ة والمتعلقة 2الأضرار الناتجة عن تلوث البیئة البحر�ة

 بهذه الأمور.

                                                            
نوفمبر عام  13العامة للإغراق، والتي أبرمت بتار�خ  �الاتفاقیة الاتفاقیةتعرف هذه  :1972ستو�هولم لسنة  مبادئ مؤتمر 1

نیة جمعاء، ، وقد عرفت المادة الثالثة منها المقصود �الإغراق وأهمیة البیئة البحر�ة وما بها من أحیاء وثروات �النسبة للإنسا1972

 .مشیرة إلى القدرة المحدودة للبحار في استیعاب النفا�ات وجعلها غیر ضارة وتولید موارد طبیعیة جدیدة
هي عملیة تنسیق بین الدول المشار�ة بهدف حما�ة البیئة : 1978الاتفاقیة الكو�تیة حول البیئة البحر�ة للخلیج العر�ي لسنة  2

ة العر�یة السعود�ة والإمارات العر�یة المتحدة من �ن و�یران والعراق والكو�ت وعمان وقطر والمملكالبحر�ة في المنطقة البحر�ة للبحر 

 تم تصد�قها ، و 24/4/1978 في تم توقیعها، التلوث �الز�ت والمواد الضارة السامة الناشئة من النشاطات البشر�ة في البر والبحر

 .7/11/1978في 
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ت الدولیة التي تحدد قواعد نفس النهج، حیث صادقت على العدید من الاتفاقیا اعتمد المشرعلقد 

 �مثا�ة مصدروهكذا أصبحت هذه الاتفاقیات  ،اتجة عن الإضرار �البیئة البحر�ةلنالمسؤولیة المدنیة ا

، إذ �مكن أن �متد خارج الأقالیم حدود هذا التلوث لا �عرف المترتبة، المسؤولیةتحدید ستند إلیه في �

لذلك أصبح من الضروري تدخل الدولة  ،الأخرى  لمجال البحري أو المجالاتالدولیة، سواء في ا

 ي الآثار المحتملة للتلوث البحري للتوفیق بین قوانینها الداخلیة والتنظیم الدولي في هذا المجال، لتفاد

 وقد تثار المسؤولیة المدنیة عن تلوث البیئة.

 :المسؤولیة المدنیة التقصیر�ة -أ

، سواء �انت ناتجة عن �الملاحة البحر�ة اللاحقة عن الأضرارالناتجة لمسؤولیة ا إن ترتب

تتحقق هذه ف المسؤول أو المتضرر وعلاقة عقد�ةالتلوث أو النفا�ات �أنواعها، یبرز حقائق مهمة بین 

تكون هناك ا أو قد ما �ستوجب تعو�ضر، م�حدث تصرف ضار یترتب علیه ضر  المسؤولیة عندما

 اجهة محدث الضرر.إمكانیات متعددة لتأسیس المسؤولیة المدنیة في مو 

لهذه المسؤولیة، حیث نص على وجود مسؤولیة مدنیة عن  لقد وضع القانون الجزائري أسسو 

 : جب الإثبات، ومسؤولیة حارس الشيءالخطأ الوا

 :مسؤولیة مدنیة عن الخطأ الواجب الإثبات -أ

 ل یرتكبه الشخص �خطئه، و�سبب�ل فعأن  من القانون المدني 124المادة  جاء في نص

 10-03في مجال حما�ة البیئة البحر�ة، نجد أن قانون ، ومنه ف1ضررا للغیر، یلزمه �التعو�ض

خاصة تتعلق �المسؤولیة،  �حر�ة یتضمن نصوص التنمیة المستدامة المتعلق �حما�ة البیئة في إطار

                                                            

 ، المصدر السابق.دنيمن القانون الم 124المادة أنظر  1
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مسؤولیة ر�ان السفینة عن الأضرار التي تنتج عن تلوث �حري �سبب حمولة المحروقات أو مثل 

 تسرب منها.

المدنیة  هذه المسؤولیة تكون محددة �الشروط والقیود التي تفرضها الاتفاقیة الدولیة للمسؤولیةو 

  1.عن أضرار التلوث �الز�ت

 :المسؤولیة المدنیة لحارس الشيء -ب

لأنه لو عدنا  لمتضرر من إثبات الخطأهذا المبدأ �فترض وجود ضرر مباشر، مما �عفي اإن 

التي تختص �مسؤولیة حراسة الأشیاء وتولیها عنا�ة  138دني نجد المادة ون المالقان إلى نصوص

 2خاصة للعدید من مصادر الأضرار البیئیة، مثل تلوث أو تدهور.

 :تطبیق المسؤولیة المدنیة التقصیر�ة -ج

�عض  المجال الملاحي البحري یق المسؤولیة المدنیة التقصیر�ة في مجال حما�ة یواجه تطب

 ، أهمها:الصعو�ات

العلاقة بین النشاط والضرر  ما �كون الضرر غیر مباشر، مما �جعل إثبات اغالب، فالضرر البیئي -

 �ما أن طبیعة الضرر البیئي تتطلب تقدیرات معقدة. ،أمر صعب
                                                            

تواصلت الجهود الدولیة في إطار حما�ة البیئة البحر�ة، حیث انعقد مؤتمر برو�سل  :1969نوفمبر  29اتفاقیة برو�سل في  1

قبالة شواطئ المملكة المتحدة، فقد تم  1967ام ع  Canyon Torry، �عد حادث غرق ناقلة البترول توري �انیون 1969لعام 

لقصورها عن مواجهة حالات التلو�ث  1954فاقیة لندن لعام دعوة المنظمة البحر�ة الدولیة لتدارك عیوب ات الاجتماع بناء على

تم السماح للدول الساحلیة  - 1975ماي  06�النفط الناتج عن �وارث السفن في أعالي البحار، ودخلت الاتفاقیة حیز النفاذ في 

مة لمنع أو تخفیض حدة أو إزالة خطر جسیم ومحدق �ساحلها أو مصالحها الساحلیة، المتعاقدة في الاتفاقیة �اتخاذ التدابیر اللاز 

وهذا ما قامت �ه بر�طانیا في حادثة توري �انیون، حیث قام سلاح الجو البر�طاني بتدمیر الناقلة من الجو للحد من أضرار التلوث 

 .الناجم �سبب تسرب �میات البترول

 ، المصدر السابق.يالقانون المدن 138المادة  أنظر 2
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 تلوث أو تدهور البیئة في أضرار تدر�جیة ولیست فور�ة. الناتج عن تدرج الضرر -

تلوث لا تقتصر على شخص محدد، بل تؤثر على ناتجة عن الالأضرار ال لأن لضرر العاما -

 الإنسان والحیوان والبیئة �شكل عام.

 :المسؤولیة المدنیة العقد�ة  -ح

�الالتزام العقدي، إلا أن عبء على الإخلال  العقد�ة في جانب الملاحة البحر�ة تستند المسؤولیة

�مكننا أن نجد في القواعد القائمة حیث  ،ضرر�قع على المت قطاع البحري الأضرار الالإثبات في مجال 

المتعلقة �المسؤولیة  1969ما �حقق للمتضرر ذلك، مثل الأحكام التي جاءت بها اتفاقیة برو�سل لعام 

 هذه الاتفاقیة توفر أساس ،، والتي صادقت علیها الجزائرسالفة الذ�ر المدنیة عن التلوث النفطي

 سؤولیة مالك السفینة.لضمان تعو�ضات المتضرر�ن عن طر�ق م

و�خصوص إشكالیة تقدري حجم الأضرار اللاحقة، فلقد قام الباحثین بتقدیر حجم الضرر 

علیه آلیة ده النفا�ات السامة أو الضارة و�مكن أن تسري خاصة ما تولاللاحق �الملاحة البحر�ة، 

�حیط �ه من قیود ؤ�دة للمتضرر رغم ما التي توفر مزا�ا م للشيء المبیعضمان العیوب الخفیة 

 �ات.وصعو 

وفیما یتعلق �ضمان العیوب الخفیة، فلا  نصیحةالالتزام �الإعلام أو �الالتساؤل حول  ثاری وهنا

توجد أحكام للقضاء الجزائري في هذا الخصوص، إلا أن نصوص القانون الجزائري تسمح بتوفیر 

مسؤولیة من النفا�ات عن طر�ق ال تتحقق الحما�ة للمتضرر�نو�التالي  الحما�ة الكافیة للمتضرر�ن،

 العقد�ة وذلك عندما �صیب الضرر الشخص أو ماله، أو عندما تنشأ مسؤولیة على المتسبب 

 في الضرر تجاه الغیر.
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ود التزام �الإعلام ث أن هناك ضرورة لوجوفیما یتعلق �الالتزام والنصح، یرى الفقه الحدی

تترتب المسؤولیة ، وعلیه لجة ونقل النفا�اتلق �معالتي تتعا في مجال الاتفاقیات اوالنصیحة أ�ض

 في إلحاق الضرر العقد�ة على الجهة الأولى إذا ثبت مخالفتها لهذا الالتزام أو إذا تسبب الناقل 

المتعاقد الآخر اتخاذ الاحتیاطات اللازمة لتجنب �كون �إمكان الطرف  ذلك،على  و�ناء أو إصابته

 1وقوع الضرر.

 بیئة البحر�ةرتبة عن المساس �الة الجزائیة المتثانیا: المسؤولی

ق على اءات والعقو�ات القانونیة التي تطبالمشروع الجزائري مجموعة من الإجر لقد وضع 

و�تم ذلك من خلال  ،لبحر�ةا �الملاحةار تلك التي تتسبب في الإضر  ، خاصةالبحر�ةمرتكبي الجرائم 

 جراء تلك المخالفات والجرائم:المسؤولیة ترتیب قوانین  أهمومن بین  ال البیئيجلقوانین المتعلقة �الما

 :المتعلق �النفا�ات 19-01قانون رقم  -أ

، والذي �خص إدارة 2001د�سمبر  12، الصادر في 19-01 رقم قانون المن  15ا للمادة وفق

 بیرجزء � لأنولكن  ،البحر�ة ملاحةلا یوجد نص صر�ح �مس �ال، 2النفا�ات ومراقبتها والتخلص منها

 ا.القانون �شمل البیئة البحر�ة أ�ضمن النفا�ات �صل إلى البحر ومصادره، فإن هذا 

 

                                                            
1 AbbessaherDjama (2011), The 'phenomenon of piracy off the coast somalia : challenges 
andsolution of the international community. United nation_the Nippon foundation felleu ,new 
yourk, Décembre. 

، الصادرة بتار�خ 77، ج. ر. عدد یتعلق بتسییر النفا�ات ومراقبتها و�زالتها، 1200د�سمبر 12المؤرخ في  19-01القانون رقم  2

 .2001د�سمبر  15
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جرائم تضر �مصالح الملاحة البحر�ة، لتطبیق هذا القانون، یتم معاقبة أي شخص یرتكب و 

دینار على أي شخص  5000دینار و 500غرامة مالیة تتراوح قیمتها بین  �فرض القانون  حیث

، أو یرفض استخدام في المجال البحري  أو إهمال النفا�ات المنزلیة أو ما شابهها طبیعي �قوم برمي

 10000تصل الغرامة المالیة إلى ، و لمخصص تحت إشراف السلطات المعنیةنظام جمع النفا�ات ا

 ي أو اعتباري �مارس نشاط صناعي دینار على أي شخص طبیع 50000دینار وقد تصل إلى 

 مي النفا�ات ق نفس العقو�ة على �ل من یر تطب�ما آخر، نشاط  أو أي أو تجاري أو حرفي

أشهر إلى سنتین وغرامة مالیة من  3عاقب �الحبس من �، �معنى أن المشرع في الأماكن العمومیة

 أما من �قوم �إیداع  ،لنفا�ات الخطرة �النفا�ات الأخرى ا دینار �ل من �خلط 50.000إلى  30.000

 سنوات  5عاقب �الحبس من في غیر المواقع المخصصة لها، فی الخطرة أو رمي أو إهمال النفا�ات

طبق نفس العقو�ة على �ل من ت، و ملایین دینار 5ملیون دینار إلى  سنوات، وغرامة مالیة من 8إلى 

 1�ستورد النفا�ات الخطرة أو �صدرها أو �عمل على عبورها وتضاعف العقو�ة في حالة العود.

 دخال أو تسر�ب مادة أو نفا�ات في الجو و تخر�بي �عتمد على إعتبر أي فعل إرهابي أ�و 

حیوان والبیئة الطبیعیة، جر�مة أو في �اطن الأرض أو إلقائها في المیاه، مما یهدد صحة الإنسان وال

 عاقب علیها القانون.�

 :المتعلق �حما�ة البیئة في إطار التنمیة المستدامة 10-03ن رقم قانو  -ب

عنى �الحالات على أحكام جزائیة خاصة ت 10-03ن ي إطار قانو ائري فع الجز نص المشر لقد 

 6إلى  ثلاثة أشهرفرض عقو�ة الحبس من ، حیث لوثها �النفا�اتالتي تسبب تلوث البیئة البحر�ة وت

 دینار على: 1.000.000إلى  100.000سنوات، وغرامة مالیة من  6أشهر أو من سنتین إلى 

                                                            
 ، المصدر نفسه.19-01 رقم قانون المن  15المادة  1
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 شرف على عملیات القطر طائرة جزائر�ة، أو أي شخص � ئدقاان سفینة جزائر�ة أو كل ر� -

أو التزو�د في البحر على متن سفن أو قوارب جزائر�ة، أو قواعد ثابتة أو متحر�ة في المیاه 

 1من هذا القانون. 53و 52اد الإقلیمیة الجزائر�ة، �ما �خالف أحكام المو 

ق علیها ب، حیث تط92المادة  اردة فيعال الو ا الأفنطاق التجر�م لیشمل أ�ض ع القانون من�وسو 

 نة أو طائرة إذا �انت المخالفات صادرة عن مالك أو مستغل سفی 90نفس العقو�ات المذ�ورة في المادة 

، التي 1969تتوافق مع محتوى اتفاقیة لندن لعام  90لاحظ أن المادة ی، وهنا أو أي آلة أو قاعدة

 قت علیها الجزائر.داص

 :البحري في مجال القانون  -ج

ضها قوم �إدارتها أو یهملها �شكل �عر ان سفینة أو من �في القانون البحري أن �ل ر�لقد ورد 

 600.000إلى  100.000للخطر، �عاقب �الحبس من ثلاثة أشهر إلى سنتین وغرامة مالیة من 

  50.000سنوات وغرامة مالیة من  5أشهر إلى  6�عاقب �الحبس من ، �ما ر جزائري دینا

دینار �ل من �منع أو �عیق عمل القیادات أو المناورات البحر�ة للسفینة، أو �خل  500.000إلى 

 �النظام والأمن على متنها أو �عرض البیئة البحر�ة للخطر.

دینار  100.000إلى  20.000عاقب �الحبس من شهر�ن إلى سنتین وغرامة مالیة من كما �

ضائیة مصار�ف رفع و�صلاح الأضرار الناتجة عن كل مالك حطام یهدد السلامة وتتحمل السلطة الق

 هذه العملیة.

                                                            
 ، المصدر السابق.المتعلق �حما�ة البیئة في إطار التنمیة المستدامة، 10-03رقم  القانون  53و 52المواد  1



  لباب الأول: تھدیدات الملاحة البحریةا

105 
 

دینار  200.000إلى  20.000عاقب �الحبس من شهر�ن إلى ستة أشهر وغرامة مالیة من و�

ي إلى الإضرار �البیئة البحر�ة ولم یبلغ ا أي شيء في البحر یؤدكل من �صطاد أو یتلف عمد

 السلطات البحر�ة الجزائر�ة المختصة.

 اني: التهدیدات الأمنیةث الثالمبح

أمام تزاید التهدیدات الأمنیة والعسكر�ة، التي ظهرت �عد انتهاء الصراع الأیدیولوجي بین 

عدة، التي الكتلتین الشرقیة والغر�یة في تسعینیات القرن الماضي، برز نوع جدید من التهدیدات المتصا

الأمن البحري، خاصة  اتیجیة وحیو�ة �قطاعبل تمس �قطاعات استر تتمیز �أنها لیست دائما عسكر�ة، 

 أهمیتها الاستراتیجیة  برز مدىتكون دولة أو منطقة معینة تشرف على البحر، فإن ذلك ی عندما

 ها الكليلاعتماد�نتیجة  ةالتجار� لة تعاملاتهاوسهو قیة الدول والفاعلین الاقتصادیین في علاقاتها مع �

 على النقل البحري.

 �ما أ الاهتمام �التهدیدات الأمنیة الجدیدة التي تشمل �ل أنواع الإرهاب دبوفي هذا الصدد، 

  الدول ما دفع ببعض ،برة للحدود الوطنیة، مثل القرصنةالأشكال الأخرى للجر�مة المنظمة العافي ذلك 

 .تأمین المواصلات البحر�ة�التحرك ل إلى المطالبة

ا لموقعها الاستراتیجي لقومي، وذلك نظر أمنها ا یتجزأ منلا  تعتبر الجزائر الأمن البحري جزءو  

تتولى القوات البحر�ة الجزائر�ة والمصلحة  ، حیثالأبیض المتوسط وسواحلها الممتدةعلى البحر 

تر�ز ، ما جعل الدولة الوطنیة في البحرمیة والمصالح الوطنیة لحرس السواحل مهام حما�ة المیاه الإقلی

رعیة هجرة غیر الشومصالحها الوطنیة من تهدیدات مثل ال�شكل أساسي على حما�ة سواحلها 

�ات وفي الوقت نفسه، تتشارك مع المجتمع الدولي في مواجهة التحد التهر�ب، والجر�مة المنظمة
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في نقاشات مجلس الأمن حول قضا�ا الأمن البحري  ، �ما شار�تالعالمیة مثل الإرهاب البحري 

 ا في الجهود الدولیة للحفاظ على أمن البحار والممرات المائیة.العالمیة، مما �عكس اهتمامها ومساهمته

على قطاع  القرصنة والهجمات المسلحة وعلیه، سنحاول في هذا المبحث إبراز �ل تهدیدات

  التهر�ب والاتجار غیر المشروع عبر البحرنتناول مسألة الملاحة البحر�ة في (المطلب الأول)، ثم 

نیة المستحدثة عبر البحر في (المطلب فال إشكالیة التهدیدات الأمفي (المطلب الثاني)، دون إغ

 الثالث).

 المطلب الأول: القرصنة والهجمات المسلحة

القرصنة البحر�ة والهجمات المسلحة ضد السفن من أقدم وأخطر التهدیدات التي تواجه  تعتبر

مسرح أصبح مؤخرا الحیوي  أن هذا القطاع إلا ،التجارة الدولیة وحر�ة الملاحة في أعالي البحار

 .1ف في القانون الدولي �القرصنةلأعمال العنف التي تعر 

على الأمن البحري، حیث تسببان خسائر اقتصاد�ة  ظاهرتین خطر جسیمشكل �لتا التكما 

عرض حیاة �ما أن هذه الأعمال ت ،ا على الاقتصاد العالميیؤثر سلبحة مما فادحة وتعیقان حر�ة الملا

 هدد البیئة البحر�ة في حال استهداف سفن تحمل مواد خطرة.طر، وتالبحارة للخ

وفي ظل تنامي هذه التهدیدات، �اتت مكافحة القرصنة والهجمات المسلحة من الأولو�ات 

ت صارمة لضمان سلامة وأمن ا دولیة وتشر�عاالدولي، مما یتطلب تنسیقا جهود القصوى للمجتمع

  رصنة البحر�ة (الفرع الأول)ب، �التطرق إلى ضبط مفهوم القوهو ما سنعالجه في هذا المطل البحار

 الهجمات البحر�ة المسلحة (الفرع الثاني).تحدید أهم ثم 

                                                            
ا�ة البیئة وتنمیتها، وشجع الحكومات والمنظمات د مؤتمر في مدینة ستو�هولم �السو�د دعى إلى حم، تم عق1972في عام  1

 الدولیة على تبني القوانین اللازمة لذلك.
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 البحر�ةالقرصنة  مفهومالفرع الأول: 

تشكل و  طرق الاتصال والنقل البحري  تهددالظواهر التي  بینعد ظاهرة القرصنة البحر�ة من ت

على  �السلبیؤثر  لدولیة في البحار والمحیطات، مماحة والتجارة اعلى حر�ة الملا هذه الظاهرة خطر

وأعطى لكل  تهدید �بیر للملاحة البحر�ةولهذا السبب اعتبر القانون الدولي القرصنة  ،المصالح الدولیة

وقد أكدت  ،ي إطار الاختصاص القضائي العالميدولة الحق في ملاحقة مرتكبیها والقبض علیهم ف

 1، على هذا المبدأ.1982، والتي تلتها اتفاقیة عام 1958ام المتحدة لقانون البحار لعاتفاقیة الأمم 

مستمر للأمن والاستقرار الدولیین، أصبحت مكافحة هذه الجر�مة  تمثل تهدید القرصنةو�ما أن 

بیر ها ووضع الضوا�ط القانونیة اللازمة من أهم أولو�ات المجتمع الدولي، بهدف اتخاذ تداوتحدید ماهیت

 فعالة لمواجهتها وعقاب مرتكبیها.

 أولا: تعر�ف القرصنة البحر�ة

ومن بین  ،عنیف �ل فعلة، لكنها تتفق على أنها القرصنة البحر�مصطلح تعار�ف  تتعدد

ون أي أساس مارس ضد الأشخاص أو الممتلكات د: "كل عمل عنیف �القرصنةلجر�مة التعر�فات 

هي: "أي عمل عنیف یهدف إلى السیطرة  ن أن القرصنة�ما یرى آخرو ، قانوني في عرض البحر"

 على سفینة، بهدف السرقة أو ارتكاب جر�مة أخرى، أو یُنطوي على التهدید �استعمال القوة".

 

                                                            
 ،تلمسان، عبد اللاوي جواد: دراسة �عنوان "الحما�ة الجنائیة للبیئة"، مذ�رة لنیل شهادة الماجستیر، جامعة أبي �كر بلقاید 1

 .33، ص 2004
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نفذه جهة ى سفینة في عرض البحر، تمسلح عل �أنها: "هجوم وهناك تعر�ف أوسع للقرصنة

لحصول على مكاسب ماد�ة عن طر�ق سرقة لیست تا�عة لأي دولة، و�كون الهدف من الهجوم هو ا

 1ختطاف الأشخاص".السفن أو حمولتها أو ا

، 1983ام ع  Assurance Maritimeا لـ"ر�نیه رود�ار" في �تا�ه "التأمین البحري" ووفق

نظمة �قوم بها أشخاص للاستیلاء على سفینة أو حمولتها �استخدام عرف القرصنة �أنها: "عملیة مت

 2ذلك لحسابهم الخاص ولتحقیق الر�ح".القوة والسلاح، و 

س في عرض البحر، وتنفذه نشاط غیر قانوني �مار  �أنها �ل القانون الدوليكما عرفها 

 مجموعات تسعى لتحقیق مكاسب ماد�ة، مع استخدام العنف أو التهدید �ه.

 لدوليالقرصنة من منظور القانون اإذا أردنا فهم  فقد ورد أنه تعر�ف الأمم المتحدةأما عن 

(اتفاقیة مونتیغو �اي) التي  1982فیجب علینا الرجوع إلى اتفاقیة الأمم المتحدة لقانون البحار لعام 

من هذه الاتفاقیة "تعر�ف القرصنة"  101تحدد المادة ، حیث 1994دخلت حیز التنفیذ في نوفمبر 

تتم في عرض  بتر�یزها على أر�عة أر�ان أساسیة مع إضافة ر�ن خامس مهم، وهو أن القرصنة

 3البحار أو في المیاه التي لا تخضع لسیادة أي دولة.

                                                            
1 International Crisis Group, Le Golfe de Guinée, La Nouvelle Zone à Haut Risque, Program 
Report N°195, 12 décembre 2012. 

2 Shafa Bamidel Matthew, Maritime Security in the Gulf of Guinea Sub-region: Threats, 
Challenges and Solutions, U.S. Army War College, 2011. 

3 HUBERSON Gilles, FRECON Eric, Pavillon noir : La piraterie maritime contemporaine, Institut 
d’études internationales de Montréal, Bulletin N°72, décembre 2004. 
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 أر�ان جر�مة القرصنة البحر�ةثانیا: 

لى ومنه تتج ،قرصنة �حر�ةطلق علیها تسمیة لكي ت القرصنة البحر�ة، �جب توفر أر�ان جر�مة

  هذه الأر�ان فیما یلي:

 :لجر�مة القرصنة البحر�ة ماديالر�ن ال -أ

انوني من أعمال العنف أو الاحتجاز أو أي عملیة سلب لي أي عمل غیر ققصد �الر�ن الدو �

من المهم أن نلاحظ أن هذه الأعمال لا �شترط أن تكون موجهة  ،�قوم بها طاقم السفینة أو الر�اب

، فعلى سبیل المثال قد أدت إلى تقیید حر�ة الضحا�ا لأشخاص أو أموال معینة، بل �كفي أن تكون 

�السلاح لإجبارها على التوجه إلى وجهة معینة أو إجبار الر�اب ى وتهدید طاقمها اعتراض سفینة أخر 

 1على مغادرة السفینة �عد سلبهم.

 �قوم �قتلمن ف ،لعنف أو الإكراه وحده لیكون ر�ن أساسي من أر�ان القرصنةولا �كفي مجرد ا

 د مخالف لقانون السفینةظهر السفینة أو �سلب ماله، لا �عتبر �الضرورة قرصان و�نما �ععلى  شخص

أو أن تكون السفینة نفسها  هة ضد سفینةال الإكراه في جر�مة القرصنة موجلذلك، �جب أن تكون أعم

المتحدة لقانون من اتفاقیة الأمم  101تنص المادة ، وهنا في هذه الأعمال عنصر سلبي أو إ�جابي

بهدف خاص و�تم ارتكا�ه من قبل العمل غیر المشروع �جب أن �كون " :على أن 1982البحار لعام 

ا ضد سفینة، طائرة، أشخاص أو ممتلكات في منطقة �اب سفینة أو طائرة، و�كون موجهاقم أو ر ط

ت ي تعتبر قرصنة، حیث نصالأفعال الت 101دت المادة �ما حد، "خارج الولا�ة القضائیة لأي دولة

�الإضافة إلى ذلك، فقد ، غیر مشروعسفینة أو طائرة في أعمال العنف �عتبر عملا على أن استخدام 

                                                            
و�حدد أساس المسؤولیة  ، والذي �ضمن الحما�ة القانونیة1975سبتمبر  26الصادر في  ،58-75من المرسوم  124المادة  1

 المدنیة، �ما �طبق نظر�ة المسؤولیة المطلقة في المجال البیئي لحما�ة المتضرر�ن.
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لمساعدة في ارتكاب هذه الأعمال �عتبر أ�ضا جزء أن التحر�ض أو ا 101ذ�رت الفقرة (ج) من المادة 

 1.من الجر�مة

هذه النصوص تعتبر المشار�ة في التحر�ض وأعمال القرصنة من الجرائم الدولیة التي تهدد  إن

 م.سلامة الملاحة في القانون الدولي العا

 :الر�ن المعنوي لجر�مة القرصنة البحر�ة -ب

وجود �عكس و �جعل الفعل جر�مة  الذي الر�ن المعنوي إضافة إلى الر�ن المادي، هناك أ�ضا 

 لجنائي في جر�مة القرصنة البحر�ةد ا�ختلف الفقهاء حول القص، وهنا النیة الإجرامیة لدى الفاعل

وأن هذا هو ما �میز القرصنة عن الجرائم  یرى البعض أن القصد هو تحقیق مكاسب شخصیة، حیث

 بینما یرى آخرون أن القصد الجنائي �مكن أن �كون أوسع من مجرد الر�ح المادي. ،السیاسیة

السالف  1982واتفاقیة الأمم المتحدة لقانون البحار لعام  1958وقد نصت اتفاقیة جنیف لعام 

 خاصة، مثل الاستیلاء على سفینة على أن العمل �جب أن یهدف إلى تحقیق أغراض ذ�رهما، 

 2أو طاقمها للحصول على مكاسب شخصیة أو فوائد معینة ولیس لأهداف سیاسیة أو عسكر�ة.

ا هو إرادة ارتكاب تعتبر جر�مة القرصنة جر�مة عمد�ة والقصد الجنائي فیهوانطلاقا من ذلك، 

اشتراط وجود النیة الخاصة  ر، و�عتبعلى الأمن والسلامة في عرض البحرالفعل مع العلم �خطورته 

 ز هذه الجر�مة وتضمن عدم إعفاء �عض مرتكبیها من العقاب.لأنها تمی �الغ الأهمیة، أمر

 

                                                            
1 Bjorn Moller, Piracy, Maritime Terrorism and Naval Strategy, Report of Danish Institute for 
International Studies (DIIS), Copenhagen, 2009. 

 قت علیها الجزائر.ادجزائري تتوافق مع هذه الاتفاقیة التي صمن القانون ال 90یلاحظ أن المادة  ،1960لعام  اتفاقیة �ار�س 2
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 :الر�ن الدولي -ج

الر�ن الدولي في الجرائم الدولیة، وأمام قصور الاتجاهات  �خصوص مسألة توفرراء الآ تعددت

انون الدولي یتمیز �مرونته، وأن الهدف أن الق الفقهیة في تقد�م معیار دقیق، ذهب البعض إلى

المصلحة الدولیة تعتبر معیار  ، ذلك أنفي المجتمع الدولي الأساسي هو تحقیق الأمن والاستقرار

 لحما�ة هذا المجتمع. أساسي

 التي یوفرها القانون الدولي تهدف �شكل أساسي إلى حما�ة المصالح إن الحما�ة الجنائیةومنه، ف

 غیر ي �قوم بها القراصنة تعتبر أفعالالذلك فإن أعمال العنف الت ،لمجتمع الدوليالأساسیة للدول وا

 1.عتبر من أهم المصالح الدولیةوالسلامة في عرض البحر وهو ما �مشروعة لأنها تهدد الأمن 

، أي مصلحة تتعلق �مجموعة من الأفراد أو الأغلبیة لصددقصد �المصلحة الدولیة في هذا او�

 ة �موجب القانون الجنائي الدولي.وتستحق الحما�

 الهجمات البحر�ة المسلحةالفرع الثاني: 

لحیو�ة  إلى البنیة التحتیة االسفن التجار�ة وطواقمها وصولاالهجمات المسلحة البحر�ة  تشمل

خسائر البشر�ة والماد�ة تتجاوز آثار هذه الهجمات مجرد ال ، �ما �مكنها أنر�ةللموانئ والمنشآت البح

لتشمل تداعیات اقتصاد�ة وسیاسیة واسعة النطاق، مثل ارتفاع تكالیف الشحن والتأمین  رةالمباش

 2.وتعطیل سلاسل الإمداد العالمیة، وزعزعة الاستقرار في المناطق الساحلیة

                                                            
 سعید السید قندیل: "آلیات تعو�ض الأضرار البیئیة"، دراسة في ضوء الأنظمة القانونیة والاتفاقیات الدولیة، جامعة الإسكندر�ة. 1

2 Delano H. Kevin, The Gulf of Guinea and its Strategic Center Point: How Nigeria Will Bridge 
American and African Cooperation, Maxwell Air Force Base, Alabama, USA, April 2009. 
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 لذلك، أصبحت مكافحة الهجمات البحر�ة المسلحة تتطلب استراتیجیات دولیة منسقة، �ما 

وتطبیق قوانین دولیة صارمة، �الإضافة إلى تبني تدابیر أمنیة  البحر�ةذلك التعاون بین القوات  في

وذلك بهدف حما�ة الممرات المائیة الحیو�ة وضمان سلامة  تقدمة على متن السفن وفي الموانئم

 التجارة العالمیة.

 ر�ف السطو المسلحتعأولا: 

لكن إذا ، في أعالي البحارأعمال القرصنة هي الأفعال التي ترتكب  تم الإشارة إلى أن أنسبق و 

الأحكام  وهو ما �طرح التساؤل حول ماهیةوقعت هذه الأفعال داخل حدود البحر الإقلیمي لدولة ما، 

إلى الاهتمام بهذه المسألة، حیث المنظمة البحر�ة الدولیة وهو ما دفع � التي �مكن أن تطبق علیها

 الدول وهي المیاه الإقلیمیة أو الداخلیة. لهذه الأفعال التي تقع في میاه تخضع لسیادة وضعت حدا

في عام  0922) 22ارها رقم (�ما عرفت المنظمة مصطلح السطو المسلح على السفن في قر  

أي عمل من أعمال السلب  أي عمل غیر مشروع من أعمال العنف، أو الاحتجاز أو، �أنه 2001

خاص أو ممتلكات على متن تلك والتهدید، بهدف القرصنة التي تكون موجهة ضد سفینة أو ضد أش

 1.السفینة

و�ذلك، تكون المنظمة البحر�ة الدولیة قد میزت بین أعمال القرصنة البحر�ة في أعالي البحار 

على مفهومها وضوا�طها  یاه الداخلیة أو الإقلیمیة، بناءو�ین أعمال السطو المسلح على السفن في الم

 .1982من اتفاقیة  101التي حددتها المادة 

                                                            
1 Hugues Eudeline, Contenir la piraterie: des réponses complexes face à une menace persistante, 
Focus Stratégique, N°40, Laboratoire de Recherche sur la Défense (IRIS), France: novembre 2012. 
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في المكان الذي تقع الفرق الجوهري بین السطو المسلح على السفن والقرصنة هو و�خصوص 

فـالسطو المسلح �قع في المیاه الإقلیمیة للدولة وصاحبة الإقلیم وحدها لها حق الملاحقة ، فیه الجر�مة

المیاه  أما القرصنة فتقع خارج، طلبت هي التدخل من قبل دول أخرى  لمطاردة القانونیة إلا إذاوا

 ولتمكین الدول من ممارسة قوتها  فة حق المطاردة في أعالي البحارولة، وللدول �االإقلیمیة للد

 ولا�ة شاملة في الاستیلاء على أي سفینة قرصنة  1982في مواجهة القرصنة، فقد أعطت اتفاقیة 

 ا.�ما �مكن القبض على أي شخص أو ممتلكات علیه ،أو أي سفینة أخذت �طر�ق القرصنة

عمل ن الدولة تنجدها قد عرفت أ 1988من اتفاقیة روما  03و 06و�الرجوع إلى المادتین 

رتكب جر�مة ضد سفینة تحمل علمها أو داخل أراضي تلك الدولة ي مجالها عندما تولایتها القضائیة ف

 1ي ذلك �حرها الإقلیمي أو إذا �ان مرتكبها أحد مواطنیها.�ما ف

 حري : تعر�ف الإرهاب البثانیا

ذ ضد عمال العنف غیر المشروعة، الذي ینف�أنه أي عمل من أ  ،�مكن تعر�ف الإرهاب البحري 

 السفن أو أفراد طاقمها أو البضائع التي تحملها.

رتكب ضد الموانئ أو الأهداف البحر�ة، بهدف ل الإرهاب البحري الأعمال التي تكما �شم

معینة، أو أي جهة أخرى وذلك لتحقیق أهداف التأثیر المباشر أو غیر المباشر على حكومة دولة 

 سیاسیة.

 

                                                            
1 Mosley Aleeza, The Implementation of the International Maritime Security Instruments in 
Caricom States, United Nations-Nippon Foundation Fellow, New York, 2009. 
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�مكن أن نلاحظ وجود تشا�ه بین القرصنة والإرهاب البحري، فكلاهما یتضمن ممارسة أعمال و 

لأمن  ممتلكات و�لاهما �مثل تهدیدص و عنف غیر مشروعة ضد السفن أو من علیها من أشخا

الأهداف ، إلا أن الاختلاف الجوهري �كمن في یةمة السفن وحر�ة الملاحة الدولالمجتمع الدولي وسلا

أما هدف الإرهاب  ،رصنة هو تحقیق أهداف وأغراض خاصةالق جر�مةهدف ف ،والوسائل المستخدمة

بینما تستخدم  ،�ستخدم القراصنة عادة وسائل تقلید�ة، �ما فهو تحقیق أهداف عامة أو سیاسیةالبحري، 

 أن ضروري  القرصنة البحر�ةوهو ما �عني أن  هاة لتنفیذ أعمالئل منظمة ومعقدالجماعات الإرهابیة وسا

لأنه  ارتكابها في منطقة �حر�ة معینة شترطأما جر�مة الإرهاب البحري، فلا �، ترتكب في أعالي البحار

ا في حالة وهذا الشرط لیس لازم ،دة انخراط سفینتین على الأقلالقرصنة، �شترط عا جر�مة في

واحدة، مثل حادثة السفینة الإ�طالیة "أتشیل مكن أن تقع الجر�مة بوجود سفینة الإرهاب البحري، حیث �

 1والتي وقع فیها عنف واحتجاز لأفراد طاقم السفینة ومن �انوا علیها. 1985في عام لورو" 

"كل �أنه:  ظاهرة الإرهاب في فقرتها الثانیةا لة العر�یة لمكافحة الإرهاب تعر�فوقد قدمت الاتفاقی

 ا لمشروع إجرامي فردي انت بواعثه أو أغراضه، �قع تنفیذأو التهدید، مهما � أفعال العنففعل من 

 أو جماعي، یهدف إلى إلقاء الرعب بین الناس أو ترو�عهم �إیذائهم، أو تعر�ض حیاتهم أو حر�تهم 

 ها حتلالأو ا مرافق والأملاك العامة أو الخاصةأو �أحد ال أو إلحاق الضرر �البیئة نهم للخطرأو أم

 2أو الاستیلاء علیها أو تعر�ض أحد الموارد الوطنیة للخطر".

 

                                                            
 .11، ص www.alihihadmorosi.org القرصنة وحقوق الإنسان، موقع الإنترنت: :جون بیرنت 1

"تحول القرصنة من ظاهرة للعنف المباشر إلى الاحتیال التقني"، الموقع على  :عمر إدر�س عن الر�ان �اد�جان 2

 comwww.alriyad. الإنترنت:

http://www.alihihadmorosi.org/
http://www.alriyad.com/
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ا لـ"مجلس التعاون الأمني في آسیا والمحیط الهادئ" �أنه مشار�ع �عرف الإرهاب البحري وفقكما 

بحر�ة، مثل منصات السفن أو المنشآت ال ستوى البحار أو المحیطات، تستهدفوأنشطة إرهابیة على م

المنشآت الساحلیة أو التجمعات ، ء أو أي من المسافر�ن أو الطاقمالأفراد في المینا، استخراج النفط

السكانیة، �ما في ذلك المنتجعات السیاحیة، ساحات الموانئ والمدن أو المناطق التجار�ة التا�عة 

 .للمیناء

 المطلب الثاني: التھریب والاتجار غیر المشروع عبر البحر

مشاكل التي عبر البحر واحدة من أخطر التجار غیر المشروع مشكلة التهر�ب والا تعتبر

ل متعددة لنق البحر لأنه یوفر لهم وسائل وطرق ا ما �ستخدم المهر�ون غالب ،یواجهها العالم الیوم

 ا على السلطات السیطرة على مساحاته الشاسعة.�ضاعتهم، مما �جعل من الصعب جد

ستخدم السفن لعصا�ات الإجرامیة الكبرى، حیث تلساسیة قناة أفي الآونة الأخیرة البحر  لقد اتخذ

، تجاوزت القیمة 2008في عام  من المواد المهر�ة، مثل المخدراتوالقوارب في نقل �میات هائلة 

یوضح حجم الأر�اح ملیار دولار، ما  155عبر البحر الإجمالیة للاتجار غیر المشروع �المخدرات 

 الإجرامیة. جنى من هذه الأنشطةالهائلة التي ت

نقل البحري تستغل حر�ة ال نأ  UNODCیؤ�د مكتب الأمم المتحدة المعني �المخدرات والجر�مة 

ا كثر أهمیة في عملیات التهر�ب نظر السفن التجار�ة هي الأ وتعد ،1بل المهر�ین�شكل �بیر من ق

، وفي هذا الصدد شروعات التهر�ب والاتجار غیر الما لعملیجمها الكبیر وهذا ما �جعلها هدفا رئیسیلح

من إحباط واحدة من أكبر عملیات تهر�ب  2018 ات خفر السواحل الجزائر�ة في مايتمكنت قو 

                                                            
1 UNODC ،"Rapport mondial sur les drogues"2015 . 
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�عد  راز�للتي �انت قادمة من البا  Vega Mercuryالمخدرات في تار�خها، حیث اعترضت السفینة 

 1�یلوجرام من مخدر الكو�ایین. 700ثر على ما یز�د عن ع�ما تفتیشها، 

 ول: تهر�ب البشر والمخدراتع الأ الفر 

ل تهدیدا كالمنظمة العابرة للحدود التي تش �عتبر تهر�ب البشر والمخدرات من أخطر الجرائم

 تستغل هذه الشبكات الإجرامیة هشاشة الوضع الأمني والاقتصادي و  ،حقیقیا للأمن والسلم الدولیین

و�ینما یتسبب  ،مجتمعاتفراد واستقرار الفي �عض المناطق، لتحقیق أر�اح هائلة على حساب حیاة الأ

ا لحقوق �عد تهر�ب البشر انتهاكا صارخو تهر�ب المخدرات في تدمیر صحة الأفراد ونسیج المجتمع، 

 .العبود�ة الحدیثة الإنسان حیث یتم استغلال الضحا�ا في أشكال مختلفة من

 أولا: جر�مة الاتجار �البشر

جدیدة  اأخذ صور ائم، حیث أصبحت هذه الجر�مة تالاتجار �البشر من أخطر الجر  �عتبر

 .ومستحدثة، مما دفع أغلب القوانین الدولیة إلى إصدار مواثیق وصكوك لمواجهتها

 تعر�ف جر�مة الاتجار �البشر: -أ

ا النساء والأطفال ومعاقبة الاتجار �البشر، وتحدید بروتو�ول الأمم المتحدة لمنع وقمع عرّف

 شخاص، �استخدام التهدید أنها: "تجنید أو نقل أو إیواء أو استقبال الأجر�مة الاتجار �البشر على 

أو الاحتیال، أو الخداع، أو استغلال السلطة أو استغلال حالة  أو الإكراه أو الاختطافأو القوة 

قي مبالغ مالیة أو مزا�ا للحصول على موافقة شخص له سیطرة على شخص الضعف أو إعطاء أو تل

 ."لآخر �غرض الاستغلا
                                                            

1 Nikoleta RADIONOV, "Presumption of Shipmaster’s Criminal Responsibility for Narcotic Drugs 
in Ship’s Cargo – Maritime Reality Check", Comparative Maritime Law, Vol. 49, Issue 164, 2010, 
p. 271. 
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 الاستغلال الجنسي أو السخرة أو العمل القسري  مل هذا الاستغلال عدة أشكال، مثلو�ش

یتضح لنا هذا التعر�ف  خلال من، و أو الاسترقاق أو الممارسات المشابهة للعبود�ة أو نزع الأعضاء 

 فعالامل أو�ش ،السلوك الإجراميتتمثل في  أن جر�مة الاتجار �البشر تقوم على ثلاثة عناصر أساسیة�

  تتمثل في التهدیدالتي و  الوسیلة المستخدمة، وعنصر والاستقبال والإیواء مثل التجنید والنقل والتسلیم

ة أو استغلال حالة الضعف أو الإكراه أو الاختطاف أو الاحتیال أو الخداع أو استغلال السلط أو القوة

 1.وهو الاستغلال �شتى أشكاله مةالغرض من الجر�، وأخیرا عنصر أو تقد�م الأموال أو المزا�ا

الأمر  ،م على المستو�ین الوطني والدوليتعتبر جر�مة الاتجار �البشر من أخطر الجرائو�التالي 

 "تجنید أو نقل أو تنقیل  :في قانون العقو�ات �أنهاإلى إیراد لها تعر�ف ع الجزائري المشر الذي دفع �

 أو الاختطاف ار، وذلك �استخدام القوة أو الإكراه أو إیواء أو استقبال شخص أو أكثر �غرض الاتج

أو الاحتیال أو الخداع أو استغلال السلطة أو استغلال حالة الضعف أو �إعطاء مبالغ مالیة أو مزا�ا  

 2ص آخر بهدف الاستغلال".للحصول على موافقة شخص له سلطة على شخ

استغلال و  ستغلال الجنسيیر أو الادعارة الغاستغلال �شمل  هذا الاستغلال و�طبیعة الحال، فإن

 رسات الشبیهة �الرق أو الاستعبادالاسترقاق أو المما، الخدمة القسر�ة، الغیر في التسول أو السخرة

 نزع الأعضاء.و 

 

 

                                                            
1 Major Frederick Chew, Piracy, Maritime Terrorism and Regional Interests, Geddes Papers, 
Australian Command and Staff College, 2005. 

 .، المعدل والمتمم، المتضمن قانون العقو�ات1966 جوان 8المؤرخ في  156 - 66الأمر رقم  2
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من  مصطلح "الاتجار �الأشخاص" بدلا في نص المادة استخدم المشرعأن هنا، لاحظ یما و 

من وجهة نظرنا، هذا المصطلح أقل  ،المتحدةلخاص �الأمم البروتو�ول اعلى عكس  "الاتجار �البشر"

دقة، لأن �لمة "أشخاص" قد تشیر إلى الشخص الطبیعي أو المعنوي في حین أن جر�مة الاتجار 

 سي.�البشر تستهدف الإنسان �شكل أسا

 �مة الاتجار �البشر:خصائص جر  -ب

عتبر جر�مة ت ، حیثجر�مة منظمة لكونها تتمیز جر�مة الاتجار �البشر �خصائص أساسیة

ت علیها المنظمة من حیث خصائصها التي نصالاتجار �البشر جر�مة منظمة لأنها تتشا�ه مع الجرائم 

هدفها  استخدام الفساد والعنف، التنظیم والاستمرار�ة أبرز هذه الخصائص هي ،اتفاقیة الأمم المتحدة

 .تحقیق الر�ح المادي على الصعیدین الوطني والدولي

 الاختطاف، التهدید لأنها تتكوّن من عدة أفعال إجرامیة، مثل ،جر�مة مر�بة ركما تعتب

 .الاحتیالو 

هذه الأفعال هي وسائل تستخدم لتجنید أو نقل أو إیواء الضحا�ا أو استقبالهم، مما �جعل كل 

 .تجار �البشر قائمة بذاتهاجر�مة الا

ي لحظة ستمرة لأن أر�انها لا تتحقق فجر�مة الاتجار �البشر جر�مة مكما تتمیز �الاستمرار�ة، ف

تحتاج حیث على عكس جر�مة القتل التي تقع في لحظة واحدة،  حدة، بل تستغرق فترة زمنیة طو�لةوا

لإكمال  ،جر�مة الاتجار �البشر إلى استمرار الفعل الإجرامي مثل نقل الضحیة أو إیوائها أو استغلالها

الاعتداء �قع على موجهة ضد الإنسان، لأن  لأنها ،على الأشخاص ، �ما أنها تقعجوهر الجر�مة

المادي، ولیس الاعتداء  الهدف الرئیسي للجاني من وراء هذه الجر�مة هو الر�حو�كمن  حر�ته و�رامته
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حتى لو �ان الدافع الأساسي هو الحصول على المال لأنها  ولهذا، لا تتغیر طبیعة الجر�مة �حد ذاته

 1.صر�مة واقعة على الأشخاتظل ج

نها تتطلب وجود النیة �ـجر�مة عمد�ة لأها یتم تصنیف ، حیثجر�مة عمد�ةوفي الأخیر، تعتبر 

د لتحقیق نتیجة التي یرتكبها الجاني عن قصد وتعمالجر�مة العمد�ة هي  ، �اعتبار أنلدى الجاني

 إجرامیة محددة.

 ثانیا: الأساس القانوني لجر�مة الاتجار �المخدرات 

ا في التعاون الدولي لمكافحة الاتجار غیر المشروع تطورا �بیر  حر�ةلاحة البقطاع المشهد لقد 

 �الإضافة ، و�روتو�ولها المعدل 1961ات لعام �المخدرات وتأسس هذا التعاون على اتفاقیة المخدر 

شمل هذا و  عبر البحرتم وضع إطار قانوني دولي لمكافحة تهر�ب المخدرات أین  ،1972إلى اتفاقیة 

التي وضعت  1982اتفاقیتین أساسیتین، أبرزهما اتفاقیة الأمم المتحدة لقانون البحار لعام رام بإالإطار 

من هذه الاتفاقیة  108المادة د نصت ، فقي للاتجار غیر المشروع �المخدراتتشر�عات دولیة للتصد

اب معقولة أحقیة أي دولة في توقیف سفینة لدیها أسبو  ة تعاون الدول في مكافحة التهر�بضرور  على

 مخدرات.للاشتباه في تورطها بتهر�ب ال

حلول وضع لجرائم التهر�ب، إلا أنها مهدت الطر�ق ل اهتمام �افي وليورغم أن هذه الاتفاقیة لم ت

 ت.قانونیة دولیة في مجال مكافحة تهر�ب المخدرا

 

                                                            
 ، 2007ضوء القوانین والاتفاقیات الدولیة، دار هومة للطباعة والنشر، نصر الدین مبارك، جر�مة تهر�ب المخدرات في  1

 .55ص 
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ر في قانون لتكمل القصو ، والتي أبرمت 1988اتفاقیة فیینا لعام أما الاتفاقیة الثانیة، فهي 

للتصدي لتهر�ب  17خصصت هذه الاتفاقیة المادة  ، حیثبحار �شأن مكافحة تهر�ب المخدراتال

أهم ما نصت علیه هذه ، و ثا�ة "اتفاقیة مصغرة" لهذا الغرضالمخدرات عبر البحر، واعتبرها البعض �م

في سفینة التي تشتبه سمح للدولة �، و شكل �امل لمنع التهر�ب عبر البحرضرورة تعاون الدول � المادة

 1تحمل علمها �مخدرات أن تطلب التعاون من دولة أخرى لمكافحة هذا النشاط غیر المشروع.

 جهود التعاون الدولي لمكافحة التهر�ب البحري للمخدرات: -أ

البحري للمخدرات استجا�ة  ي الثنائي والإقلیمي لمكافحة التهر�بتشكل جهود التعاون الدول

ة وقد بدأ هذا التوجه بتطبیق الماد ،مصلحة مشتر�ة في قمع هذه الجر�مةبوجود  لإدراك الدول مباشرة

مما دفع العدید من الدول إلى عقد اتفاقیات ثنائیة  سالفة الذ�ر، 1988من اتفاقیة فیینا لعام  17

درات وعلى الرغم من أن المبا المیاه الإقلیمیة وأعالي البحار في یمیة لتسر�ع وتیرة التعاون، خاصةو�قل

 .الإقلیمي لتصبح أكثر شمولالمستوى ائیة، إلا أنها تتجه نحو التطور على اكانت في بدایتها ثن

لیست مجرد مبادرات فرد�ة من الدول، بل  د أن مكافحة تهر�ب المخدرات �حراظهر هذه الجهو وت

عد یة فیینا تمن اتفاق 17فالمادة ، رتكز على مبدأ المصلحة المشتر�ةهي نتاج تطور قانوني وسیاسي ی

دفع الدول إلى ترجمته على أرض  مرن  قانوني سي لهذا التعاون، حیث قدمت إطارالمحرك الأسا

�ما أن هذا الانتقال من التعاون الثنائي إلى الإقلیمي یدل على أن  ،قع عبر اتفاقیات ثنائیة و�قلیمیةالوا

                                                            
شار إلى هذا القانون في مواد متعددة ، �، والمتعلق �حما�ة البیئة2010أغسطس  15الصادر في ، 04-10قانون رقم أنظر ال 1

�مكن الرجوع إلى هذه المواد في الجر�دة  ،وجمیعها تنص على أحكام تتعلق �حما�ة البیئة ،99، 493، 491، 479مثل المادة 

 .1976أكتو�ر  23الصادر في  76-80الرسمیة التي تحتوي على القانون البحري رقم 
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تهر�ب العابرة للحدود والتي لا �مكن الدول أدر�ت أن الحلول الإقلیمیة أكثر فعالیة لمواجهة شبكات ال

  1قمعها �جهود منعزلة.

یبرز تنفیذ هذه الاتفاقیات في "أعالي البحار" و"المیاه الإقلیمیة" أهمیة المشكلة التي تتجاوز كما 

یات تعاون تسمح �العمل المشترك في مناطق لا تخضع لسیادة دولة الحدود السیاد�ة، وتتطلب آل

 .واحدة

سیة لمكافحة تهر�ب خطوة أسا �انت �مثا�ة الاتفاقیات الثنائیةذه لى القول أن هوهو ما �قود إ

، حیث شكلت استجا�ة عملیة لإدراك الدول �ضرورة تجاوز القیود القانونیة عبر البحارالمخدرات 

، والذي سمح لطرفي الاتفاق �التدخل 1990الذي أبرمته إسبانیا و��طالیا عام �الاتفاق  التقلید�ة

 یش على السفن المشتبه بها بناء على موافقة متبادلة، مما �سهل عملیة المصادرة وتوقیف الأفرادتفوالت

الأمر�كیة وقبل ذلك في سا�قة تار�خیة، تم التوصل إلى أول اتفاقیة �حر�ة ثنائیة بین الولا�ات المتحدة 

تفاقیة البحر�ة ذه الافوضت ه، حیث لمكافحة التهر�ب في أعالي البحار 1981والمملكة المتحدة عام 

یة الخاصة التي تحمل سفن الولا�ات المتحدة الأمر�كیة �الاعتراض والتفتیش على السفن البر�طان

ظهر هذه التطورات القانونیة أن الجهود لم تكن مجرد ردود فعل وت، على اشتباه معقول علمها، ناء

�مكن القول أنها ه الاتفاقیات ذهف ،ستباقیة لإنشاء آلیات عمل مشتر�ةمنعزلة، بل �انت خطوات ا

مهدت الطر�ق للتعاون عبر الحدود، وتجاوزت مبدأ السیادة المطلقة للسفینة الذي �ان �مثل عقبة أمام 

یث �عتبر منطقة البحر الكار�بي من أبرز عد الجغرافي للظاهرة، ح�ما یؤ�د على أهمیة الب ،قةالملاح

الولا�ات المتحدة الأمر�كیة �إبرام ما یز�د عن فسر قیام وهذا ما �، في العالم مناطق تهر�ب المخدرات

                                                            
1 Luntumbue Michel, Piraterie et Insécurité dans le Golfe de Guinée : Défis et Enjeux d’une 
Gouvernance Maritime Régionale, Note d’analyse du GRIP, Bruxelles, 3 septembre 2011. 
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اتفاقیة ثنائیة مع دول المنطقة، مما یؤ�د أن الحلول الفعالة تتطلب شبكة واسعة من التعاون  45

 الإقلیمي والدولي.

 تهر�ب الأسلحةالفرع الثاني: 

 شروع غیر الم الاتجار �عملیةعرف � إلا أنه حةتهر�ب الأسل لجر�مةتعر�ف موحد  لا یوجد

أو غیر القانوني �الأسلحة النار�ة والذخائر والمتفجرات، عبر الحدود الوطنیة من دون ترخیص رسمي 

ا ما یرتبط وغالبجر�مة منظمة عابرة للحدود هذا النشاط  عتبرو� ن السلطات المختصةأو موافقة م

 تجار �البشر.�جرائم أخرى مثل الإرهاب، والجر�مة المنظمة، وتهر�ب المخدرات، والا

ة جر�مة خطیرة تهدد الأمن الوطني �عتبر القانون الجزائري تهر�ب الأسلحوفي هذا الصدد، 

العتاد الحر�ي والأسلحة والذخیرة المتعلق � 06-97صنف الأسلحة في الجزائر �موجب الأمر رقم وت

السلطات  جرم القانون �ل من �قوم �حمل أو نقل أو حیازة أسلحة وذخائر بدون ترخیص منو�

 1المختصة.

المواد في هذا الأمر على عقو�ات صارمة تصل إلى السجن المؤقت أو المؤ�د لمن  تنصولقد 

 من ذلك هووالهدف  خاصة تلك المخصصة للعتاد الحر�ي �قوم بتهر�ب أو حیازة الأسلحة المحظورة،

ر المرخصة، لما �شكله حصر حیازة الأسلحة في ید الدولة، ومنع تداولها بین الأفراد والجماعات غی

 ذلك من تهدید مباشر للأمن والنظام العام.

 

                                                            
، یتعلق �العتاد الحر�ي والأسلحة والذخیرة، ج. ر. عدد 1997جانفي  21، المؤرخ في 06-97الأمر رقم  من 01المادة  أنظر 1

 .1997الصادرة سنة  45
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ا ق المستخدمة لتهر�ب الأسلحة، نظر أحد أبرز الطر �عتبر البحر وانطلاقا من ذلك، یتضح �أن 

تغذ�ة ، ى خطورة هذا النشاط في عدة جوانبوتتجل المساحات الشاسعة للمیاه الدولیةلصعو�ة مراقبة 

ستخدم التهر�ب البحري لتزو�د الجماعات الإرهابیة والملیشیات المسلحة � یث، حالصراعات والإرهاب

، �ما أن استقرار الدول والمناطق الساحلیة�الأسلحة، مما یؤدي إلى تأجیج الصراعات القائمة وزعزعة 

السفن توفیر الأسلحة للقراصنة �عزز من قدرتهم على مهاجمة نتیجة  ،والسطو المسلحتزاید القرصنة 

غالبا ما ، و هدد حر�ة التجارة العالمیة و�عرض أمن الملاحة الدولیة للخطر، مما ی1ناقلاتجار�ة والالت

من شبكات إجرامیة منظمة تعمل في تهر�ب المخدرات والاتجار �البشر مما  �كون تهر�ب الأسلحة جزء

و�ة مع الدولي صعیواجه المجت ،صعو�ة الرقا�ةونتیجة ل ر بیئة خصبة لجمیع أنواع الجرائم�جعل البح

ختصاص كبیرة في ملاحقة سفن التهر�ب في أعالي البحار �سبب القیود القانونیة المتعلقة �السیادة والا

 لیمیة.ا عبر الاتفاقیات الثنائیة والإقالقضائي، مما یتطلب تعاونا دولیا مكثف

 الفرع الثالث: الهجرة غیر الشرعیة

كلف الدولة میزانیات على الاقتصاد الجزائري، إذ �عكس تدفق الهجرة غیر الشرعیة سلبا انلقد 

اقم مشكلة ضخمة لمراقبة حدودها الشاسعة، بینما یؤدي توفر الأیدي العاملة الأجنبیة الرخیصة إلى تف

هرة أنها لا تقتصر على �ونها عبئا مالیا فقط، بل ظهر تحلیل هذه الظاالبطالة لدى المواطنین و�

بنیة الاجتماعیة ومختلف ا على ال�ضع ضغطا �بیر لسكاني الذي �ادة النمو اا في ز تتسبب أ�ض

ونتیجة لذلك، تضعف القدرة الشرائیة للمواطنین، وتتأثر المعاملات الاقتصاد�ة الوطنیة  ،القطاعات

                                                            
، تونس، 08ن التونسي بین القانون والعلاج، مجلة القضاء والتشر�ع، العدد الهجرة السر�ة في القانو  :بوذو�قیة عبد الرزاق 1

 .756، ص 2007
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یهدد استقرار  معقد أمني واقتصادي تهدیدغیر الشرعیة تشكل أن الهجرة �شكل سلبي، مما یؤ�د 

 البلاد.

 .عیة مع قطاع الملاحة البحر�ةة غیر الشر تعرض الهجر أولا: 

 التضارب بین ظاهرة الهجرة غیر النظامیة وسلامة الملاحة الدولیة من القضا�ا المعقدة�عتبر 

من اتفاقیة قانون البحار لعام  19فالنص القانوني المستند إلى المادة  ،التي تتناولها القوانین البحر�ة

عتبر مخالفة أمن وسلامة الملاحة ت ل تشكل خطرا علىیوضح أن أي أفعاسالفة الذ�ر،  1982

هذا �شمل �شكل خاص الأفراد الذین �قومون �عملیات تحمیل أو تفر�غ للبضائع أو إنزال ، و قانونیة

ر�بیة، �الإضافة إلى تلك المتعلقة �الصحة والهجرة لأشخاص �طرق تخالف القوانین الجمر�یة والض

 .الخاصة �الدولة الساحلیة

صنف هذه الأفعال �أنها غیر نظامیة في الملاحة البحر�ة لكونها تخالف الشروط ت وعلیه،

فعملیة الخروج أو الدخول إلى دولة أخرى  ،الدولیة التي تهدف لضمان السلامةالقانونیة والاتفاقیات 

عبر البحر تستوجب حیازة وثائق سفر رسمیة صادرة عن جهات مختصة، إلى جانب ضرورة المرور 

 .نافذ الحدود�ة المعتمدة، وذلك لضمان شرعیة إجراءات السفر والإقامةعبر الم

تبعها المهاجرون غیر النظامیین تدرج ضمن فئة الأفعال التي تهدد إن الأسالیب التي یومنه، ف

عتبر استخدام طرق غیر مشروعة مثل �حیث تفاقیات والقوانین الدولیة، للاا فقو  ، لأنهأمن الملاحة

على متن السفن الراسیة، أفعالا تعرض  یاه الإقلیمیة أو الصعود غیر المصرح �هالاختباء في الم

 .1ا على جهود حما�ة الملاحة الدولیةالسلامة العامة للخطر وتشكل عبئ

                                                            
ماجستیر، �لیة الحقوق والعلوم السیاسیة،  مذ�رةالسیاسات الأمنیة الأورو�یة في مواجهة الهجرة غیر الشرعیة،  :د�جةخبر�قة  1

 .76، ص 2014جامعة محمد خیضر، �سكرة، 
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  .جاوز حدود الملاحة الدولیة عبر المراكز النظامیةتثانیا: 

ا یتنافى مع المتطلبات تتمثل الهجرة غیر النظامیة في تجاوز نقاط العبور الرسمیة، وهو م

من الالتزام �الإجراءات المحددة عبر المراكز الحدود�ة  فبدلا ،والخروج من دولة ما القانونیة للدخول

لوثائق قیق والتحقق من االرسمیة، یلجأ المهاجرون إلى طرق غیر مشروعة لتجنب عملیات التد

 البحري. مباشر على الأمن الرسمیة، مما �مثل تهدید

ئق تؤ�د البروتو�ولات الدولیة لمكافحة تهر�ب المهاجر�ن أن استخدام الوثا السیاق، وفي هذا 

 رة غیر الشرعیة، مما �جعلها خطرآخر هو من أبرز أسالیب الهج المزورة أو تلك التي تخص شخص

من الملاحة یؤثر على أ لذلك، فإن هذه الأفعال تعد انتهاك خطیر ،هدد سلامة الحدود البحر�ة وأمنهای

مع حالات تزو�ر الهو�ة أو استخدام أسماء وجنسیات وهمیة، وهو ما یؤ�ده  تمع، خاصةوسلامة المج

النظام التنفیذي للقوانین البحر�ة الذي �شدد على ضرورة الالتزام بنقاط الدخول المخصصة و�حظر 

 .فن�شكل قاطع التعامل مع أي مستندات مزورة سواء �انت تخص المهاجر�ن أو أفراد طاقم الس

 .تجاوز حدود الملاحة الدولیة خارج المراكز النظامیة ثالثا:

أسالیب عبور الحدود البحر�ة �طر�قة غیر نظامیة خارج المراكز الرسمیة أحد أخطر  �عتبر

فعادة ما تنظم هذه العملیات وتدار من قبل شبكات تهر�ب جماعیة، حیث  ا،التهر�ب وأكثرها انتشار 

تحدید موعد  تحدید المواقع ومعدات الرصد و�تم للازمة للرحلة، مثل أجهزةجهز المهاجر�ن �المعدات ات

 .على الظروف الجو�ة، دون الالتزام �أي قواعد قانونیة أو وطنیة الإ�حار �عنا�ة بناء
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على تجر�م هذا الفعل، حیث �عتبر دخول وخروج المهاجر  11-08ؤ�د القانون الجزائري رقم �و 

على أن هذا الحكم ینطبق  المشرعشدد �ة و�صر�حة لشروط المراقبة البحر من نقاط غیر رسمیة مخالفة 

 1، دون أي تمییز.أجنبي شخص أو من �قوم �الفعل، سواء �ان مواطن جزائري على �ل 

 مطلب الثالث: التهدیدات المستجدة للملاحة البحر�ةال

فبعد أن �انت  ،واجههایطبیعة المخاطر التي  تطورات اتجاهالملاحة البحر�ة  قطاع شهد�

التهدیدات تقتصر في الغالب على القرصنة التقلید�ة أو الكوارث الطبیعیة، �اتت السفن والممرات 

مون السیوف، بل لم تعد القراصنة �ستخد، لأشكال جدیدة ومعقدة من الأخطارالتجار�ة الدولیة عرضة 

وفي الوقت  تحكمة الملاحة والا اختراق أنظمأصبحت أسلحتهم عبارة عن برامج إلكترونیة متطورة �مكنه

 ر إلى �حر الصین الجنو�ي، مسرحنفسه، أصبحت الممرات البحر�ة الحیو�ة، من البحر الأحم

رقلة حر�ة التجارة لصراعات جیوسیاسیة متزایدة، حیث یتم استخدام الصوار�خ والطائرات المسیرة لع

على سلاسل  خطر شكلل تها فحسب، بسفن وطواقمهذه التهدیدات المستحدثة لا تهدد أمن ال ،الدولیة

 .الإمداد العالمیة والاقتصاد العالمي �أكمله

الفرع الأول)، ثم واجهة التهدیدات السیبرانیة في (وفي هذا المطلب ستناول الملاحة البحر�ة في م

 في (الفرع الثاني). دیدات الالكترونیة الأخرى الته نعرج إلى

 

                                                            
، ج. لأجانب إلى الجزائر و�قامتهم بها وتنقلهم فیهالمتعلق �شروط دخول ا ،2008جوان  25المؤرخ في ، 11-08القانون رقم  1

 .2008جو�لیة  2، الصادرة بتار�خ 36ر. عدد 



  لباب الأول: تھدیدات الملاحة البحریةا

127 
 

 التهدیدات السیبرانیةاجهة الملاحة البحر�ة في مو الفرع الأول: 

 ة مثل القرصنة والكوارث الطبیعیةلم تعد الملاحة البحر�ة مقتصرة على التحد�ات التقلید�

السفن وسلاسل  أصبحت التهدیدات السیبرانیة الخطر الجدید الذي یهدد أمن ففي العصر الرقمي 

، مما انتشرت �كثرةالشر�ات البحر�ة تشیر التقار�ر إلى أن الهجمات السیبرانیة على ، الإمداد العالمیة

 یؤ�د على خطورة الموقف.

تتجاوز الهجمات السیبرانیة مجرد سرقة البیانات، حیث �مكنها أن تتسبب في خسائر مالیة حیث 

 لكونها ،2017في عام  تعرضت شر�ة میرسكعرضت له ، وهو ما ت�امل للعملیات ضخمة وتعطیل

 دولار، رغم أنها لمملیون  300تروني تسبب في خسائر بلغت أكبر شر�ة شحن في العالم، لهجوم إلك

، أدى هجوم ببرامج الفد�ة إلى توقف میناء ناغو�ا 2022في عام ، أما تكن الهدف الأساسي

 1الیا�اني،أحد أكبر الموانئ في العالم عن العمل لمدة یومین على الأقل.

 ة تضرب جرد احتمال، بل حقیقة قائمهذه الحوادث تؤ�د أن التهدیدات السیبرانیة لیست مإن �ل 

ظهر الدراسات أن القطاع البحري �عرض نفسه لمخاطر أكبر توهو ما  في صمیم الاقتصاد العالمي

 ظمة الاتصالات الفضائیة وأنظمة التحكم فأن ،التكنولوجیا والاتصالات الرقمیة مع اعتماده المتزاید على

هذا التحول �جعل  ، �لة وقابلة للاختراقحت رقمیلها أصبفي المحر�ات، وحتى إدارة البضائع، �

 2السفن عرضة للتوقف الكامل أو حتى تغییر مسارها، مما قد یؤدي إلى حوادث �ارثیة.

 

                                                            
1 Paris : Institut de Recherche Stratégique de l’École Militaire, 2013. 

2 Cecile De Cet Bertin, Introduction au droit maritime, Edition ellipses marketing, Paris, 2008. 



  لباب الأول: تھدیدات الملاحة البحریةا

128 
 

على الرغم من أن منطقة شرق وجنوب إفر�قیا لم تسجل �عد حوادث �برى، إلا أن الخبراء و 

الأمن بب نقص الوعي والاستثمار في �حذرون من أن الدول النامیة قد تكون أكثر عرضة للخطر �س

فبینما یتطور مجرمو الإنترنت �سرعة، تظل میزانیات الشر�ات المخصصة للحما�ة ضعیفة، ، السیبراني

 ى الأمن السیبراني.ا علدولار سنو� 100.000ت فقط أقل من حیث تنفق ثلث الشر�ا

جب على شر�ات تو ی ، حیث�ة سر�عة وفعالة من جمیع الأطرافاستجا و�ل هذا �ستدعي

الشحن والدول الساحلیة الاستثمار �شكل أكبر في البنیة التحتیة للأمن السیبراني وتوفیر التدر�ب اللازم 

وجه هذا التهدید الرقمي للموظفین، وتأمین الحما�ة اللازمة لضمان استمرار�ة التجارة البحر�ة في 

 1.فالحما�ة من هجمات الغد تبدأ �الاستعداد الیوم ،المتزاید

، فهي تشكل في مواجهة التهدیدات السیبرانیة القانوني للملاحة البحر�ةو�الحدیث عن الإطار 

على  ، حیث تواجه القوانین القائمة صعو�ة في مواكبة سرعة وغموض الهجمات الإلكترونیةمعقد مجال

إلا أن  ،نون البحارقیة الأمم المتحدة لقاالرغم من وجود اتفاقیات دولیة تنظم الملاحة البحر�ة مثل اتفا

�التالي، لا توجد نصوص قانونیة صر�حة و  ،ت قبل ظهور التهدیدات السیبرانیةضعهذه الاتفاقیات و 

 تتعامل �شكل مباشر مع الهجمات الإلكترونیة.

مواجهة هذا الفراغ، أصدرت من أجل  منظمة البحر�ة الدولیةوفي هذا الصدد، نشیر إلى 

 سیبرانیة في أنظمة إدارة السلامةلشحن �إدماج إدارة المخاطر التوجیهات و�رشادات تلزم شر�ات ا

، تجعل من الأمن السیبراني 2021 جانفيدخلت حیز التنفیذ في هذه التوجیهات التي  ،الخاصة بها

                                                            
 ، موقع مجلةالجرائم السیبرانیة تغدو تهدید جدید للأمن البحري الإفر�قي،  (ADF)مجلة منبر الدفاع الإفر�قي أنظر في ذلك 1

ADF  متاح على الرا�ط2026جوان  24، تار�خ الاطلاع: 2023د�سمبر  14لإلكتروني، ا ،: 

share.google/WGGbPDsX836oZywED//https:   

https://share.google/WGGbPDsX836oZywED
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ة على مالكي السفن التزامات قانونی، وهنا تترتب الخاصة �السلامة تطلبات التدقیقمن م إلزامي عنصر

م المالك عن الإهمال إذا ل أن تتم مساءلةفي حال وقوع حادث،  ،م من الهجماتتجاه حما�ة أنظمته

ط �سبب هذه المسؤولیة قد تؤدي إلى خسائر مالیة فادحة، لیس فق ،�قم بتطبیق تدابیر أمنیة �افیة

 ا �سبب الغرامات والتعو�ضات.الأضرار المباشرة، بل أ�ض

العدید من الدول في سن قوانین لمكافحة أت بد ،الإلكترونیة تشر�عات مكافحة الجرائموتبرز 

الجرائم الإلكترونیة والتي �مكن أن تنطبق على الهجمات التي تستهدف البنیة التحتیة البحر�ة الواقعة 

 ضمن حدودها.

غیاب أطر موحدة للتعامل مع هذه الجرائم �عیق جهود  �ظلن، على الرغم من وجود هذه القوانیو 

من ، حیث لولا�ة القضائیة للدولة المتضررةاصة عندما �كونون خارج املاحقة ومحاكمة الجناة، خ

الصعب تحدید أي دولة لدیها الحق في محاكمة المهاجم، خاصة إذا �ان الهجوم قد تم من دولة ما 

 واستهدف سفینة تحمل علم دولة أخرى وتسبب في أضرار في میناء یتبع لدولة ثالثة.

التطور التكنولوجي، و�تطلب  �سعى إلى مواكبةل لدولي ما زان القانون اأ ، �مكن القولوعموما

دولیة منسقة لإنشاء إطار قانوني واضح وملزم �عالج هذه التهدیدات �فعالیة و�حدد  مر جهودالأ

 المسؤولیات والالتزامات �شكل صر�ح.

ي ذلك لمسألة الأمن السیبراني، �ما ف یولي المشرع الجزائري اهتمام متزایدفي نفس السیاق، و 

 ملة لتأمین الفضاء الرقمي للدولةلملاحة البحر�ة وذلك في إطار جهوده الشاالتهدیدات التي قد تطال ا

، إلا أن هناك 1للأمن السیبراني في الملاحة البحر�ة عدم وجود تشر�ع مستقل مخصص حصر ورغم

                                                            
، 12"تهر�ب المخدرات تقنیات المكافحة والتعاون الدولي في تنفیذها"، الفكر الشرطي، العدد  :محمد فاروق عبد الحمید �امل 1

 www.sholice.gov.ae/ar/index.htm ، موقع الإنترنت:2003

http://www.sholice.gov.ae/ar/index.htm
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المؤرخ  04-09م رقالقانون ، �ج الموضوع �شكل غیر مباشر ومباشرعدة قوانین واستراتیجیات تعال

ة بتكنولوجیات الر�یزة الأساسیة في مكافحة الجرائم المتعلق ، الذي �عد �مثا�ة2009أوت  05في 

ن تكییف مواده لتجر�م یهدف إلى الوقا�ة ومكافحة الجرائم الإلكترونیة، و�مك، لكونه الإعلام والاتصال

ورغم أنه لا یذ�ر الملاحة  ،لجزائر�ةاتیة للسفن أو الموانئ االأفعال التي تستهدف الأنظمة المعلوم

البحر�ة �شكل صر�ح، إلا أن "الهجوم على أنظمة معلوماتیة" أو "الوصول غیر المصرح �ه" �عد 

 جر�مة �عاقب علیها القانون.

 لتطورات المتسارعة في هذا المجالضرورة تحدیث إطارها القانوني لمواكبة القد أدرك المشرع 

من السیبراني یهدف إلى تعز�ز المنظومة التشر�عیة المتعلقة قانون شامل للأا إعداد مشروع و�جري حالی

�حما�ة البیانات ونظم المعلومات، خاصة تلك المتعلقة �البنیة التحتیة الحیو�ة للدولة، والتي تشمل 

 ات البحر�ة.الموانئ والممر 

 جیة مختلف القطاعاتتشمل هذه الاستراتیو أطلقت الجزائر استراتیجیة وطنیة للأمن السیبراني، 

 تم إنشاء مؤسسات مختصة مثلحیث  لتعز�ز هذه الاستراتیجیة، ،مؤسسات وهیئات مختصةإلى 

الجهة المسؤولة عن تأمین الأنظمة المعلوماتیة والبنى  والتي تعد الو�الة الوطنیة للأمن السیبراني

یة للوقا�ة من الجرائم الوطن الهیئة، إلى جانب �ما في ذلك قطاع النقل والموانئالتحتیة الحیو�ة، 

نى بتحدید المخاطر ووضع عجهة تنسیقیة ت�، المتصلة بتكنولوجیات الإعلام والاتصال ومكافحتها

 آلیات الوقا�ة والمكافحة.
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ة یع الاتفاقیات الدولیة، إلا أنها تسعى إلى مواءمعلى الرغم من أن الجزائر لیست ملزمة �جم

وهذا �شمل التعاون مع منظمات مثل المنظمة البحر�ة الدولیة التي  ،تشر�عاتها مع المعاییر الدولیة

 1تحث على إدراج الأمن السیبراني في أنظمة إدارة السلامة في السفن.

تدرك الجزائر أن التهدیدات السیبرانیة عابرة للحدود ولذلك تشارك في جهود التعاون الإقلیمي 

 ه المخاطر.والدولي وتبادل المعلومات والخبرات لمواجهة هذ

�ع �بیرة في مواكبة التطور السر  تهدیداتع الجزائري یواجه إن المشر  �مكن القولفي الأخیر، 

تشر�ع شامل  ورغم وجود قوانین قائمة �مكن تكییفها، فإن جهود إعداد ،للتهدیدات السیبرانیة البحر�ة

ناء منظومة قانونیة واستراتیجیة وطنیة تعكس إدراك الجزائر لخطورة هذه التهدیدات وسعیها لب

 ومؤسساتیة قادرة على حما�ة مصالحها الحیو�ة في الفضاء البحري.

 الفرع الثاني: التهدیدات الالكترونیة الأخرى 

إضافة إلى الهجمات السیبرانیة المباشرة التي تستهدف أنظمة التشغیل والتحكم في السفن، هناك 

التهدیدات وأولها  ،على الملاحة البحر�ة طر متزایدتي تمثل خأنواع أخرى من التهدیدات الإلكترونیة ال

تعتمد السفن �شكل �بیر على أنظمة الملاحة عبر ، والتي 2GPS/GNSS الموجهة لأنظمة الملاحة

ونظام الملاحة عبر الأقمار الصناعیة ، GPS ميمثل نظام تحدید المواقع العال الأقمار الصناعیة

                                                            
1 JEAN-CLAUDE DAKOURI, Droit des transports maritimes, L'Harmattan, PARIS, 2011. 

2 GPS/GNSS:  تقنیة تعرف �مجموعة أنظمة تحدید المواقع عبر الأقمار ، وهو نظام الملاحة العالمي عبر الأقمار الصناعیةهو

للأغراض التجار�ة  یقات تحدید المواقع والملاحة والتوقیتتساعد هذه الأنظمة في تطب، حیث تغطیة العالمیةالصناعیة ذات ال

الأمر�كي،  (GPS) التالیة: نظام تحدید المواقع العالمي عمل نفس الأنظمةتعمل ، أصبحت 2024، و�دا�ة من سنة والعسكر�ة

الصیني،  (BDS) الروسي، ونظام الملاحة عبر الأقمار الصناعیة (GLONASS) ونظام الملاحة العالمي عبر الأقمار الصناعیة

نظام الأقمار ، مثل التا�ع للاتحاد الأورو�ي، �الإضافة إلى ذلك، تستخدم أنظمة إقلیمیة (Galileo) ونظام الأقمار الصناعیة

 .هند�ةنظام مستقل للمنطقة الك NavIC الیا�اني الإقلیمي، ونظام (QZSS) الصناعیة شبه ز�نیث
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GNSS ،المتمثلة ت محصنة ضد الهجمات الإلكترونیةنظمة لیسلكن هذه الأ ،ها بدقةلتحدید موقع ، 

مز�فة أقوى من  GPSقوم المهاجمون ببث إشارة ، أین � GPS Spoofingانتحال إشارة الـ في �ل من 

 هذا �مكن أن یؤدي  ،تعتقد أنها في موقع مختلفالإشارة الحقیقیة، مما �خدع أنظمة السفینة و�جعلها 

دام أو الدخول إلى مناطق ر الاصطن غیر قصد أو تعر�ضها لخطإلى تغییر مسار السفینة ع

أجهزة في صورة المهاجمون  هستخدم، والذي � GPS Jammingتشو�ش إشارة الـ ، وأ�ضا محظورة

هذا  ،ة لقدرتها على تحدید موقعها بدقةلى فقدان السفین، مما یؤدي إGPSتشو�ش لمنع استقبال إشارة 

 دان السیطرة على السفینة أو إ�قاف عملیاتها.د یتسبب في فقمن الهجمات ق �التحدید النوع

 الخاصة التهدیدات الالكترونیةهناك أ�ضا  التهدیدات الموجهة لأنظمة الملاحة إضافة إلى

أنظمة  �نوع من السفن الحدیثة هاتستخدم، والتي Satcomالاتصالات عبر الأقمار الصناعیة �

طقس وحتى وتلقي بیانات ال ، و�دارة الشحن1مكاتبها في البراتصالات فضائیة للبقاء على اتصال مع 

تهدید وفتح المجال لتعرض قطاع الملاحة البحر�ة هذه الأنظمة تمثل  ، �للإجراء مكالمات هاتفیة

 لمتسللین اختراق شبكات الاتصالات الفضائیة للوصول �مكن ل ، �حیثاختراق الشبكاتلحوادث 

، و�ذا الطاقم أو معلومات حول الحمولةیانات الشحن، قائمة إلى بیانات حساسة، �ما في ذلك ب

استخدام الاتصالات عبر من مجرمي الإنترنت ، من خلال تمكین هجمات برامج الفد�ةتهدیدات 

إلى أنظمة السفینة، مما �شل عملها �الكامل و�جبر الشر�ة على  الأقمار الصناعیة لإدخال برامج فد�ة

 رة على أنظمتها.دفع فد�ة ضخمة لإعادة السیط

                                                            
العسكري:  )C4ISR (نظام القیادة والتحكم والاستخبارات والمراقبة والاستطلاع هو :omSatcالاتصالات عبر الأقمار الصناعیة  1

فهو �سهل التواصل الفوري بین القوات المشتتة،  ،القیادة، والتحكم، والاتصالات، والحواسیب، والاستخبارات، والمراقبة، والاستطلاع

مع التقدم التكنولوجي، تحسنت جودة و  ،یتیح المراقبة عن �عد، مما �عزز �فاءة العملیات العسكر�ة�ما لملاحة، و�ساعد في ا

 .وسرعة ودقة الاتصالات عبر الأقمار الصناعیة �شكل ملحوظ، مما �سهم في تحسین التخطیط الاستراتیجي والتنفیذ
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مع ، خاصة IoTتهدیدات أمن الإنترنت للأشیاء ب إلى جانب �ل ما سبق ذ�ره، هناك ما �عرف

مة إدارة أصبحت العدید من أجزائها من أجهزة استشعار المحر�ات إلى أنظحیث تزاید رقمنة السفن، 

المتصلة  ت في الأجهزةراثغوهو ما فتح ، عرف بـ إنترنت الأشیاءمتصلة �الإنترنت. هذا ما � البضائع،

أو تحتوي على ثغرات أمنیة �مكن  غیر محمیة �شكل �اف ، والتي تكون في الغالبلى متن السفنع

 للمهاجمین استغلالها للوصول إلى شبكة السفینة الأوسع.

 هذه التهدیدات الإلكترونیة الأخرى تؤ�د أن الأمن السیبراني و�طبیعة الحال، فإن �ل 

حما�ة البیانات فقط، بل یتعداه إلى حما�ة الأنظمة الماد�ة التي �ة لا �قتصر على في الملاحة البحر 

 تضمن سلامة وأمن العملیات البحر�ة.
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 خلاصة الباب الأول:

 جانبین،دات التي تواجه الملاحة البحر�ة من التهدی خلاصة القول، من خلال دراسة موضوع

یدات تهداتضح �أن مسألة ال ،ات التي تمس أمن الملاحةهدیدوالتالتهدیدات التي تمس سلامة الملاحة 

 إلى حوادث �حر�ة أو �وارث بیئیة تر�ز على المخاطر التي قد تؤدي تمس سلامة الملاحة البحر�ة

الأخطار ها من أبرز و  ،لضمان سیر الملاحة �سلاسة وأمان وهي تتعلق �الجانب الفني والتشغیلي

الأخطاء في مقابل ذلك، توجد أ�ضا  اج العاتیة، والجلید البحري مو لأالعواصف القو�ة، ا� ،الطبیعیة

 لیة، أو نقص الكفاءة لدى الطاقم�الإهمال في تشغیل السفینة، عدم الالتزام �المعاییر الدو  ،البشر�ة

دون  أو الغرق نتیجة عطل فنيالاصطدامات  التي تتجلى في صورة ر�ةالحوادث البحإضافة إلى 

 عن تسرب النفط أو مواد �یمیائیة أخرى. سواء �ان ذلك ناتجا ،لبیئيوث االتلإغفال إشكالیة 

إلى وضع معاییر  ، تهدفالقوانین والأنظمة المتعلقة �سلامة الملاحةو�طبیعة الحال، فإن �ل 

 صارمة لتصمیم السفن وصیانتها وتدر�ب الطواقم، لتقلیل احتمالیة وقوع هذه المخاطر.

 هذه التهدیدات، وجدنا �أن تمس أمن الملاحة البحر�ة التي داتتهدیومن خلال التطرق إلى ال

وهي تهدیدات  ،تستهدف السفن وطواقمها وحمولاتها�الأعمال العدائیة أو الإجرامیة التي  فیها ما یتعلق

سواء  ،القرصنة البحر�ة والسطو المسلح تشمل ،وتتطلب استجا�ة أمنیةاسي ذات طا�ع جنائي أو سی

و الموانئ لتنفیذ استخدام السفن أ ، الناتج عنالإرهاب البحري ، ناهیك عن متطورةأو كانت تقلید�ة 

الهجمات مثل أخطر التهدیدات المستجدة،  التي تعد من التهدیدات السیبرانیة، و�ذا هجمات إرهابیة

التلاعب �أنظمة ، نظمة الاتصالاتاختراق أ، �تعطیل أنظمة التحكم والملاحة ،على أنظمة التشغیل

 لتغییر مسار السفینة عن قصد. ید المواقعتحد
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التقلید�ة وحدها، بل التهدیدات أن الملاحة البحر�ة لم تعد تواجه  وهو ما یؤدي بنا إلى القول،

تجمع بین معاییر السلامة ردعیة، قانونیة أصبحت في مواجهة أخطار جدیدة تتطلب منظومة 

و ما سنراه في الباب ات دولیة معینة وهمن خلال هیئات وجهالصارمة و�جراءات الأمن الحدیثة 

 الثاني.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 الباب الثاني:

الجهود القانونیة والمؤسساتیة 

 لمكافحة تهدیدات الملاحة
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 الجهود القانونیة والمؤسساتیة لمكافحة تهدیدات الملاحة الباب الثاني:

 تمهید:
البحار  لعالمیة والاستقرار الاقتصادي، إذ تمر عبر�شكل الأمن البحري ر�یزة أساسیة للتجارة ا

ومع تزاید الترا�ط الاقتصادي العالمي  ،والمحیطات الغالبیة العظمى من السلع والنفط والمواد الخام

لف التهدیدات التي لا تقتصر على القرصنة التقلید�ة أصبحت الملاحة البحر�ة أكثر عرضة لمخت

بحري، والتهر�ب غیر المشروع للمخدرات والأسلحة، والاتجار فحسب، بل تمتد لتشمل الإرهاب ال

هذه التحد�ات المتزایدة تستدعي استجا�ة  ،م البیئیة �إلقاء النفا�ات السامة�البشر، إضافة إلى الجرائ

شاملة ومنظمة، تتجاوز الإجراءات الأمنیة الفرد�ة للدول لتشمل جهودا قانونیة ومؤسسیة على 

إن التعاون الدولي وتبني أطر قانونیة موحدة وتطو�ر مؤسسات ، وليالصعیدین الوطني والد

متخصصة، أصبحت ضرورة ملحة لمواجهة هذه المخاطر المعقدة والمتشا�كة لضمان سلامة الملاحة 

 مي من أي اضطرا�ات قد تنجم عن هذه التهدیدات.واستدامتها وحما�ة الاقتصاد العال

له القرصنة البحر�ة على الأمن حجم التهدید الذي تمثتدرك الأمم المتحدة  وفي هذا السیاق،

والاقتصاد العالمیین، ولذلك لعبت دور في تنسیق الجهود الدولیة لمكافحة هذه الظاهرة وقد استجابت 

المنظمة الأممیة لهذا التحدي من خلال الدعوة إلى تبني مجموعة من الإجراءات القانونیة والتنظیمیة 

 على المستوى الدولي.

د أصدرت الأمم المتحدة قرارات ومواثیق دولیة تهدف إلى تعز�ز التعاون بین الدول لمكافحة قلو 

ة �ما أسهمت في إنشاء تحالفات �حر� ،القرصنة وتحدید الإجراءات القانونیة اللازمة لمحاسبة القراصنة

للدول المتضررة دولیة تضم الدول المعنیة بهذا الملف، �الإضافة إلى توفیر الدعم الفني والتدر�بي 

 لتقو�ة قدراتها في مواجهة هذه الظاهرة.
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تبرز جهود هیئة الأمم المتحدة لمكافحة أعمال القرصنة البحر�ة من خلال عرض أهم القرارات و 

الصادرة عن الجمعیة العامة ومجلس الأمن، �الإضافة إلى الدور الهام الذي یلعبه الإنتر�ول في هذا 

لإطار المؤسسي والقانوني في مواجهة التهدیدات التي مجتمعة على أهمیة اوتؤ�د هذه الجهود  ،المجال

 تواجه الملاحة البحر�ة.
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 ریةفي مواجھة تھدیدات الملاحة البح الفصل الأول: الإطار القانوني الدولي والوطني

 تمهید:

ها أولو�ة قصوى على إن الأهمیة الحیو�ة للملاحة البحر�ة في الاقتصاد العالمي جعلت من تأمین

تواجهها من القرصنة والإرهاب إلى الجرائم الصعیدین الدولي والوطني ومع تزاید التهدیدات التي 

 المنظمة والتهر�ب، أصبح من الضروري وجود إطار قانوني شامل ومتكامل لمواجهة هذه المخاطر.

وطواقمها وحمولاتها  �هدف هذا الإطار إلى وضع القواعد والآلیات التي تضمن سلامة السفنو 

عبر البحار وتشكل القوانین الدولیة مرجعیة أساسیة  وتحدد مسؤولیات الدول في مكافحة هذه الجرائم

دولیة إلى إجراءات عملیة على للتعاون بین الدول، بینما تترجم التشر�عات الوطنیة هذه الالتزامات ال

 الأرض.
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 لملاحة البحر�ةالمبحث الأول: الآلیات الدولیة لحما�ة ا

المعاهدات والاتفاقیات الدولیة الرئیسیة التي تشكل حجر الزاو�ة في الإطار القانوني تعتبر 

تهدف حما�ة البیئة البحر�ة إلى الحفاظ على هذا النظام و  ،لمكافحة تهدیدات الملاحة البحر�ةالدولي 

قضیة دولیة تتطلب تضافر  البیئي الحیوي من التلوث والأخطار التي تهدده وقد أصبح هذا الهدف

الجهود على المستو�ین الدولي والوطني، حیث تعد الآلیات الدولیة الإطار القانوني الأساسي لهذه 

 الحما�ة.

الدولیة وعلى رأسها الاتفاقیات الدولیة  تتمثل هذه الآلیات في المقام الأول في القواعد القانونیة

 1982أبرزها اتفاقیة الأمم المتحدة لقانون البحار لعام  التي تُشكل حجر الزاو�ة في هذا المجال ومن

البحار" لاحتوائها على أحكام شاملة لحما�ة البیئة البحر�ة من جمیع  والتي تعتبر �مثا�ة "دستور

و�لى جانبها توجد اتفاقیات أخرى متخصصة  ،مصادر التلوث، سواء من السفن أو من المصادر البر�ة

وتكمن أهمیة هذه الاتفاقیات  ،ع التلوث من السفن، واتفاقیات مكافحة الإغراقمثل اتفاقیة "مار�ول" لمن

في أنها تنشئ التزامات قانونیة على الدول الأطراف لتبني تشر�عات وطنیة تضمن حما�ة البیئة 

 البحر�ة.

التي  لمنظمات الدولیة دور محوري في هذا الإطار، مثل المنظمة البحر�ة الدولیةكما تلعب ا

 طو�ر القوانین واللوائح الدولیة المتعلقة �سلامة الملاحة ومنع التلوث البحري في وضع وت تتخصص

ث یدفع" ومبدأ  و�لى جانب الاتفاقیات والمنظمات، تشكل المبادئ القانونیة الدولیة مثل مبدأ "الملوِّ

 1التعاون الدولي إطار إرشادي لتعز�ز حما�ة البیئة البحر�ة.

                                                            
 .2010طبعة الأولى، عمان، الأردن، الإعلام والبیئة، دار المعتز، ال :علاء الدین، عفیفي 1
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ر العام والحد الأدنى للحما�ة وتلقي �المسؤولیة على عاتق ت الدولیة الإطاتشكل هذه الآلیاو�هذا 

الدول لتطبیق هذه القواعد على المستوى الوطني وتتجلى العلاقة بینهما في أن الدول تصدر تشر�عات 

 لتزامات الدولیة وتنشئ أجهزة ومؤسسات وطنیة لمراقبة وتنفیذ هذه القوانین وتتحمل �لوطنیة لتنفیذ الا

البحر�ة، �ما  دولة مسؤولیة دولیة تجاه المجتمع الدولي عن أي إخلال �التزاماتها في حما�ة البیئة

تفرض قوانینها الداخلیة عقو�ات على المتسببین في التلوث، مما �ضمن أن تتكامل الجهود الدولیة 

 والوطنیة لتحقیق هدف مشترك هو حما�ة �حارنا ومحیطاتنا للأجیال القادمة.

مبحث سنتناول �ل من أهمیة الاتفاقیات الدولیة في حما�ة الملاحة البحر�ة (المطلب ذا الوفي ه

 في حما�ة الملاحة البحر�ة (المطلب الثاني).  دور المنظمات البحر�ة الدولیة الأول)، ثم نتطرق إلى

 مطلب الأول: الاتفاقیات الدولیة لحما�ة الملاحة البحر�ةال

القضا�ا الحیو�ة على المستوى الدولي، نظرا الملاحة البحر�ة من  الأمن البحري وسلامة �عتبر

ولذلك، تم وضع مجموعة من الاتفاقیات  ،لاعتماد التجارة العالمیة �شكل �بیر على النقل البحري 

الدولیة التي تهدف إلى مكافحة التهدیدات المختلفة التي تواجه الملاحة البحر�ة، سواء �انت تهدیدات 

 1ة أو تهدیدات تتعلق �السلامة.أمنیة أو بیئی

 

 

                                                            
1 Massey. Anathong Shintaro, Maritime sucrity cooperation the strait of malacca. 
Calhoun:institutional archive of the naval post graduet school, These, 06/2008, p.2 
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 الفرع الأول: اتفاقیة الأمم المتحدة لقانون البحار 

الدولیة  الأساس القانوني الذي تستند إلیه هذه الجهودتعتبر اتفاقیة الأمم المتحدة لقانون البحار 

طار القانوني الإ 1982شكلت اتفاقیة الأمم المتحدة لقانون البحار لعام ما�ة الملاحة البحر�ة، حیث لح

ي البحر وقد بدأت الجمعیة العامة للأمم المتحدة الأساسي لمكافحة القرصنة والسطو المسلح ف

حول قانون البحار  ا�الاهتمام بهذه القضیة منذ وقت مبكر، حیث قدم الأمین العام للأمم المتحدة تقر�ر 

لى مشكلة القرصنة والسطو إ 40، والذي أشار في فقرته 1985في دورتها التاسعة والثلاثین عام 

 الجمعیة العامة على إدراج مسألة القرصنة والسطو المسلح  قامت، 1993منذ عام و  المسلح

 دة لهذه القضیة.في تقر�رها السنوي الخاص �المحیطات وقانون البحار، مما عكس الأهمیة المتزای

أكدت على ضرورة ، 1998، الذي اعتمدته الجمعیة العامة في عام 53/32في قرارها رقم و 

طلبت من  ، حیثقانون البحار لمكافحة القرصنة التزام الدول �التدابیر المنصوص علیها في اتفاقیة

جمیع الدول، وخاصة الساحلیة منها والمتضررة من هذه الجر�مة، اتخاذ جمیع الإجراءات اللازمة لمنع 

الحوادث اون في التحقیق في هذه �ما دعت الدول إلى التع، ومحار�ة حوادث القرصنة والسطو المسلح

ومحاكمة الجناة وفقا للقانون الدولي مع التوصیة بتقد�م تقار�ر عن هذه الحوادث إلى المنظمة البحر�ة 

 .التهدیداتلتعز�ز الجهود الدولیة المشتر�ة لمكافحة هذه  الدولیة 

، حیث إنها الإطار تعتبر هذه الاتفاقیة �مثا�ة "دستور" للبحار والمحیطات وانطلاقا من ذلك،

تحدد الاتفاقیة المناطق ، حیث شطة الدول في البحار والمحیطاتالقانوني الأساسي الذي ینظم جمیع أن

تعرف الاتفاقیة القرصنة وتمنح ، هذا و البحر�ة المختلفة وتوضح حقوق وواجبات الدول في �ل منطقة

واحتجازها، �ما أنها تجرم الأعمال الدول حق ملاحقة السفن التي تمارس القرصنة في أعالي البحار 

تكرس الاتفاقیة جزء �بیر منها لحما�ة البیئة البحر�ة ، و غیر المشروعة الموجهة ضد الملاحة البحر�ة
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 55ففي دورتها الـ، حري وخفضه والسیطرة علیهوتلزم الدول �اتخاذ التدابیر اللازمة لمنع التلوث الب

أكدت على أهمیة ، حیث ن العام لـ المنظمة البحر�ة الدولیةنظرت الجمعیة العامة في مذ�رة من الأمی

 1دور الأمم المتحدة في دعم السلامة البحر�ة.

هذا النهج، حیث أعر�ت عن قلقها من تزاید  54/31عزز قرار الجمعیة العامة رقم هذا وقد 

التعاون بین التهدیدات التي تواجه الشحن البحري �سبب القرصنة والسطو المسلح وأكدت على ضرورة 

تعتمد �شكل هذه الجهود ، وهو ما یدل على أن الدول والمنظمة البحر�ة الدولیة لمكافحة هذه الجرائم

قرصنة، والتي تستند في على المبادئ التوجیهیة التي وضعتها المنظمة البحر�ة الدولیة لمكافحة الكبیر 

وقد  ،احتجاز القراصنة في أعالي البحارجوهرها إلى أحكام اتفاقیة قانون البحار التي تسمح �ملاحقة و 

تعاونت المنظمة مع فرق العمل التا�عة لها لوضع مبادئ توجیهیة موحدة للحكومات بهدف دعم 

 2التحقیقات ومقاضاة مرتكبي هذه الأفعال.

 ودعا فیها رئیس الجمعیة  2010امة لمناقشة القرصنة في ماي عقدت جلسة للجمعیة الع

 وأشار إلى أهمیة تحمل الدول مسؤولیاتها، خاصة  التهدیداتولیة لمواجهة هذه إلى توسیع الجهود الد

في المناطق الساحلیة المتأثرة مثل الصومال وشدد على ضرورة اتخاذ تدابیر لضمان سیادة ووحدة 

 جارة الإقلیمیة وهو ما یتوافق مع مبادئ الأمن البحري المنصوص علیها الأراضي وسلامة الت

 نون البحار.في اتفاقیة قا

                                                            
1 Barry desker, Re-thinking the safety of navigation in the malacca strait, Routledge security in asia 
series, 2007, pp16-17. 

2 Noraini zulkifli, Raja ismail fahm,Raja ibrahim and otheres,maritime cooperation in the strait of 
malacca(2016-2020) challenges and recommend for a new frame work, asian journal of research in 
education and social sciences, january 2020,p11. 



 الجهود القانونیة والمؤسساتیة لمكافحة تهدیدات الملاحةالباب الثاني: 

143 

 

 2008لعام  1816أولا: قرار مجلس الأمن رقم 

یهدف قرار مجلس الأمن لمكافحة القرصنة الصومالیة إلى مواجهة أعمال القرصنة والسطو 

�ع للأمم المتحدة قراره أصدر مجلس الأمن التاحیث ، 2008في عام  المسلح قبالة سواحل الصومال

 هذا القرار �ان یهدف و مة الانتقالیة الصومالیة الذي جاء استجا�ة لطلب الحكو و  1816رقم 

إلى الحصول على مساعدة المجتمع الدولي لمواجهة أعمال القرصنة والسطو المسلح التي �انت تهدد 

 1.السفن قبالة السواحل الصومالیة

ة م مشروع القرار من قبل عدة دول منها إسبانیا، أسترالیا، الیا�ان، والولا�ات المتحدوقد تم تقد�

 و�سمح القرار للدول التي تمتلك سفنا وطائرات عسكر�ة �العمل ، الأمر�كیة، وتم اعتماده �الإجماع

�ما  ،في أعالي البحار والمجال الجوي قبالة سواحل الصومال لردع أعمال القرصنة والسطو المسلح

لیة والمنظمات �شجع القرار الدول على تنسیق جهودها مع �عضها البعض، ومع المنظمة البحر�ة الدو 

ت وتسهیل تقد�م المساعدة الإقلیمیة الأخرى، وتبادل المعلومات للمساعدة في مكافحة هذه التهدیدا

 للسفن المتعرضة للقرصنة.

لیمیة للصومال واستخدام جمیع الوسائل صدر قرار �سمح للدول �الدخول إلى المیاه الإقومنه، 

انون الدولي للبحار وهو سارٍ لمدة ستة شى مع أحكام القهذا القرار یتماو اللازمة لقمع أعمال القرصنة 

وقد تم منح هذا الإذن بناءً على طلب تقدم �ه الممثل الدائم لجمهور�ة ، أشهر من تار�خ صدوره

والتي أحالها رئیس مجلس  2008 یفري ف 27الصومال لدى الأمم المتحدة في رسالة مؤرخة بتار�خ 

 تقالیة الصومالیة.الأمن إلى الحكومة الاتحاد�ة الان

                                                            
1 Xuke contemporary, Maritime piracy in souteast asia, a thesis submitted for the degree of doctor 
of philosophy south east asian studies programme, national university of singapore, 2006, p178. 
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   2008لعام  1838ثانیا: القرار رقم 

�عد تفاقم أعمال القرصنة البحر�ة قبالة السواحل ، 2008لعام  1838صدر القرار رقم 

أدت هذه الظروف و ة تتأخر �سبب التهدیدات الصومالیة ما جعل عملیة إ�صال المساعدات الإنسانی

الأمن من المنظمات الإنسانیة أن تقدم  ب مجلسوقد طل إلى صعو�ة تنظیم وتأمین طرق الهجوم

و�ناء على ذلك، تم  ،2008المساعدات الغذائیة إلى حوالي ثلاثة ملایین صومالي �حلول نها�ة عام 

تكلیف المبعوثین العاملین لحساب برنامج الأغذ�ة العالمي بتوصیل المساعدات الغذائیة إلى الصومال 

 عطیل الوضع هناك.مع حراسة �حر�ة مما قد یؤدي إلى ت

ن الأنشطة البحر�ة، طلب مجلس الأمن من الدول الأعضاء المشار�ة في مكافحة ولضمان أم

للازمة �ما �جب استخدام جمیع الوسائل ا ،القرصنة البحر�ة، عبر نشر سفن حر�یة وطائرات عسكر�ة

 1.لقمع أعمال القرصنة في أعالي البحار والمجال الجوي قبالة السواحل الصومالیة

ورغم أن هذا القرار قد أتاح تأمین المساعدات الغذائیة ومكافحة القرصنة، إلا أنه لم �ضع قیودا 

على السفن البحر�ة والطائرات العسكر�ة وقد أشار القرار إلى ذلك �شكل مبهم، مما جعل تطبیقه 

 �خضع للتأو�ل.

 2017نوفمبر  7ثالثا: القرار في 

جاء هذا القرار لیؤ�د على أهمیة  ،8088في جلسته رقم  2383اتخذ مجلس الأمن القرار رقم  

و�شمل القرار  التحقیق مع المشتبه بهم في أعمال القرصنة والذین یتم القبض علیهم في عرض البحر

 2ال القرصنة أو �سهل ارتكابها.أ�ضا ضرورة ملاحقة �ل من �حرض على أعم

                                                            
1 Bijon Moller, Piracy maritime terrorism and nava strategy, Diis report, 02, 2009,p6. 

2 Peter J Rimmer, Les detroits de malacca et de singapour: Etats cotiers et états utilisateur études 
internationales, Vol 34, no 2, juin 2003, pp 244-245. 
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ت الإجرامیة التي تخطط وتنظم أو تمول �ما یهدف إلى محاكمة المتهمین الرئیسیین في الشبكا 

وقد أعرب مجلس الأمن عن قلقه من إمكانیة إطلاق سراح المشتبه ، طرق غیر قانونیةهذه الأعمال �

 بهم في أعمال القرصنة والسطو المسلح دون محاكمتهم �شكل عادل.

لعام  2316قم من القرار ر  14ولهذا، قرر مجلس الأمن تمدید الأذونات الممنوحة �موجب الفقرة 

یتیح هذا التمدید للدول والمنظمات  ،شهرا إضافیا، بدءًا من تار�خ اتخاذ القرار 12، لمدة 2016

ح قبالة السواحل الإقلیمیة التعاون مع السلطات الصومالیة في مكافحة جرائم القرصنة والسطو المسل

 1للأمین العام بهذا الشأن.الصومالیة وذلك �عد أن قامت السلطات الصومالیة بتقد�م إخطار مسبق 

 2022لعام  2634را�عا: القرار رقم 

، والذي أدان �شدة جرائم 2022 جوان 31عن مجلس الأمن في  2634صدر القرار رقم 

وتشمل هذه الجرائم أعمال القتل  ،القرصنة البحر�ة والسطو المسلح التي تحدث في خلیج غینیا

لومات مع المنظمة الدولیة للشرطة على تبادل المع حث القرار الدولو  والاختطاف وأخذ الرهائن

بهدف استخدامها في قواعد البیانات العالمیة لمكافحة القرصنة و�مكن تحقیق هذا  -الإنتر�ول–الجنائیة 

لتبادل المعلومات أو عبر مراكز التنسیق الإقلیمي والقنوات  التبادل من خلال الترتیبات الإقلیمیة

 2المناسبة الأخرى.

                                                            
موذجا، ترجمة: الحاج ولد إبراهیم، مر�ز الجز�رة للدراسات، قرصنة والأمن البحري في خلیج غینیا: نیجیر�ا نال :أوهوا فر�دیوم 1

 .2012ماي  13قطر، 

2 Hendun Abd Rahman Shah, Legal analyses of piracy and armed robbery at sea in the straits of 
malacca: the malaysien perspective, a thesis submitted for the university of birminhan for the 
degree of doctor of philosophy, february, 2013, p253 
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القرار على الحاجة الماسة للتحرك السر�ع من قبل المجتمع الدولي، �التعاون مع  یؤ�دكما 

دول خلیج غینیا والمنظمات الإقلیمیة، بهدف منع وقمع القرصنة ومعالجة أسبابها الجذر�ة �شكل 

 مستدام.

فیما �خص دور الإنتر�ول، فإن فر�قه المعني �مكافحة القرصنة البحر�ة �عمل مع أجهزة و 

المتحدة  شرطة والجیش في البلدان الأعضاء، �الإضافة إلى منظمات دولیة و�قلیمیة أخرى مثل الأممال

 والمنظمة البحر�ة الدولیة والاتحاد الأورو�ي.

 وغیرها MARPOL، SOLASالفرع الثاني: اتفاقیات 

وث الاتفاقیة الدولیة لمنع التلفي �ل من  SOLASواتفاقیة  MARPLتتجلى �ل من اتفاقیات 

تعد اتفاقیة "مار�ول" واحدة من أهم الاتفاقیات البیئیة الدولیة التي تعنى ، التي MARPOLمن السفن 

تهدف الاتفاقیة إلى القضاء التام على التلوث ، و �حما�ة البیئة البحر�ة من التلوث الناجم عن السفن

 تشغیلیة الروتینیة �الز�ت والمواد الضارة الأخرى من السفن، سواء �ان ذلك �سبب الأنشطة ال

 أو الحوادث الطارئة.

 تتكون الاتفاقیة من ستة ملاحق فنیة تغطي أنواعا مختلفة من التلوث، مثل:و�طبیعة الحال، 

 �ختص �منع التلوث �الز�ت.  -

 سامة.�ختص �المواد السائلة ال  -

 �ختص �المواد الضارة المعبأة في عبوات.  -

 �ختص �میاه الصرف الصحي.  -

 �النفا�ات.تص �خ  -
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 1�ختص بتلوث الهواء الناتج عن السفن.  -

تلزم الاتفاقیة الدول الأطراف بوضع لوائح وأنظمة وطنیة لضمان الامتثال، وتفرض رقا�ة كما 

 صارمة على عملیات التفر�غ في مناطق �حر�ة معینة تعرف بـ "المناطق الخاصة".

تعتبر اتفاقیة "سولاس" المعاهدة الدولیة ف ،SOLA الاتفاقیة الدولیة لسلامة الأرواح في البحرأما 

وضع معاییر دنیا لإنشاء السفن، ومعداتها من أجل  الرئیسیة التي تعنى �سلامة السفن التجار�ة

تم إبرام أول نسخة من هذه علم أنه في �ادئ الأمر مع ال 2وتشغیلها لضمان سلامة الأرواح في البحر

تتضمن الاتفاقیة العدید من الفصول التي تُغطي ، و 1912ك" في عام الاتفاقیة �عد غرق سفینة "تایتانی

 جوانب مختلفة من سلامة السفن، منها:

 إجراءات التفتیش و�صدار الشهادات. -

 متطلبات بناء السفن وتقسیمها. -

 أنظمة السلامة من الحرائق واكتشافها و�طفائها. -

 متطلبات الأجهزة اللاسلكیة والاتصالات. -

 لملاحة.متطلبات معدات ا -

 3أجهزة ومعدات الإنقاذ. -

                                                            
1 Justin V. Hastings, The return of sofisticated maritime piracy to southeast asia, Pacific affaires, 
volume93, No 1, march2020, p11 

2 Catherine Zara Raymond, Piracy in southeast asia: New trends issue responses, institute of 
defense and strategic studies singapore, October, 2005, p13. 

3 Nathalie fau, les enjeux économiques et géostratégiques de détroit de malacca, cairn.info ,revue-
géoeconomie, 2013, p16. 

http://cairn.info/
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تلتزم الدول الموقعة على الاتفاقیة بتطبیق لوائحها على السفن التي ترفع علمها، و�التالي، 

 ثالها.وتخضع السفن الأجنبیة التي تزور موانئها للتفتیش للتأكد من امت

ال غیر اتفاقیة قمع الأعم، �اتفاقیات أخرى مهمة�الإضافة إلى �ل ما سبق ذ�ره، هناك 

 1988تهدف هذه الاتفاقیة، التي تم إقرارها في عام و  لموجهة ضد سلامة الملاحة البحر�ةالمشروعة ا

، �ما إلى مكافحة التهدیدات الإرهابیة والأعمال الإجرامیة الأخرى ضد السفن 2005في عام وتعدیلها 

أعمال عنف ضد الأشخاص على مثل الاستیلاء على سفینة �القوة، وارتكاب  تجرم هذه الاتفاقیة أفعالا

 السفینة �وسیلة لارتكاب عمل إرهابي.متنها واستخدام 

تم تطو�ر هذه المدونة في إطار  إن ،المدونة الدولیة لأمن السفن والمرافق المینائیةواتفاقیة 

سبتمبر، وتعد مجموعة شاملة من التدابیر التي تهدف إلى تعز�ز  11" �عد هجمات اتفاقیة "سولاس

وظفي سفن والمرافق المینائیة، وتحدید أدوار ومسؤولیات الحكومات المحلیة وشر�ات الشحن ومأمن ال

 الموانئ.

شبكة متكاملة من القوانین واللوائح التي  تشكل هذه الاتفاقیات الدولیةما �قال في النها�ة، أن أهم 

تواجه الملاحة البحر�ة  تهدف إلى توفیر بیئة �حر�ة آمنة ومستدامة من خلال معالجة التهدیدات التي

 1من جوانبها المختلفة: الأمنیة، والبیئیة، والسلامة.

 

                                                            
1 ICC international,maritime bureau, piracy and armed robbery against ships, icc 
international,maritime bureau, rapport for the period,1 january- 31 march 2021, p6. 
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 المطلب الثاني: دور المنظمات البحر�ة الدولیة في حما�ة الملاحة البحر�ة

البحر�ة �شر�ان للتجارة والاقتصاد العالمي، تبرز الحاجة  نظرا للأهمیة الاستراتیجیة للملاحة

من التهدیدات المتزایدة، سواء �انت طبیعیة �العواصف والأخطار الجغرافیة  الملحة لحما�ة هذا القطاع

 أو بیئیة �التلوث والتي سبق الإشارة إلیها. �شر�ة مثل القرصنة والسطو المسلحأو 

ومن هذا المنطلق، تظهر المنظمات البحر�ة الدولیة �ر�یزة أساسیة في بناء إطار عالمي شامل 

الملاحة البحر�ة، حیث لا تكتفي هذه المنظمات بوضع القواعد والمعاییر  �ضمن سلامة وأمن واستدامة

�ضا على تعز�ز التعاون الدولي وتنسیق الجهود التي �جب على الدول الالتزام بها، بل تعمل أ

 العابرة للحدود. المشتر�ة لمواجهة التحد�ات

انوني لحما�ة الملاحة البحر�ة، و�عد أن تطرقنا إلى أهم الاتفاقیات الدولیة التي تشكل الأساس الق

في هذا المجال، وسنتناول �التفصیل دور المنظمة البحر�ة الدولیة  سنتعمق في دور اللاعبین الرئیسیین

IMO،  التي تعد الإطار التشر�عي للنقل البحري العالمي، ومحورها الأساسي، ثم نتناول آلیات التعاون

صر التنفیذي والعملیاتي الذي یترجم هذه الاتفاقیات والقوانین الدولي في مراقبة البحار، والتي تعد العن

 إلى واقع ملموس على أرض الواقع.

 في حما�ة الملاحة البحر�ة IMOالفرع الأول: دور المنظمة البحر�ة الدولیة 

ر�ة الدولیة دور هام في حما�ة الملاحة البحر�ة، �اعتبارها و�الة متخصصة تلعب المنظمة البح

م المتحدة ومسؤولة �شكل أساسي عن وضع إطار تنظیمي عالمي للنقل البحري، حیث تعمل تا�عة للأم

ى وضع وتطو�ر المعاییر والاتفاقیات الدولیة لضمان سلامة السفن وطواقمها ور�ابها، و�تضح ذلك عل

لدولیة من خلال جملة الاتفاقیات المبرمة، �الاتفاقیة الدولیة لسلامة الأرواح في البحار والاتفاقیة ا

لتدر�ب البحارة و�صدار شهادات الأهلیة، �ما یلاحظ أنها تعزز من تدابیر الأمن البحري وهو ما 
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، أین عززت المنظمة من إجراءات الأمن البحري، مثل 2001سبتمبر  11نستشفه في هجمات 

ة والقرصنة وهنا ، لمواجهة التهدیدات الإرهابیISPS Codeونة الدولیة لأمن السفن والمرافق المینائیة المد

ة �فاعلیة في مكافحة التلوث البحري الناجم عن السفن، وهو ما �ظهر في الاتفاقیة تساهم المنظم

التي تغطي جمیع أنواع التلوث البحري من السفن، مثل  MARPOLالدولیة لمنع التلوث من السفن 

فال دورها في مكافحة التلوث �النفط والمواد الكیمیائیة والقمامة ومیاه الصرف الصحي، دون إغ

انبعاثات الغازات الدفیئة، أین تعمل المنظمة على وضع استراتیجیات عالمیة لخفض انبعاثات الغازات 

، �الإضافة إلى تسهیل التجارة ئة من السفن بهدف تقلیل تأثیر النقل البحري على التغیر المناخيالدفی

طیة في التجارة البحر�ة، مما �سهل حر�ة السفن البحر�ة، فتسعى المنظمة إلى إزالة العقبات البیروقرا

 1والبضائع بین الدول.

وهنا تكمن أهمیة المنظمات تلك البحر�ة الدولیة في حما�ة الملاحة البحر�ة، خاصة وأنها تعمل 

على توحید القواعد واللوائح على المستوى العالمي، مما �ضمن أن جمیع السفن، �غض النظر عن 

المعاییر الصارمة للسلامة والأمن، وأهم من ذلك، مكافحة الجرائم البحر�ة من  جنسیتها، تلتزم بنفس

خلال تنسیق الجهود الدولیة لمكافحة القرصنة والسطو المسلح والاتجار غیر المشروع �البشر 

هذه المنظمات منصة للدول الأعضاء للتعاون وتبادل المعلومات والخبرات  ، حیث توفر2والمخدرات

د�ات المشتر�ة في الملاحة البحر�ة، �ما تضع الإطار القانوني الدولي الذي �حكم لمواجهة التح

والتي  UNCLOSدام البحار والمحیطات وهو ما نلاحظه في اتفاقیة الأمم المتحدة لقانون البحار استخ

 تعد "دستور المحیطات".
                                                            

1 The Global unitiative against transnational organized crime, The economics of piracy in southeas 
asia, The Global unitiative against transnational organized crime, may 2016, p10. 

من موقع :   Icc-ccs.org   

 .22، ص 2010الر�اض، مفاهیم أمنیة، جامعة نا�ف العر�یة للعلوم الأمنیة،  :خالد بن عبد العز�ز الحرفشو بن موسى سعید  2
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 IMOأولا: المنظمة البحریة الدولیة 

صصة تا�عة للأمم المتحدة، وتعتبر الجهة سسة متخ، هي مؤ  IMOالمنظمة البحر�ة الدولیة

، و�دأت العمل فعلیا 1948المنظمة الرئیسیة للنقل البحري على مستوى دول العالم، تم تأسیسها عام 

، قبل أن IMCOولیة الاستشار�ة للملاحة البحر�ة تحت اسم "المنظمة الحكومیة الد 1958في عام 

، ومقرها الرئیسي في العاصمة 1982سنة   IMOلدولیة" یتغیر اسمها إلى "المنظمة البحر�ة ا

 البر�طانیة لندن.

 فة إلى عدد من الأعضاء المنتسبیندولة، �الإضا 175وتضم في عضو�تها حالیا أكثر من 

، �ما تعمل على 1تتمثل مهمتها افي شعارها "أمن الملاحة في محیطات نظیفة وسلامتها ونجاعتها"

 من الأهداف والمهام الأساسیة:تحقیق ذلك من خلال مجموعة 

وضع المعاییر الدولیة وتطو�ر و�صدار الاتفاقیات والقوانین والمعاییر الدولیة التي تحكم جمیع  -

 تشغیلها وتفكیكها.جوانب النقل البحري، بدءاً من تصمیم السفن و�نائها وصولا إلى 

في الأرواح  ضمان السلامة والأمن البحري من خلال تقلیل حوادث السفن والخسائر -

 الصدد: والممتلكات. ومن أهم الاتفاقیات التي وضعتها في هذا

والتي تعتبر أهم معاهدة دولیة في مجال السلامة ،  SOLASاتفاقیة سلامة الأرواح في البحار -

البحر�ة، وتتضمن معاییر صارمة لتصمیم و�ناء وتجهیز وتشغیل السفن، واتفاقیة تدر�ب 

، تحدد الحد الأدنى من المعاییر للتدر�ب والشهادات STCWهلیة البحارة و�صدار شهادات الأ

                                                            
1 Laura southdat, Southeast asia the new piracy capital, Global riskinsights know your world, "july, 
13, 2015, At: globalriskinsights .com, 09/06/2025, 20:39h. 
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 ISPSالتي �جب أن �متلكها طاقم السفن، وأ�ضا المدونة الدولیة لأمن السفن والمرافق المینائیة 

 Code1من البحري لمكافحة التهدیدات الإرهابیة والقرصنة.، التي تهدف إلى تعز�ز الأ 

بحار والمحیطات من التلوث المنظمة اهتمام �بیر لحما�ة ال حما�ة البیئة البحر�ة، حیث تولي -

، وهي الاتفاقیة الدولیة لمنع MARPOLالناجم عن السفن. من أهم جهودها، اتفاقیة مار�ول 

التلوث من السفن، وتغطي جمیع أشكال التلوث البحري �ما في ذلك النفط والمواد الكیمیائیة 

 رف الصحي.السائلة السائبة والنفا�ات ومیاه الص

الحد من الانبعاثات، تعمل على وضع استراتیجیات لخفض انبعاثات غازات الدفیئة من  -

 .السفن، مثل مؤشر �فاءة الطاقة للسفینة الموجودة

اءات الرسمیة والأوراق المطلو�ة لدخول السفن تسهیل التجارة البحر�ة، فتسعى إلى تبسیط الإجر  -

 التجارة العالمیة. إلى الموانئ، مما �ساهم في تسر�ع حر�ة

التعو�ضات والمسؤولیة، حیث وضعت إطار قانوني لتعو�ض المتضرر�ن في حالة الحوادث  -

 البحر�ة والتلوث، مثل اتفاقیة المسؤولیة المدنیة عن أضرار التلوث النفطي.

 :IMOالهیكل التنظیمي للمنظمة البحر�ة الدولیة  -أ

 یسیة:تتكون المنظمة البحر�ة الدولیة من عدة هیئات رئ

الجمعیة: وهي أعلى هیئة في المنظمة، وتتألف من جمیع الدول الأعضاء. تجتمع مرة �ل  -

 سنتین لتعتمد المیزانیة و�رنامج العمل وتنتخب أعضاء المجلس.

تخابها من قبل الجمعیة. �عمل �جهاز تنفیذي دولة عضو یتم ان 40یتكون من  المجلس: -

 2للمنظمة و�شرف على عمل اللجان.
                                                            

1 The Global unitiative against transnational organized crime, Op.cit, p2. 

2 Noraini Zulkifli, Raja ismail fahm, Raja ibrahim and otheres, Op.cit, p15. 
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 وهي اللجان الفنیة التي تقوم �العمل الفعلي للمنظمة، ومن أهمها: اللجان: -

 لجنة السلامة البحر�ة  -

 لجنة حما�ة البیئة البحر�ة  -

 اللجنة القانونیة  -

 لجنة التسهیلات  -

 .اللجنة الفنیة للتعاون  -

 دورها وتأثیرها: -ب

لقوانین التي تلتزم لا تملك المنظمة سلطة إنفاذ القوانین �شكل مباشر، لكنها تعمل على وضع ا

تتحمل الدول الأعضاء مسؤولیة تطبیق هذه بها الدول الأعضاء من خلال التصدیق على اتفاقیاتها 

 الاتفاقیات على سفنها.

ة والمنظمات غیر الحكومیة للتعاون كما أنها توفر منصة حیو�ة للحكومات والصناعة البحر�

وتقدم الدعم الفني للدول النامیة لمساعدتها على بناء ومناقشة التحد�ات المشتر�ة و��جاد حلول عالمیة، 

 ییر الدولیة.قدراتها البحر�ة وتطبیق المعا

المنظمة البحر�ة الدولیة هي العمود الفقري للنظام البحري العالمي وهو ما یؤدي إلى القول، أن 

لحة للحفاظ على حیث تعمل على تحقیق التوازن بین متطلبات التجارة العالمیة السر�عة والحاجة الم

 1سلامة الأرواح وحما�ة البیئة البحر�ة.

                                                            
1 Annkoh, Piracy Along malacca-singapore straits jump nearly fourfold, bloom berg 27 décembre 
2019, At:bloombergcom, 09/06/2025, 18:51 h. icc-ccs.org 

http://icc-ccs.org/
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 ثانیا: دورها في حما�ة الملاحة البحر�ة

 تتجلى مهام وأدوار المنظمة في �ل من السلامة والأمن البحري، حما�ة البیئة البحر�ة، وتسهیل

 التجارة البحر�ة.

 السلامة والأمن البحري: -أ

ظمة التي منظمة، حیث تعمل على وضع القوانین والأنتعتبر هذه المهمة هي الأولو�ة القصوى لل

 وتشمل أدوارها في هذا المجال ما یلي: ،تقلل من حوادث السفن وتضمن سلامة الأرواح في البحر

والمعدات  اییر صارمة لتصمیم السفن و�نائهاوضع المعاییر الفنیة للسفن: تضع المنظمة مع -

دف هذه المعاییر إلى جعل السفن أكثر قوة وقدرة الموجودة على متنها وأنظمة السلامة، �ما ته

 اجهة الظروف الجو�ة القاسیة والحوادث.على مو 

تنظیم تدر�ب وتأهیل البحارة: لضمان �فاءة الطواقم، وضعت المنظمة الاتفاقیة الدولیة لمعاییر  -

دى ، تضمن هذه الاتفاقیة أن �كون لSTCWلتدر�ب و�صدار الشهادات وأعمال النو�ة للبحارة ا

 للازمین لتشغیل السفن �أمان.البحارة المؤهلات والتدر�ب ا

وضع قواعد الملاحة الدولیة: تعمل المنظمة على وضع القواعد والإرشادات اللازمة لتجنب  -

 الاصطدامات في البحر، مثل "القواعد الدولیة لمنع التصادم في البحر".

زت المنظمة دورها في هذا المجال. فقد تعز�ز الأمن البحري: �عد تزاید التهدیدات الأمنیة، عز  -

لدولیة لأمن السفن والمرافق المینائیة"، التي تفرض تدابیر أمنیة مشددة على وضعت "المدونة ا

 1السفن والموانئ لمكافحة الإرهاب والقرصنة.

                                                            
1 Shafiahf Muhibat, Indonesia's maritime security: Ongoing problems and strategic implications, 
eu-asia dialogue 2014, p136. 
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 ةلبحر�البحث والإنقاذ: أنشأت المنظمة النظام العالمي للاستغاثة والسلامة اتطو�ر أنظمة  -

ن في حالة الخطر التواصل �سرعة مع مراكز البحث والإنقاذ على الیا�سة، مما یح للسفالذي یت

 1یز�د من فرص إنقاذ الأرواح.

 حما�ة البیئة البحر�ة:  -ب

تدرك المنظمة الأهمیة الحیو�ة للمحیطات، ولذلك تضع أنظمة صارمة لحما�ة البیئة من التلوث 

 ا المجال:الناتج عن السفن، و�التالي من أدوارها في هذ

الإطار القانوني الرئیسي  منع التلوث �النفط والمواد الكیمیائیة: تعتبر اتفاقیة "مار�ول" -

 تغطي هذه الاتفاقیة جمیع أنواع التلوث الناجم عن السفن، ، لأنهالمكافحة التلوث البحري 

ه الصرف مثل التلوث �النفط والمواد الكیمیائیة السائلة، والنفا�ات الصلبة (القمامة)، ومیا

 الصحي، وغیرها.

مكافحة تلوث الهواء: تعمل المنظمة على وضع معاییر لخفض انبعاثات الغازات الملوثة  -

 مثل أكاسید الكبر�ت والنیتروجین، و�ذلك انبعاثات غازات الاحتباس الحراري من السفن.

م فیها، وضعت المنظمة اتفاقیة دولیة لإدارة میاه الصابورة والتحك: تنظیم میاه الصابورة -

 قد تسبب ضرراً للأنظمة البیئیة المحلیة. وذلك لمنع انتشار الكائنات البحر�ة الغر�بة التي

إدارة المخلفات: تشجع المنظمة الدول على توفیر مرافق استقبال �افیة في موانئها لتمكین  -

 السفن من التخلص من نفا�اتها ومخلفاتها �شكل صحیح، بدلا من إلقائها 

 في البحر.

 

                                                            
 .2007مغار�ي في مجال الهجرة غیر القانونیة، رسالة ماجستیر، جامعة عنا�ة، -التعاون الأورو :عبد المالك حما�ش 1
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 سهیل التجارة البحر�ة:ت -ج

إلى جانب مهامها في السلامة والبیئة، تعمل المنظمة على تبسیط الإجراءات لضمان تدفق 

 سلس للتجارة العالمیة، و�التالي من أبرز أدوارها في هذا الجانب:

، FALتبسیط الإجراءات الإدار�ة: من خلال "اتفاقیة تسهیل حر�ة الملاحة البحر�ة الدولیة"  -

لى تقلیل الأعباء الإدار�ة والبیروقراطیة المتعلقة بدخول السفن إلى الموانئ، لمنظمة عتعمل ا

 1مما �سرع من حر�ة البضائع.

 

دولیة تتعلق التعامل مع المسائل القانونیة، وهنا تلعب المنظمة دورا في وضع قوانین  -

على �المسؤولیة والتعو�ض في حالات حوادث التلوث، مما �ضمن حصول المتضرر�ن 

 2تعو�ضات عادلة.

تقد�م المساعدة الفنیة، حیث تقدم المنظمة الدعم والتدر�ب للدول النامیة لمساعدتها على بناء  -

 قدراتها البحر�ة وتطبیق المعاییر والاتفاقیات الدولیة �شكل فعال.

 ومنه نخلص إلى أن أدوار المنظمة البحر�ة الدولیة متكاملة، حیث تعمل على بناء إطار قانوني

شامل �حكم جمیع جوانب النقل البحري، من أجل تحقیق التوازن بین متطلبات السلامة والأمن 

 ضرورة حما�ة البیئة، و�فاءة التجارة العالمیة التي تعتمد �شكل �بیر على الملاحة البحر�ة.و 

                                                            
1 Gerald Yee And Nazirah K. Din, piracy in southeast asia, clyde and collp, At: lexology.com ,

09/08/5202 ,11:41  

2 Christopher. J Pehrson, String of pearls meeting challenge of china, Rising power across, 

strategic studies institute us army war college cer lisle, July 2006, pp3-4. 

http://lexology.com/
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 الثاني: التعاون الدولي في مراقبة البحارالفرع 

لیة لتعز�ز ى تنسیق الجهود بین الدول والمنظمات الدو �شیر التعاون الدولي في مراقبة البحار إل

الأمن والسلامة في المیاه الدولیة والإقلیمیة، لم �عد الأمن البحري �قتصر على دولة واحدة، فتهدیدات 

مثل القرصنة، والاتجار غیر المشروع �البشر والمخدرات، والصید غیر القانوني، وتلوث البیئة، هي 

تتطلب استجا�ة جماعیة ومنسقة، و�طبیعة الحال، یتحقق هذا التعاون من خلال  تهدیدات عابرة للحدود

 عدة آلیات أهمها:

 أولا: تبادل المعلومات والعملیات المشتر�ة بین الدول

دات العابرة للحدود، �عتبر الأمن البحري مسؤولیة في ظل تشا�ك المصالح الاقتصاد�ة والتهدی

 ة، ولتحقیق هذه الغا�ة، برز التعاون الدولي �ر�یزة أساسیة مشتر�ة تتجاوز سیادة الدول الفرد�

في حما�ة الملاحة البحر�ة، و�تحقق ذلك �صفة خاصة من خلال آلیتین متكاملتین، تبادل المعلومات 

 1والعملیات المشتر�ة بین الدول.

ت ومنه، �مثل تبادل المعلومات أساس أي استراتیجیة فعالة للمراقبة البحر�ة. فالمعلوما

والأنشطة المشبوهة والتهدیدات المحتملة، لا  التشغیلیة المتعلقة �حر�ة السفن الاستخباراتیة والبیانات

لتفاهم على �مكن حصرها ضمن حدود إقلیمیة، وتعمل الدول، �موجب الاتفاقیات الدولیة والمذ�رات ا

فور�ة التي تجمعها من إنشاء قنوات اتصال آمنة ومراكز تنسیق إقلیمیة، بهدف مشار�ة البیانات ال

لسفن، هذا التشارك في المعلومات مصادر متنوعة مثل أنظمة الرصد الفضائي ونظام التعر�ف الآلي ل

                                                            
، من موقع 03/06/5220أسبا�ه؟ وهل نتائجه الحرب؟  النزاع بین أمر�كا والصین في �حر الصین الجنو�ي: ما :اسعد منصور 1

 analysis/item/-t/index.php/politicalhttp://www.alraiah.ne733 على الانترنت:

http://www.alraiah.net/index.php/political-analysis/item/733
http://www.alraiah.net/index.php/political-analysis/item/733
http://www.alraiah.net/index.php/political-analysis/item/733
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�مكّن من بناء صورة موحدة للوعي البحري وهو ما �سهل على الأطراف المعنیة تحدید المخاطر 

 1المحتملة والاستجا�ة لها �شكل استباقي وفعال.

بیق العملي للبیانات التي یتم تبادلها ولا تقتصر هذه أما عن العملیات المشتر�ة، فهي التط

العملیات على نشر السفن الحر�یة في دور�ات منسقة لمكافحة القرصنة أو التهر�ب، بل تشمل �ذلك 

یلیة، �ل التدر�بات البحر�ة متعددة الجنسیات التي تهدف إلى توحید البروتو�ولات والإجراءات التشغ

هذه التدر�بات تضمن أن تكون الاستجا�ة للأزمات، �عملیات البحث والإنقاذ أو الملاحقة البحر�ة 

متناغمة وفعالة بین القوات المختلفة، مما یتجاوز العقبات القانونیة والتشغیلیة التي قد تنشأ عند العمل 

 یدا لمبدأ المسؤولیة المشتر�ة في مناطق سیاد�ة مختلفة، وتعتبر هذه العملیات، في جوهرها، تجس

 2في حما�ة الممرات البحر�ة الحیو�ة، وضمان سیادة القانون في البحار.

، وهي CMFومن بین مبادرات التعاون الدولي في المراقبة البحر�ة نجد القوات البحر�ة المشتر�ة 

یها رسمیا، ولكنها مثال لا تنتمي الجزائر إلو  شراكة �حر�ة متعددة الجنسیات تتخذ من البحر�ن مقر لها

دولة لضمان الأمن في منطقة حیو�ة مثل البحر الأحمر والخلیج  30على �یفیة تعاون أكثر من 

، التي تعد هذه القوة مثال على التعاون EUNAVFORالعر�ي، �ذلك قوة الاتحاد الأورو�ي البحر�ة 

 3الهجرة في البحر المتوسط.الإقلیمي لمكافحة القرصنة قبالة سواحل الصومال أو لمراقبة حر�ة 

 

                                                            
1 Andrewt. T. H. Tan, the emergence of naval power in the straits of Malacca, defense stadies, 
associate professor and convener for international studies at the university of australai, 7 Jun 2012, 
p122. 

 .66، ص 2006الإرهاب والقرصنة والجر�مة المنظمة، جامعة نا�ف العر�یة للعلوم الأمنیة، الر�اض،  :محمد �نعان عبد الله 2

3 Massey Anthony Shintaro, Op.cit, p6. 
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دفاع"، والتي تعتبر من أهم  5+5أما �ما �خص المبادرات الإقلیمیة الموجهة، فنجد مبادرة "

الأمثلة على التعاون الأمني الإقلیمي الذي تشارك فیه الجزائر �فاعلیة، حیث تجمع المبادرة بین خمس 

وخمس دول من  ،�طالیا، البرتغال، ومالطافرنسا، إسبانیا، إوهم دول من الضفة الشمالیة للمتوسط 

 الجزائر، المغرب، تونس، لیبیا، ومور�تانیا.وهم الضفة الجنو�یة 

وعلیه، یبرز مجال التعاون في تناول المبادرة قضا�ا الأمن البحري �شكل مباشر من خلال 

، والتي تحاكي  PHOENIXو SEABORDERإجراء تدر�بات �حر�ة مشتر�ة مثل تدر�بات 

ر�وهات البحث والإنقاذ، ومكافحة الهجرة غیر الشرعیة، والتهر�ب، �ما یتم تبادل المعلومات سینا

 الاستخباراتیة حول الأنشطة الإجرامیة في غرب البحر الأبیض المتوسط.

وفي هذا الصدد، �ستند التعاون الجزائري في مجال المراقبة البحر�ة إلى إطار قانوني یتماشى 

المتعلق �حما�ة البیئة، حیث نص على  05-98ة، وهو ما یتجلى في القانون رقم مع الالتزامات الدولی

، �ما صادقت  IMOتدابیر لمكافحة التلوث البحري، مما یتیح التعاون مع المنظمة البحر�ة الدولیة 

الجزائر على العدید من الاتفاقیات الدولیة الرئیسیة، مثل اتفاقیة الأمم المتحدة لقانون البحار 

UNCLOS التي سبق الإشارة إلیها، واتفاقیة سلامة الأرواح في البحار ،SOLAS،  مما �منحها إطار

 قانوني للتعاون مع الدول الأخرى.

وذلك نظرا للقرب  نیاأما فیما �خص التعاون العملیاتي الثنائي والإقلیمي، نجد التعاون مع إسبا

سي لإسبانیا في مكافحة الهجرة غیر الشرعیة الجغرافي والتهدیدات المشتر�ة، فتعد الجزائر شر�ك رئی

وتنسق  راتیة �انتظام بین مصالح البلدینوتهر�ب المخدرات، حیث یتم تبادل المعلومات الاستخبا

 1الدور�ات البحر�ة لمنع قوارب المهاجر�ن من الوصول إلى السواحل الإسبانیة.

                                                            
ن الأعمال، �لیة الحقوق، جامعة وهران، حالات دفع مسؤولیة الناقل البحري. مذ�رة ماجستیر، تخصص قانو : رسي أمینةد 1

 .67، ص 2007-2008
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یات تبادل المعلومات وتنسیق على غرار إسبانیا، تشارك الجزائر في آل التعاون مع إ�طالیا

 الجهود مع السلطات الإ�طالیة لمراقبة تدفقات الهجرة غیر النظامیة في حوض المتوسط، فعالیات 

دفاع": �الإضافة إلى التدر�بات، تشارك الجزائر في اجتماعات الخبراء الدور�ة  5+5في إطار مبادرة "

أفضل  �ات الأمنیة المستجدة وتبادل الخبرات حولالتي تعقدها المبادرة والتي یتم فیها مناقشة التحد

ممارسات المراقبة البحر�ة، �ما في ذلك استخدام التقنیات الحدیثة مثل الأقمار الصناعیة والطائرات 

 1المسیرة.

وعلیه، فالتعاون الجزائري �ظهر في المراقبة البحر�ة لیس مجرد التزام نظري، بل هو نشاط 

قانوني متین، یهدف إلى حما�ة مصالحها ومساهمتها في الأمن عملي ومستمر، مدعوم �إطار 

 والاستقرار الإقلیمي.

 ثانیا: استخدام التكنولوجیا الحدیثة ونظم المراقبة

أحدث استخدام التكنولوجیا الحدیثة ونظم المراقبة ثورة في حما�ة الملاحة البحر�ة، حیث انتقلت 

 ظمة ذ�یة ومتكاملة توفر، وهنا تقسم هذه التكنولوجیا جهود المراقبة من الدور�ات التقلید�ة إلى أن

 إلى عدة أنظمة، تتمثل في:

 أنظمة تتبع وتحدید السفن: -أ

 تعتبر هذه الأنظمة حجر الزاو�ة في المراقبة البحر�ة، لأنها تمكن من تحدید هو�ة وموقع السفن 

ر�ة الكبیرة والر�اب، �قوم ببث في الوقت الفعلي، مثل نظام التعرف التلقائي �نظام إلزامي للسفن التجا

معلومات تلقائیة عن هو�ة السفینة وموقعها، ووجهتها وسرعتها، یتم استقبال هذه الإشارات من قبل 

                                                            
 محمد یوسف وسیماء عطفة: جرائم الإرهاب البحري، المخاوف العالمیة والمتغیرات الإقلیمیة"، موقع الإنترنت: 1

www.almotamar.net 

http://www.almotamar.net/
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محطات على الساحل أو أقمار صناعیة، مما یوفر صورة دقیقة لحر�ة السفن، �ساهم هذا النظام 

ا أو التي تقوم �أنشطة مشبوهة ونظام �شكل �بیر في منع التصادم وتحدید السفن غیر المأذون له

التتبع طو�ل المدى وتحدید السفن، حیث �ساعد على  تعقب إجباري للسفن التجار�ة العالمیة، یرسل 

 LRITالذي �مكن إ�قافه، فإن نظام  AISعلى عكس نظام  ،تقار�ر الموقع �انتظام للسلطات الساحلیة

تكنولوجیا مستمرة، مما �عزز الأمن البحري، �ما أن �ضمن أن تكون السفن الرئیسیة تحت المراقبة ال

 أداة قو�ة وفعالة لمراقبة مساحات شاسعة من المحیطات، خاصة  الاستشعار عن �عد، تعتبر

 1في المناطق التي لا تغطیها الرادارات الساحلیة.

ب كذلك توجد أنظمة صور الأقمار الصناعیة �الرادار، حیث �مكن لهذه الأقمار اختراق السح

لتجنب  AISوالظلام لتكتشف الأجسام على سطح الماء، �ما في ذلك السفن التي أطفأت نظام 

المراقبة، و�ما هو الحال، تستخدم هذه التكنولوجیا للكشف عن الصید غیر القانوني والتهر�ب ومراقبة 

مناطق تسر�ات النفط، إلى جانب صور الأقمار الصناعیة البصر�ة التي توفر صور عالیة الدقة لل

البحر�ة، وتستخدم لرصد التلوث وتحدید أماكن الكوارث الطبیعیة، والمساعدة في عملیات البحث 

والإنقاذ، وأخیرا الأنظمة المتكاملة والذ�اء الاصطناعي، فمجرد جمع البیانات لا �كفي، بل الأهم هو 

�اء الاصطناعي، و�ذا كیفیة تحلیلها واستخدامها �فعالیة، وهنا �أتي دور الأنظمة المتكاملة والذ

منصات الدمج، حیث تقوم هذه المنصات بدمج البیانات من مصادر متعددة، رادارات ساحلیة، طائرات 

بدون طیار، أقمار صناعیة و�الات الاستخبارات لتكو�ن صورة موحدة للوضع البحري، هذا �مكن 

 رعة.المراقبین من تحدید الأنماط غیر الطبیعیة أو السلو�یات المشبوهة �س

                                                            
 .54، ص 2010والبیئة، دار المعتز، الطبعة الأولى، عمان، الأردن، الإعلام  :علاء الدین عفیفي 1
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وأخیرا، نظام الذ�اء الاصطناعي والتعلم الآلي، حیث هذه التقنیات لتحلیل �میات ضخمة من 

البیانات البحر�ة وتحدید السلو�یات غیر الطبیعیة تلقائیاً على سبیل المثال، �مكن لنظام �عمل �الذ�اء 

القرصنة، و�رسل الاصطناعي أن یلاحظ أن سفینة ما تقوم �مسار غیر اعتیادي في منطقة معروفة �

تحذیر فوري للمراقبین، مما �سرع من عملیة الاستجا�ة، ومنه، حولت التكنولوجیا الحدیثة ونظم المراقبة 

البحر�ة من عملیة یدو�ة معقدة إلى نظام، مما �عزز الأمن والسلامة و�ساعد في مكافحة الجر�مة 

 والتهدیدات البیئیة �فاعلیة غیر مسبوقة.

 في التعاون الدولي لمراقبة البحار ثالثا: دور الجزائر

تلعب الجزائر، �حكم موقعها الاستراتیجي على الساحل الجنو�ي للبحر الأبیض المتوسط، دور 

وعلى الرغم من أن نشاطها قد لا �كون �ارز بنفس مستوى �عض  ،محوري في الأمن البحري �المنطقة

سي نحو التحد�ات التي تؤثر على حدودها القوى الكبرى، إلا أن مساهماتها فعالة وموجهة �شكل أسا

 ومصالحها.

 بور مهمة للمهاجر�ن غیر الشرعیینتعد الجزائر نقطة ع ،مكافحة الهجرة غیر الشرعیة والتهر�ب

ومن ثم فإنها تتعاون �شكل وثیق مع دول الاتحاد الأورو�ي، وخاصة إسبانیا و��طالیا، لمكافحة شبكات 

بحر�ة الجزائر�ة بدور�ات مكثفة في میاهها الإقلیمیة والدولیة القر�بة، الاتجار �البشر وتقوم القوات ال

 1وتنسق مع نظیراتها الأورو�یة لتبادل المعلومات حول قوارب المهاجر�ن.

 

                                                            
1 Ordonnance n° 2016-65 du 29 Janvier 2016 et son décret d’application n° 2016-86 du 1 février 
2016. 
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وهم دفاع"، التي تضم خمس دول من شمال إفر�قیا  5+5عد الجزائر عضو فاعل في مبادرة "وت

إسبانیا، فرنسا، إ�طالیا، مالطا وهي وخمس دول أورو�یة ، سالجزائر، المغرب، مور�تانیا، لیبیا، وتون

تهدف هذه المبادرة إلى تعز�ز التعاون الأمني في غرب البحر المتوسط، �ما في ذلك  ،والبرتغال

 1المراقبة البحر�ة.

تشارك الجزائر في التدر�بات البحر�ة التي تنظمها هذه المبادرة، والتي تر�ز على كما 

استثمرت و  �ة مثل عملیات البحث والإنقاذ ومكافحة التهر�ب، وتأمین الممرات البحر�ةسینار�وهات مشتر 

الجزائر �شكل �بیر في تحدیث أسطولها البحري وتزو�ده �أحدث أنظمة المراقبة والرصد، مما �عزز 

 قدرتها على مراقبة میاهها الإقلیمیة �فاعلیة.

�شكل مباشر في التعاون الدولي، حیث تكون �ساهم هذا التطور في القدرات الوطنیة و�التالي، 

 الجزائر قادرة على تقد�م بیانات دقیقة والمشار�ة �فاعلیة أكبر في العملیات المشتر�ة.

�شكل عام، تتر�ز مساهمة الجزائر في التعاون الدولي لمراقبة البحار على الأ�عاد الأمنیة المرتبطة 

 ان استقرار وأمن غرب البحر المتوسط.�محیطها المباشر، وتعمل ضمن أطر إقلیمیة لضم

 المبحث الثاني: التشر�عات الوطنیة ودورها الوقائي في حما�ة الملاحة البحر�ة

 تعتبر التشر�عات الوطنیة الجزائر�ة في مجال الملاحة البحر�ة �مثا�ة درع وقائي یهدف 

یتجاوز مجرد التنظیم القانوني  إلى تأمین المیاه الإقلیمیة والمصالح الاقتصاد�ة للبلاد، وهو دور حیوي 

فمنذ الاستقلال، سعت الجزائر إلى بناء إطار قانوني متكامل ، لیلامس الأمن القومي والاستدامة البیئیة

�ستند في جوهره إلى القانون البحري الجزائري الذي شكل حجر الزاو�ة في تنظیم جمیع الأنشطة 

ولا �قتصر هذا الدور  ،ات الناشئة عن النقل البحري سؤولیالمتعلقة �السفن والبحارة، والبضائع والم
                                                            

1 René Chapus, Le Droit Administratif General, tome 1, 15e, Montchrestien, Paris, 1996, p516 
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حیث تتضافر الوقائي على وضع القوانین، بل �متد إلى تطبیقها الفعلي عبر آلیات رقابیة صارمة، 

 لسواحل والإدارة البحر�ة المحلیةعلى رأسها المصلحة الوطنیة لحرس ا جهود عدة هیئات رسمیة

 1المیاه الجزائر�ة للمعاییر الدولیة والمحلیة للسلامة.لضمان امتثال جمیع السفن العاملة في 

و�التالي، تترجم هذه الجهود الوقائیة نفسها في عدة مستو�ات، أولها حما�ة الأرواح في البحر 

عبر فرض معاییر فنیة صارمة على بناء السفن وتجهیزاتها وتأهیل البحارة، مما �قلل من مخاطر 

ة البیئة البحر�ة من التلوث، حیث تتبنى الجزائر التزاماتها الدولیة وثانیها، حما� ،الحوادث البحر�ة

�موجب اتفاقیة مار�ول، وتعززها �قوانین وطنیة تجرم التخلص من النفا�ات أو الز�وت في البحر 

وتُرض عقو�ات رادعة على المخالفین، أما المستوى الثالث، فهو ضمان الأمن البحري من خلال 

والهجرة غیر الشرعیة، مما �ساهم في إرساء بیئة  مة مثل القرصنة، والتهر�بم المنظمكافحة الجرائ

 �حر�ة آمنة ومستقرة.

ومنه سنتناول في هذا المبحث �ل من القانون البحري الجزائري ودوره في حما�ة الملاحة 

 ).البحر�ة في (المطلب الأول)، ثم نعرج إلى حما�ة السواحل والبیئة البحر�ة في (المطلب الثاني

 

 

 

                                                            
1 Pierre Del volve, Le Droit Administratif, Dalloz, Collection connaissance du droit, 1994, p 39 
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 المطلب الأول: القانون البحري الجزائري 

 التشر�عات الوطنیة الجزائر�ة في مجال الملاحة البحر�ة �مثا�ة درع وقائي یهدف  تعتبر

وهو دور حیوي یتجاوز مجرد التنظیم القانوني  اد�ة للبلادإلى تأمین المیاه الإقلیمیة والمصالح الاقتص

فمنذ الاستقلال، سعت الجزائر إلى بناء إطار قانوني  ،ئیةلیلامس الأمن القومي والاستدامة البی

متكامل، �ستند في جوهره إلى القانون البحري الجزائري، الذي شكل حجر الزاو�ة في تنظیم جمیع 

ولا �قتصر هذا  ،1والمسؤولیات الناشئة عن النقل البحري  والبحارة والبضائعالأنشطة المتعلقة �السفن، 

ع القوانین، بل �متد إلى تطبیقها الفعلي عبر آلیات رقابیة صارمة، حیث الدور الوقائي على وض

تتضافر جهود عدة هیئات رسمیة على رأسها المصلحة الوطنیة لحرس السواحل والإدارة البحر�ة 

 2المحلیة، لضمان امتثال جمیع السفن العاملة في المیاه الجزائر�ة للمعاییر الدولیة والمحلیة للسلامة.

حما�ة الأرواح في البحر عبر فرض أهمها  د الوقائیة نفسها في عدة مستو�اته الجهو تترجم هذ

 معاییر فنیة صارمة على بناء السفن وتجهیزاتها وتأهیل البحارة، مما �قلل من مخاطر الحوادث البحر�ة

فاقیة مار�ول وثانیها، حما�ة البیئة البحر�ة من التلوث، حیث تتبنى الجزائر التزاماتها الدولیة �موجب ات

وتعززها �قوانین وطنیة تجرم التخلص من النفا�ات أو الز�وت في البحر وتفرض عقو�ات رادعة على 

أما المستوى الثالث، فهو ضمان الأمن البحري من خلال مكافحة الجرائم المنظمة مثل  ،المخالفین

وهكذا، فإن  ،ة آمنة ومستقرةالقرصنة، والتهر�ب والهجرة غیر الشرعیة، مما �ساهم في إرساء بیئة �حر�

التشر�عات الوطنیة الجزائر�ة لیست مجرد نصوص قانونیة، بل هي منظومة حیو�ة تهدف إلى استباق 

 المخاطر والتصدي لها قبل وقوعها، مما �ضمن استمرار�ة النشاط البحري �فعالیة وأمان.

                                                            
 .44، ص 2007مغار�ي في مجال الهجرة غیر القانونیة، رسالة ماجستیر، جامعة عنا�ة، -التعاون الأورو :حما�ش عبد المالك 1

2 Jean François Auby, délégation du service public, guide pratique, Dalloz, Paris, 1997, p 16. 
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 الفرع الأول: مواجهة تهدیدات الأمن البحري 

ة الأمنیة على المجال البحري وتأمین مراقبة المسطحات المائیة الشاسعة لكي یتم إحكام السیطر 

�جب التعامل مع التهدیدات الأمنیة عبر استراتیجیات شاملة ووسائل تنفیذ متنوعة. یبدأ ذلك من خلال 

 تشر�عات تواكب التطورات الراهنة لسد الثغرات القانونیة، ووضع خطط أمنیة محكمة للتعامل مع

 غیر التقلید�ة، مع الأخذ في الاعتبار طبیعة المهام المطلو�ة والتطور التكنولوجي المستمر.التهدیدات 

فبخصوص مواجهة الإرهاب البحري، فإن الجزائر تمتلك خبرة فر�دة في هذا المجال، حیث 

عانت من ظاهرة الإرهاب، وقد استثمرت هذه التجر�ة في صیاغة آلیات سیاسیة فعالة لمكافحة 

 1لى المستو�ین الأمني والسیاسي والإنساني.الإرهاب ع

 1995د في إصدار العدید من القوانین ومن بینها إصدار قانون الرحمة عام و تجلت هذه الجه

، الذي تم إقراره عبر استفتاء شعبي، و�صدار میثاق السلم والمصالحة 1999وقانون الوئام المدني عام 

غیر أن هذه الإجراءات ساهمت ، 2005ر استفتاء عام الوطنیة الذي وافق علیه الشعب الجزائري عب

في استسلام أعداد �بیرة من الإرهابیین، ومنعت القوات الأمنیة من تحقیق أهدافها في إلحاق الضرر 

ضبط في  �المنشآت الحیو�ة على طول الشر�ط الساحلي أو في البحر، وأهم الإجراءات المتخذة

الجزائر�ة �ضبط الأشخاص الذین �شار�ون في الأعمال  قامت السلطات، حیث الأشخاص المتورطین

 الإرهابیة أو �قدمون الدعم لهم.

إزالة التحصینات الطبیعیة والاصطناعیة التي �انت تعتبر  من خلال تأمین الأماكن الحساسة -

وتندرج هذه الخطوة ضمن سیاسة الوقا�ة لمنع  لدعم الرئیسي للجماعات الإرهابیةنقاطا ل

 ابیة قبل وقوعها.الحوادث الإره
                                                            

1 Jean François Auby, les services publics locaux, collection Que sais-je ? Paris, 1997, p 16. Voir: 
le site www.quesaisje.com le 04/03/2025 à 21.00. 

http://www.quesaisje.com/
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تم الاعتماد �شكل �بیر على جهاز الاستخبارات  ، حیثالاعتماد على جهاز الاستعلامات -

 الذي �عد الأداة الرئیسیة لدعم السلطات الأمنیة �المعلومات اللازمة لمنع الأعمال الإرهابیة.

 ت الإرهابیین.تم استخدام العملیات الإرهابیة وتصو�رها بهدف تحطیم معنو�ا ،التأثیر النفسي -

خصصت الجزائر جزء �بیر من میزانیتها لتدعیم القوات النظامیة  ، وهناتطو�ر القطاع البحري  -

 وشراء قطع �حر�ة حر�یة.

تم تكثیف المراقبة البحر�ة والسفن النشطة على طول السواحل و�قامة نقاط  ،المراقبة الدقیقة -

ساعة، �الإضافة إلى تشدید الى مدار مراقبة عند مداخل الموانئ والقیام بدور�ات �حر�ة عل

 الرقا�ة على المنشآت الحساسة �القرب من البحر والسفن القادمة من و�لى الموانئ.

أما عن الهجرة غیر الشرعیة، فتعد هي الأخرى من بین التهدیدات التي واجهت أجهزة الأمن 

 2005كل ملحوظ منذ عام والسلامة البحر�ة في الجزائر هي الهجرة غیر الشرعیة التي ازدادت �ش

�عود هذا الارتفاع إلى عدة عوامل، أهمها السیاسات الأورو�یة التي تمنح تأشیرات وتتبنى سیاسات 

 انتقائیة للشباب.

تستغل شبكات التهر�ب البحر�ة شساعة الواجهة البحر�ة الوطنیة وقر�ها من الضفة الشمالیة 

�یلومترا، وتعمل على تهر�ب  250��طالیا أقل من �یلومترا و  150إسبانیا أقل من ، للبحر المتوسط

 1المهاجر�ن على متن قوارب لا تستوفي شروط السلامة المحددة قانون.

 

                                                            
1 Loi N 93/122 Du 09 janvier 1993, relative à la prévention de la corruption et la transparence de la 

vie économique et des procédure publiques. JO FR N 25 du 30 janvier 1993, modifié par la loi N 
2001/1168 du 11 décembre 2001 portant mesures urgentes réformes caractère économique et 
financier. Voir le site web www.légifrance.gouv.com vu le 22/03/2025 à 16:00. 

http://www.l%C3%A9gifrance.gouv.com/
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وفي نفس السیاق، تستقبل الدول الأورو�یة المهاجر�ن غیر الشرعیین ذوي الكفاءات العالیة 

اقاتها و�فاءاتها العلمیة، فتعتبر والحاصلین على شهادات علیا بینما تقوم بتفر�غ الدول الأفر�قیة من ط

تم وضع استراتیجیات أمنیة  1الجزائر أن مكافحة الهجرة غیر الشرعیة من أهم أولو�اتها ولتحقیق ذلك

محكمة تتمثل في استخدام أجهزة متطورة للرصد والمراقبة على طول الشر�ط الساحلي، ونظرا للآثار 

لاجتماعیة والسیاسیة والأمنیة والاقتصاد�ة، فقد صنفتها السلبیة للهجرة غیر الشرعیة على المستو�ات ا

 الجزائر في المرتبة الثانیة من حیث الخطورة �عد ظاهرة الإرهاب وأصبح جهاز حرس السواحل مسؤول

 عن وضع خطة تسمح �اعتراض المهاجر�ن في البحر والبر.

�ما صدر  ،الشرعیةتم تعدیل الإطار القانوني لتجر�م الهجرة غیر  وفي ظل هذه الإجراءات

لتنسیق الجهود بین مختلف الهیئات الأمنیة ومصالح  2017د�سمبر  7القرار الوزاري المشترك في 

 2الجمارك بهدف مراقبة الشر�ط الساحلي والحد من نشاط شبكات تهر�ب المهاجر�ن.

 لمواجهة الجر�مة المنظمة �عد أن فشلت الأسالیب التقلید�ة ، الجر�مة المنظمةوأخیرا 

 في مكافحتها استحدث المشرع الجزائري أسالیب تحقیق جدیدة، أبرزها:

هو عمل إ�جابي �سمح لضا�ط الشرطة �التغلغل في مكان أو تنظیم إجرامي  أسلوب التسرب -

 �صعب اختراقه بهدف الكشف عن الحقائق وجمع الأدلة الماد�ة.

لجزائري �استخدام أسالیب على الرغم من مخاطرها سمح المشرع ا، فاستمرار أسالیب التحقیق -

 التحقیق المتطورة هذه لملاحقة الجرائم التي تقع في المناطق البحر�ة، ومن بین هذه الأسالیب:

                                                            
1 D’orientation N 92/125 du 06 février 1992 relative à l’administration territoriale de la 

République, JO N 33 Du 08 février 1992. février 1992. Voir le site 
web www.légifrance.gouv.com vu le 22/03/2025 à 16 :00. 

 .44، ص 2006كندر�ة، مصر، ، دار المطبوعات الجامعیة، الإس2القانون البحري. ط :كمال مصطفى 2

http://www.l%C3%A9gifrance.gouv.com/
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یتم اعتراض المكالمات السلكیة واللاسلكیة وتسجیل المحادثات بین حیث  ،اعتراض المراسلات -

 1لومات.المجرمین، و�ذلك المحادثات بین قوار�هم ومواقعهم، بهدف جمع المع

�مكن للسلطات و �عتبر أحد الاستراتیجیات الأمنیة لمكافحة الجر�مة المنظمة و  ،التسلیم المراقب -

أن تسمح �مرور شحنات مشبوهة أو �ضائع مهر�ة عبر المیاه الإقلیمیة لدولة أو أكثر من 

 أجل �شف جمیع أطراف الشبكة الإجرامیة.

تخدام الأساور الإلكترونیة لمراقبة المتهمین، بدأت الجزائر رسمیا في اس ،الترصد الإلكتروني -

 حیث یرتدي المتهمون هذا السوار خلال فترة التحقیق.

تعمل المصالح الوطنیة لحرس السواحل على مكافحة جمیع التهدیدات التي و�طبیعة الحال، 

الذي تتنوع أسالیب الشرطة في البحر وتختلف طرق تدخلها حسب طبیعة الموقف  ،تهدد الأمن البحري 

 تواجهه.

 تقنیات التدخل على متن السفن: -أ

 هناك العدید من الطرق للتدخل على متن السفینة حسب طبیعة الموقف، ومنها:

�قوم أفراد حرس السواحل �الاقتراب من السفن الخاصة أو التجار�ة  الاقتراب والاستطلاع: -1

دلائل قو�ة، و�تم بواسطة �شترط أن �كون هذا الاقتراب مبنیا على  ،عندما �شتبه بوجود مخالفة

 2قارب حر�ي �قوده أفراد من طاقم السفینة.

                                                            
إضفاء للمرونة أم تعز�ز للرقا�ة"،  247-15مداخلة �عنوان "إبرام الصفقات العمومیة على ضوء المرسوم الرئاسي  :مجد هامل  1

 19و 18بتار�خ  247-15ألقیت �مناسبة الملتقى الدولي للصفقات العمومیة وتفو�ضات المرفق العام في ظل المرسوم الرئاسي 

 .لسیاسیة، جامعة المسیلة، �لیة الحقوق والعلوم ا2016 رأكتو�

2 Auby Jean Francoie : La délégation de service public, Edition, Paris, 1995. 
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هو حق تم البلد،  حق الز�ارة المعترف �ه للسفن الحر�یة على السفن الأخرى التي لا تحمل علم

�منع هذا الحق إذا لم تتوفر أسباب معقولة  1982من اتفاقیة قانون البحار لعام  110تناوله في المادة 

 السفینة. للاشتباه في

 تشمل أسباب الاشتباه:

 أن تكون السفینة متورطة في أعمال القرصنة. -

 أن تكون السفینة متورطة في تجارة الرقیق. -

 أن تكون السفینة متورطة في البث الإذاعي غیر المصرح �ه. -

 أن تكون السفینة بدون جنسیة. -

أن تصدر أمر بتحو�ل هذا الأسلوب یتطلب من سفینة الشرطة البحر�ة  تحو�ل مسار السفینة: -2

هذا الإجراء یتماشى مع القانون الفرنسي الذي �منح القائد ، مسار السفینة التجار�ة للتحقیق

 1الحق في تغییر مسار سفینة حر�یة وتحدید اتجاهها �التنسیق مع سلطات مراقبة العملیات.

 تقنیات التدخل في عرض البحر: -ب

فقة والمطاردة وتدمیر السفینة في الحالات تتضمن تقنیات التدخل في عرض البحر المرا

 القصوى.

على سبیل المثال، قامت البحر�ة  ،یتم وضع سفینة تحت المراقبة العملیاتیة مرافقة السفینة:  -1

 مرافقة سفن برنامج الغذاء العالمي ل ALCYONبتنفیذ عملیة  2007الفرنسیة عام 

 ة.في الصومال لضمان حمایتها ومراقبتها خلال تلك الفتر 

                                                            
 .87، ص 2010الإعلام والبیئة، دار المعتز، الطبعة الأولى، عمان، الأردن،  :عفیفي علاء الدین 1
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�حق لأفراد حرس السواحل المطاردة المستمرة للسفن المشتبه بها، لمنعها من  المطاردة: -2

 �خضع هذا الحق لشروط محددة:، محاولة التهرب من القوانین واللوائح الساحلیة

لا �جوز ممارسة حق المطاردة إلا من قبل السفن المخولة �مهام الشرطة البحر�ة والتا�عة  -

 للدولة الساحلیة.

�جوز مواصلة المطاردة خارج حدود المیاه الإقلیمیة أو المناطق المتاخمة إلا إذا �انت  لا -

 المطاردة مستمرة ولم تنقطع.

لا �سمح �حق المطاردة البحر�ة إلا إذا �انت هناك أسباب قو�ة تثبت أن السفینة الأجنبیة قد  -

 انتهكت قوانین الدولة الداخلیة.

�أنها تتوقف لحظة تلقي السفینة �عرف لح "المطاردة الحثیثة" ي مصطوهنا تجدر الإشارة إلى أن 

 1إشارة ضوئیة أو صوتیة �الوقوف، والتي �مكنها رؤ�تها أو سماعها بوضوح.

 تدمیر سفینة: -3

�عتبر أمر استثنائي لا �جوز اللجوء إلیه إلا في حالات الضرورة القصوى تدمیر السفینة 

من میثاق الأمم المتحدة  51و منصوص علیه في المادة وتحدیدا في حالة الدفاع عن النفس �ما ه

فإذا �انت السفینة المعتدى علیها في وضع �ستدعي الدفاع عن النفس، �حق لها إلحاق الضرر 

 2�السفینة المعتد�ة أو حتى تدمیرها.

                                                            
 .66، ص 1980، دار التحر�ر للطباعة والنشر، القاهرة، مصر، معجم اللغة العر�یة :المعجم الوجیز 1

 .56، ص 1988فرنسي، مكتبة لبنان، الطبعة الثانیة، لبنان، -المعجم القانوني عر�ي: إبراهیم نجار 2
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 ، مثالا �ارزا على2008للبحر�ة الهند�ة في نوفمبر  التا�عة  INS Tabarحادثة السفینة  وتعتبر

عندما تعرضت السفینة لهجوم من قراصنة، اعتبرت سفینتهم سفینة قرصنة وقامت  دمیر السفینة،ت

 البحر�ة الهند�ة �الرد السر�ع، مما أدى إلى إغراق السفینة المعتد�ة. 

لاحقًا، تبیّن أن تلك السفینة �انت في الأصل سفینة صید تایلاند�ة تحولت إلى سفینة قرصنة 

 تخاذ قرارات دقیقة في مثل هذه الحالات.مما یؤ�د على ضرورة ا

 الفرع الثاني: مواجهة تهدیدات السلامة البحر�ة

ومخاطر تهدد سلامة  تهدیدات ، إلا أنه یواجهأهمیة استراتیجیة�قطاع النقل البحري  �متاز

لتي تتنوع التهدیدات ا، و الملاحة البحر�ة وتتطلب تضافر الجهود الدولیة والمحلیة لمواجهتها �فعالیة

تواجه السلامة البحر�ة لتشمل التلوث البیئي الناتج عن التسر�ات النفطیة والحوادث البحر�ة مثل 

 الاصطدام والجنوح، �الإضافة إلى أعمال القرصنة والجرائم المنظمة. 

تم تطو�ر منظومة دولیة وقائیة تعتمد على التعاون بین الدول  التهدیداتولمواجهة هذه 

وتستند إلى قوانین واتفاقیات دولیة، ورقا�ة مشددة على السفن في الموانئ وجهود  والمنظمات العالمیة

كل هذه الجهود تهدف إلى تحقیق بیئة �حر�ة آمنة ومستدامة تضمن حما�ة ف ،تنسیقیة وتدر�بیة مستمرة

 1الأرواح والممتلكات وتحافظ على البیئة البحر�ة من التلوث والتدهور.

 

 

                                                            
1 Clark RB Marine pollution, Fourth edition. Clarendon press, oxford 1997, p 5-6 
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 البحري  أولا: فیما �خص التلوث

قلقا متزایدا من التلوث  �شكل نقل مائة ملیون طن من النفط سنو�ا عبر السواحل الجزائر�ة

هذا الأمر یهدد أمن الشر�ط الساحلي الجزائري  ،الذي قد ینجم عن أي تسرب للمواد النفطیة المحتمل

لأبیض �ما أن هاجس التسر�ات النفطیة في حوض البحر ا ،�یلومتر 1600الذي یتجاوز طوله 

 المتوسط یثیر الكثیر من المخاوف. 

حادث تسرب نفطي، ما أدى إلى تداعیات  500شهدت المنطقة أكثر من  1977منذ عام ف

ولمواجهة هذا التهدید أطلقت وزارة البیئة برنامج عاجل یهدف إلى تعز�ز ، بیئیة، صحیة، واقتصاد�ة

تم هذا �التعاون مع المر�ز الإقلیمي �و  ،قدرات العاملین في القطاع وتفعیل الأجهزة المتخصصة

للمنظمة البحر�ة العالمیة في مالطا ومع مر�ز الأ�حاث والتجارب للتلوث البحري في فرنسا، �الإضافة 

 1إلى التنسیق مع برامج الأمم المتحدة.

هذه ، تعمل الجزائر �جهد مضاعف على مكافحة التلوث البحري الناجم عن المحروقاتكما 

التي تقوم بها وزارات الدفاع، الداخلیة، النقل، الطاقة والبیئة، تر�ز على تحدید وتقییم  �ةالمهمة المشتر 

مخاطر تدهور جودة المیاه وتقد�م تنبؤات حول النتائج المتوقعة، بهدف إ�جاد حلول فعّالة للحفاظ على 

 2البیئة البحر�ة ومنع تدهورها.

 

                                                            
1  David Ruzie, Droit international public, 15ème edition, Dalloz, 2000, p 147. 

 .16، ص2008/03/10، 63تقر�ر الأمین العام للجمعیة العامة، المحیطات والبحار، الدورة   2
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 ثانیا: فیما �خص الأخطار والحوادث البحر�ة

تقوم الجزائر بتطبیق أحكام  مل أعلامها أو التي تزور موانئهاد من حوادث السفن التي تحللح

تتیح هذه الرقا�ة تفتیش السفن ، المعاهدات الدولیة التي وقعت علیها، وذلك �فرض رقا�ة على السفن

المعدات، الطاقم الأجنبیة عند دخولها الموانئ للتأكد من أنها آمنة وتلتزم �المعاییر المحددة المتعلقة �

إذا تبین أن السفینة مخالفة، �مكن احتجازها إلى أن تمتثل للمعاییر الدولیة المتفق  ،وهیكل السفینة

 علیها.

بین الموانئ على الصعیدین الإقلیمي والعالمي وقد  تتطلب الرقا�ة الفعالة على السفن تعاون كما 

من الدول، مما شجع على توقیع مذ�رات أدت حوادث سا�قة ناجمة عن عیوب فنیة إلى قلق العدید 

وتعمل المنظمة البحر�ة الدولیة �شكل رئیسي على تعز�ز هذه ، تفاهم �شأن رقا�ة الموانئ على السفن

 الاتفاقات الإقلیمیة.

 المطلب الثاني: حما�ة السواحل والبیئة البحر�ة

 الاجتماعیة أو الاقتصاد�ة  أهمیة �الغة في مختلف جوانب الحیاة، سواء للبیئة الساحلیة والبحر�ة

تتمتع هذه المناطق �حما�ة قانونیة على الصعیدین الدولي  ،أو السیاحیة أو حتى التار�خیة والثقافیة

، و�طبیعة 02-02والمحلي و�أتي في مقدمة القوانین الجزائر�ة المتعلقة بهذا المجال القانون رقم 

ة الساحلیة والحفاظ على التوازن البیئي في الواجهة یهدف هذا القانون إلى حما�ة وتطو�ر البیئ الحال،

البحر�ة مع الأخذ �الاعتبار شروط التنمیة المستدامة، وهذا �شمل احترام أدوات تهیئة وتعمیر السواحل 

والمناطق السكنیة والصناعیة والسیاحیة بهدف تحقیق توازن مستدام لجمیع الكائنات الحیة ومكونات 

 البیئة المختلفة.
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 الأول)، ثم نعرج  م سنتناول في هذا المبحث �ل من مفهوم البیئة الساحلیة في (الفرعومن ث

 الثاني). إلى تحدید الجزاءات المقررة لحما�ة هذه السواحل والبیئة البحر�ة في (الفرع

 الفرع الأول: مفهوم البیئة الساحلیة 

متع �أهمیة �بیرة على المستو�ات تعتبر البیئة الساحلیة والبحر�ة جزء حیوي من النظام البیئي وتت

لذا، تستوجب حما�ة فعالة سواء �انت حما�ة  ،الاجتماعیة، الاقتصاد�ة والبیئیة وحتى التكنولوجیة

 وقائیة أو إدار�ة أو حتى قضائیة.

لقد أجر�ت العدید من الأ�حاث والدراسات التي ر�زت على أهمیة هذه البیئة مع التر�یز على و 

لكن لم یتم التطرق �شكل  ،ي تعیش فیها، مثل النباتات البحر�ة والبر�ة أو الحیواناتالكائنات الحیة الت

 كافٍ إلى المشاكل التي تواجهها البیئة البحر�ة �سبب الأنشطة البشر�ة.

 أولا: المقصود �البیئة الساحلیة

 �عرّف، حیث لفهم مصطلح "البیئة الساحلیة"، من الضروري تحدید مفهوم البیئة �شكل عام

هي مجموعة من  ،معظم الباحثین البیئة �أنها الإطار الذي �شمل حیاة الإنسان وصحته في المجتمع

العناصر المختلفة، سواء �انت عناصر طبیعیة مثل الحیوانات والنباتات والعوامل الطبیعیة أو عناصر 

 1من صنع الإنسان التي یتفاعل معها الإنسان.

                                                            
1 James B. Morell, The Law of the Sea: An Historical Analysis of the 1982 Treaty and Its 
Rejection by the United States, McFarland, Jefferson, NC, 1992, p. 200. 
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ن بین مكوناتها لضمان حیاة أفضل لجمیع الكائنات الحیة وتهدف هذه البیئة إلى تحقیق التواز 

�الإضافة إلى ذلك، تشمل البیئة �ل ما هو خارج نطاق الإنسان، مثل الغازات  ،التي تعیش فیها

 1والهواء، والعناصر المائیة من محیطات و�حار والظواهر الطبیعیة مثل الغا�ات والأشجار.

، عرفت البیئة �أنها �ل ما �حیط 1968ي �ار�س عام ووفقا للمؤتمر الذي عقدته الیونسكو ف

�الإنسان و�ؤثر علیه، سواء �شكل مباشر أو غیر مباشر، �ما في ذلك الأنشطة البشر�ة والظروف 

 الأسر�ة والمدرسیة والاجتماعیة.

ومنه، �عرف النظام البیئي �أنه مجموعة من المكونات الحیة وغیر الحیة التي تشكل نظام 

الكائنات الحیة والحیوانات والمواد غیر الحیة التي تتفاعل مع �عضها البعض، وتتشارك متكامل مثل 

 في علاقات متبادلة ضمن النظام البیئي المحلي.

ولذلك، �جب أن  ،�عد مصطلح البیئة الساحلیة أكثر تعقید من التعر�فات العامة للبیئةومنه، 

 2002فیفري  5المؤرخ في  02-02للقانون رقم نحدد العناصر التي یتكون منها هذا المفهوم، وفقا 

 2.والمتعلق �حما�ة السواحل وتهیئة شواطئها

 الشر�ط الساحلي:  -أ

 �متد هذا الشرط  ،�شمل الشرط الساحلي الأجزاء البحر�ة والبر�ة التي تتعرض لتأثیرات البحر

لقر�بة من البحر السهول الرسو�یة والجبال ا�ل من  متر من بدا�ة الشاطئ، و�ضم 800مسافة  إلى

السهول الساحلیة التي لا یز�د ارتفاعها عن ثلاثة �یلومترات و  التي لا تغمرها میاه البحر �شكل دائم

                                                            
، الصادرة سنة 10والمتعلق �حما�ة السواحل وتهیئة شواطئها، ج. ر. عدد  2002فیفري  5المؤرخ في ، 02-02لقانون رقم ا 1

2002. 

2 Michelle Prieur, Droit de L'environnement, 4ème  Edition, Dalloz, 2001, P 19. 
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وتعدّ جمیعها جزء من  ،الأحواض الغابیة، الأراضي الفلاحیة، المناطق الرطبة، وتصل إلیها میاه البحر

 1البیئة الساحلیة لأنها تتأثر �البحر.

 الساحلي المواقع التي تحمل قیمة طبیعیة أو ثقافیة أو تار�خیة.كما �شمل الشرط 

 :المنطقة الشاطئیة -ب

، 02-02ط الساحلي، فإن المادة الثامنة من القانون رقم �استنادا إلى ما ذ�ر سا�قا حول الشر 

تدعى هذه المناطق بـ"المناطق الشاطئیة"  ،تضیف �أن الساحل �شمل مناطق معینة تستوجب الحما�ة

 ن:وتتضم

 .الشواطئ الطبیعیة -

 .الجزر والجز�رات -

 .المیاه البحر�ة الداخلیة -

 .سطح البحر الإقلیمي و�اطنه -

 في مونتیغو�اي  تم توقیعهاولقد حددت اتفاقیة الأمم المتحدة لقانون البحار (جامیكا) التي 

 ، مفهوم المیاه البحر�ة الداخلیة والبحر الإقلیمي.1982د�سمبر  10في 

 جانفي 10الصادر في  05-96ائر على هذه الاتفاقیة �موجب الأمر رقم كما وافقت الجز 

�ما صدقت علیه �موجب المرسوم الرئاسي رقم  ،2، والذي یتضمن الموافقة على قانون البحار1996

 اتفاقیة الأمم المتحدة لقانون البحار ، یتضمن التصدیق على1996جانفي  22الصادر في  96-53

خلیة ینصرف إلى المساحات المائیة الأكثر قر�ا، بل التصاق �الساحل أو هي صطلاح المیاه الداافإن 

                                                            
1 Michelle Perier, Op. cit, p 20. 

 .قانون البحارل اتفاقیة الأمم المتحدة ، یتضمن الموافقة على1996 جانفي 10الصادر في  05-96الأمر رقم  2
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تلك المیاه التي تقع في الجانب المواجه للیا�سة من خط الأساس الذي �قاس منه عرض البحر 

الإقلیمي والبحر الإقلیمي عموما، هو مساحة من البحر متاخمة لسواحل الدولة، تمتد فیما وراء إقلیمها 

اهها الداخلیة و�معنى آخر هو رقعة من البحر تنحصر بین المیاه الداخلیة والشاطئ من جهة البري ومی

 وأعالي البحار من جهة أخرى.

 ثانیا: أهمیة البیئة الساحلیة

 02-10تكتسب المناطق الساحلیة أهمیة �بیرة في التخطیط الوطني، حیث �حدد القانون رقم 

حدودها  ،1قة على المخطط الوطني لتهیئة الاقلیم، یتضمن المصاد2010جوان  29المؤرخ في 

و�ضع خطة شاملة لتنمیتها هذه الأهمیة لا تقتصر على الجوانب الاقتصاد�ة والاجتماعیة فحسب، بل 

 تمتد لتشمل الجوانب السیاحیة والبیئیة والاستراتیجیة

�الأنشطة التي تعد المناطق الساحلیة مراكز تجمع سكاني، فهي غنیة فمن الناحیة الاجتماعیة 

توفر فرص عمل ومصادر دخل وتلبي الاحتیاجات الأساسیة للمجتمع من تعلیم ومواصلات ومرافق 

 عامة.

تتمیز المناطق الساحلیة بوجود الموانئ التي تعتبر محر�ات رئیسیة للنمو ف ا،اقتصاد� أما

لغا�ات في هذه �ما أن وجود السهول وا ،الاقتصادي من خلال تسهیل حر�ة الاستیراد والتصدیر

 المناطق یدعم النشاط الفلاحي، مما �عزز من أهمیتها الاقتصاد�ة.

                                                            
، 61، یتضمن المصادقة على المخطط الوطني لتهیئة الاقلیم، ج. ر. عدد 2010جوان  29المؤرخ في  02-10القانون رقم  1

 .2010 لسنة
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من أهم الوجهات السیاحیة، حیث تتمیز بوجود شواطئ  عتبرلا شك أن المناطق الساحلیة ت

�ما تتمیز هذه المناطق �مناخها المعتدل وطبیعتها الخلا�ة التي  ،رملیة مثالیة للاستجمام والسیاحة

 جبلیة متنوعة. تضم غا�ات

طى ع�عتبر الشر�ط الساحلي الجزائري منطقة جذب سیاحي رئیسیة ولتحقیق التنمیة المستدامة، ت

للوهلة الأولى قد یبدو أن هناك تعارضا بین حما�ة البیئة والتنمیة  ،الأولو�ة للمشار�ع السیاحیة

صة تلك المتعلقة بتعز�ز السیاحة الجزائري، خا تشر�عالبعد البیئي أصبح أولو�ة في ال إلا أنالسیاحیة، 

 وحما�ة الساحل.

على ضرورة حما�ة وتثمین الشر�ط  02-02من القانون رقم  10تؤ�د المادة وفي هذا الصدد، 

 یتضمن هذا القانون وجوب حما�ة جمیع الأراضي الساحلیة والبحر�ة، مثل: ، حیث1الساحلي

 .المساحات الطبیعیة البر�ة -

 .الشواطئ الصخر�ة  -

 .ان الرملیةالكثب -

 .السبخات  -

 .المستنقعات والبحیرات الشاطئیة -

 .الغا�ات -

 .المناطق المشجرة -

 .الطبقات المائیة -

                                                            
فیفري  12، الصادرة في 10عدد  .ر. یتعلق �حكا�ة الساحل وتثمینه، ج، 2002فیفري  05 مؤرخ في، ال02-02القانون رقم  1

2002 .  
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 والجز�رات.الجزر  -

كما �شمل الحما�ة المواقع ذات القیمة الإ�كولوجیة والعلمیة، مثل الشعاب المرجانیة والأعشاب 

 والكائنات البحر�ة الموجودة تحت سطح البحر.

 العقو�ات المقررة لحما�ة السواحل والبیئة البحر�ة الفرع الثاني:

محوري في تحدید  �شكل القانون البحري أحد أهم الر�ائز لحما�ة البیئة البحر�ة، حیث یلعب دور

 شمل هذه الأفعال:، الأفعال التي تعد جرائم بیئیة وتفرض علیها عقو�ات

 إلقاء أو صب المواد الملوثة في المیاه الإقلیمیة. -

 أو تدمیر الوسط الطبیعي للكائنات البحر�ة والنباتات.تخر�ب  -

 إتلاف المناطق الساحلیة وتغییر طبیعتها. -

 �عاقب مرتكبو هذه الأفعال �عقو�ات تختلف حسب خطورة الفعل، وتشمل الغرامات، �الإضافة 

 �ما �مكن للقضاء أن �أمر �إ�قاف السفن أو الآلیات المستخدمة  سالبة للحر�ة،إلى عقو�ات 

 والبیئة البحر�ة هي أولو�ة قصوى  تؤ�د هذه الإجراءات أن حما�ة السواحلو  في ارتكاب هذه المخالفات

 1وأن القوانین تسعى لتحقیق الردع الفعلي والحد من الأضرار التي تلحق �البیئة.

�شیر القانون الدولي إلى أن حما�ة البیئة البحر�ة والموانئ تتجاوز مجرد الإجراءات الوقائیة 

وتتضمن العقو�ات المقررة لهذه الجرائم غرامات  تشمل فرض عقو�ات صارمة على أي اعتداءات بیئیةل

 مالیة �اهظة، �مكن أن تصل إلى مبالغ �بیرة لردع المخالفین.

                                                            
) بنظام قانوني قائم بذاته، خاص �المنطقة الاقتصاد�ة الخالصة لخدمة أغراض 86لقد جاء المؤتمر الثالث لقانون البحار ( 1

 .الخالصة ) و�ؤسس لفكرة المنطقة الاقتصاد�ة55إلى  75ة (ماد 21في الجزء السادس لها والمكون من  1982متعددة 
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ؤ�د هذه ، وتكما �مكن أن تُفرض عقو�ات �السجن على الأفراد المسؤولین عن الأضرار الجسیمة

بحر�ة هي مسؤولیة قانونیة، وأن القوانین تسعى �قوة لضمان تنفیذها �شكل العقو�ات أن حما�ة البیئة ال

 فعال وسر�ع.

 أولا: حما�ة البیئة الساحلیة في القضاء المدني

لا �سمح �اللجوء إلى القضاء المدني لطلب تعو�ض أو جبر للضرر الذي یلحق �المناطق 

الهیئة المخولة �اللجوء إلى القضاء  ،الساحلیة والبحر�ة، إلا إذا �ان للشخص صفة ومصلحة وأهلیة

 هي الإدارة المعنیة بتسییر وحما�ة السواحل.

، 30-90من القانون  134تعتبر السواحل جزء من الأملاك الوطنیة العمومیة، ووفقا للمادة 

و�ناءً على ذلك، تتولى مدیر�ة أملاك الدولة على المستوى  ،تخضع هذه الأملاك لإدارة وزارة المالیة

 حلي والولائي والبلد�ات مسؤولیة حما�ة هذه الأملاك من أي ضرر.الم

�حق لمدیر�ة أملاك الدولة أو الولاة أو رؤساء المجالس الشعبیة البلد�ة اللجوء إلى القضاء وفقا و 

على أن الجمعیات  02-02من القانون  3�ما تنص المادة ، 30-90من القانون  10لأحكام المادة 

 ي مجال البیئة وحما�ة الإقلیم �مكنها المشار�ة في إدارة وتنمیة وحما�ة السواحل.والمنظمات الناشطة ف

بناء على هذا الفهم، �جوز للجمعیات الناشطة في مجال حما�ة البیئة رفع دعاوى قضائیة ضد 

  1المتعلق �الجمعیات 06-12وفقا للقانون ، و لإلزامهم �جبر الضرر الذي یلحق �الساحل فینالمخال

معیة هي تجمع لأشخاص �شتر�ون بهدف تعز�ز الأنشطة في المجال العلمي والبیئي وغیرها فإن الج

 �جب أن تندرج مواضیع أنشطتها وأهدافها ضمن الصالح العام.�ما  ،من المجالات

                                                            
 .2012جانفي  15، الصادرة بتار�خ 02، ج. ر. عدد المتعلق �الجمعیات، 2012جانفي  12، المؤرخ في 06-12لقانون ا 1
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من نفس القانون تؤ�د حق الجمعیة في التقاضي واتخاذ الإجراءات القانونیة  17كما أن المادة 

تعطى الجمعیات الحق في التقاضي لرفع دعاوى تتعلق �الأضرار الخطیرة ، و ةأمام الجهات القضائی

التي تحدد  12-06من القانون  34هذا الحق مستمد من المادة  ،التي تمس البیئة الساحلیة والبحر�ة

 1شروط الاعتراف �الصالح العام و�یفیة تنظیمه.

التي �جب أن تتوافق مع ، و 31-90لا یهمنا عمل الجمعیات التي �انت في إطار قانون 

وفي غالب  صدوره، لأن تدخلها �عتبر محتشما القانون الجدید في أجل أقصاه سنتان، ابتداءً من تار�خ

 الأحیان ترفض دعواها �حجة انعدام الصفة في التقاضي.

 أخیرا، أي طلب قضائي یتعلق �إزالة أو تدارك ضرر أو مانع ناتج عن مخالفة أحكام القانون 

من  44حق لإدارة اللجوء إلى القاضي المدني، ممثلة �مفتش البیئة، وذلك وفقا للمادة ، �02-02 

 ،1998سبتمبر  12 الصادر بتار�خ 276-98المرسوم التنفیذي  من 2و 1نفس القانون، والمادتین 

 الذي یؤهل الموظفین الممثلین للإدارة المكلفة �البیئة أمام المحاكم.

 دني في الدعاوى المرفوعة: اختصاصات القاضي المثانیا

 :الاختصاص المحلي -أ

ترفع الدعاوى المتعلقة �العقارات أو الأعمال العقار�ة أمام المحكمة التي �قع في دائرة 

و�ما أن السواحل تعتبر من الأملاك الوطنیة العقار�ة، فإن الاختصاص القضائي  ،اختصاصها العقار

 لتي تقع في دائرة اختصاصها.�حما�ة هذه الأملاك �عود للجهة القضائیة ا

 

                                                            
   . 1990د�سمبر  02 ، مؤرخة في52عدد . المتضمن للأملاك الوطنیة، ج 30-90قانون ال 1
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 الاختصاص النوعي: -ب

 وقانون الأملاك الوطنیة، نعود  02-02�سبب عدم وجود قواعد اختصاص خاصة في قانون 

الدعاوى المرفوعة وفقا ، �ما أن إلى القواعد العامة المحددة في قانون الإجراءات المدنیة والإدار�ة

ادة الأماكن إلى حالتها الأصلیة أو الحصول على تهدف إلى جبر الضرر أو إع 02-02لقانون 

 تعو�ض عن الضرر الذي لحق �الأملاك.

القانون �منح القاضي المدني المختص في أصل النزاع وموضوعه صلاحیة واسعة، حیث �مكنه 

اتخاذ �عض الإجراءات والتدابیر الخاصة لحما�ة الأملاك في حالات الخطر المحدق أو الضرر 

 ما تكون هذه التدابیر وقائیة. اغالب ،الساحلیة الحاصل �البیئة

من قانون الأملاك الوطنیة، �كون قاضي الأمور المستعجلة هو المختص  39وفقا للمادة 

هذه الدعاوى  ،�الفصل في الدعاوى التي ترفعها الجهات المخولة بتمثیل الأملاك الوطنیة العمومیة

انت علیه، أو التعو�ض عن الضرر سواء �ان ذلك تهدف إلى جبر الضرر أو إعادة الحال إلى ما �

 بناء على الخطأ أو المسؤولیة التقصیر�ة أو حراسة الشيء.

، حیث �منح القاضي، بناء على طلب 02-02من قانون  44یؤ�د هذا الأمر أ�ضا في المادة 

 من الإدارة المختصة، صلاحیة إصدار أمر �اتخاذ أي إجراء ضروري لتجنب أو تخفیف خطر 

 و ضرر قد ینتج عن مخالفة الواجبات المنصوص علیها في القانون.أ

 :اختصاصات قاضي الأمور المستعجلة -ج

من قانون الإجراءات المدنیة والإدار�ة، �مكن اللجوء إلى قاضي الأمور  299وفقا للمادة 

 اجة المستعجلة لطلب اتخاذ تدابیر احتراز�ة عند وقوع ضرر أو خطر محدق �البیئة أو عند الح

 إلى مواجهة أي من هذه المخاطر دون المساس �أصل الموضوع.
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في جمیع الحالات یبقى تقدیر عنصر الاستعجال من صلاحیات القاضي وقد سهل قانون 

على أنه  300الإجراءات المدنیة والإدار�ة مهمة قاضي الأمور المستعجلة، حیث نص في المادة 

 1وز الأمر الصادر في حق الشيء المقضي فیه.�مكن له الفصل في الموضوع، و�جوز له تجا

المتعلق �المجالات البحر�ة، نجد أنها تعتبر  10-03من القانون  29المادة  عند التمعن في

وقد تم تفصیل ذلك  ،مناطق خاضعة لأنظمة خاصة لحما�ة الموقع، الأرض، النباتات، والحیوانات

 لأضرار البیئیة.الذي یتعامل مع ا 02-11 رقم �شكل أكبر في القانون 

ا ما �عرف �مبدأ وهذ ،كما أن أساس التعو�ض هنا یر�ز على الضرر نفسه، ولیس على الخطأ

و�عني هذا ، تحت عنوان "الأحكام" 10-03من القانون  07الذي نصت علیه المادة  "الملوث الدافع"

 اطه.المبدأ أن �ل شخص �سبب ضرر بیئي یتحمل مسؤولیة تعو�ض الأضرار الناتجة عن نش

 :التعو�ض العیني -1

من القانون المدني  691هذا النوع من التعو�ض هو ما �طالب �ه المدعي غالبا، وفقا للمادة 

ینص القانون على ضرورة إعادة المكان إلى حالته الأصلیة و�جوز طلب إزالة الضرر إذا تجاوز الحد 

صدار حكمه �إعادة الوضع إلى ما �أخذ القاضي في الاعتبار العرف وقانون البیئة عند إ، المألوف

وفي حالة عدم التزام صاحب المنشأة بذلك، �مكن للقاضي إلزامه بتنفیذ الحكم عبر الغرامات  كان علیه

 التهدید�ة.

 

 
                                                            

  ، تم الاطلاع علیها على الموقع الإلكتروني:1924لخاصة �سندات الشحن معاهدة برو�سل ا 1

www.admiraltylawguide.com 

http://www.admiraltylawguide.com/
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 التعو�ض النقدي:  -2

یلجأ إلى هذا النوع من التعو�ض عندما �ستحیل إعادة المكان إلى حالته الأصلیة على سبیل 

شأة صناعیة للإسمنت في انبعاث غازات أدت إلى إصا�ة العدید من المواطنین المثال، إذا تسببت من

�أمراض الجهاز التنفسي، و�تلاف المحاصیل الزراعیة والساحل، فإن الحل الأمثل هنا هو التعو�ض 

 1النقدي.

 في هذه الحالات، لا �مكن إعادة الوضع إلى حالته الأصلیة و�منح القاضي سلطة تقدیر�ة 

مبلغ التعو�ض و�عتمد في ذلك على تقر�ر الخبرة في �عض الحالات، �مكن أن �كون في تحدید 

التعو�ض جزء من المسؤولیة الجزائیة، مما �سمح للمتضرر �الانضمام إلى الدعوى العمومیة �طرف 

 مدني للمطالبة �حقه.

 ا: الحما�ة الجزائیة للسواحل والبیئة البحر�ةلثثا

التشر�عات العر�یة لم �عرف المشرع الجزائري ما �قصد  على عكس التشر�ع الفرنسي و�عض

بل قام بتحدید أر�ان �ل جر�مة تقع على البیئة الساحلیة والبحر�ة �شكل منفرد ، بـ"الجر�مة البیئیة"

ونتیجة لذلك، هناك مجموعة �بیرة من القوانین التي تتناول الجرائم الواقعة على البیئة الساحلیة 

 2والبحر�ة.

 

                                                            
 ، 0142ضمانات تنفیذ اتفاقیات حما�ة البیئة، الطبعة الأولى، دار الفكر الجامعي، مصر،  :محمود جاسم نجم الراشدي 1

 .16ص 

تلوث �المواد الإشعاعیة والكیماو�ة في القانون الجزائري، دار الخلدونیة للنشر والتوز�ع، الطبعة حما�ة البیئة من ال عیدان علي:س 2

  .90، ص 2008الأولى، الجزائر، 
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 دد والتشتت في النصوص القانونیة أدى في �ثیر من الأحیان إلى خلط القضاة هذا التع

في الجزائر بین التكییف القانوني والحكم �العقو�ة، �ما أنه لا یوجد تنسیق بین القوانین التي لها قواسم 

، قد مشتر�ة في متا�عة الجرائم الناتجة عن الاعتداءات على البیئة في الساحل والبحر. وفي النها�ة

 ینتهي الأمر �القاضي الجزائري إما بتبرئة المتهم أو �إدانته على أساس قوانین مختلفة.

وهكذا، تتسم القوانین التي تتناول الجرائم الناتجة عن التعد�ات على البیئة في السواحل والبحار 

تهي الأمر �عدم وجود قواسم مشتر�ة بینها، مما �جعل متا�عة هذه الجرائم أمر صعب وغالبا ما ین

�القاضي الجزائري إما بتبرئة المتهم أو �إدانته بناء على قانون لا یتلاءم مع الواقعة، وذلك لعدم وجود 

 نص قانوني محدد أو عقو�ة على الفعل الجرمي الذي قام �ه المعتدي.

لا �مكن التحدث عن موقف المحكمة العلیا في هذا الشأن لعدم وجود قرارات مباشرة تتكلم عن 

أحد هذه و بیئة البحر�ة والساحلیة، لكن هناك قرار�ن �شیران إلى طر�قة غیر مباشرة للقرارات الأولى ال

تعلق �قضیة ضد ، ی2008أوت  10 القرارات والصادر من المحكمة العلیا، الغرفة الجنائیة، بتار�خ

 المتهمین بتفر�غ مواد ملوثة في البحر.

الحكم و�ستبدل الحكم �البراءة للمتهم، بناء على أن  أصدر قضاة المحكمة العلیا قرار ینقضكما 

من قانون  210القانون الذي �حدد حما�ة البیئة والحكم على مرتكبي الجرائم البیئیة، وهو المادة 

قانون حما�ة البیئة، قد ألغیت، وذلك بناء على قرار المحكمة العلیا  ونصوص مواد منالملاحة البحر�ة 

 1.بتبرئة المتهمین

                                                            
1 David Ruzi: Op. cit. p 66. 
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انون حما�ة البیئة من ق 66استئناف النیا�ة العامة للحكم، قضت المحكمة العلیا �أن المادة  و�عد

 وأن الحكم ببراءة المتهمین �ان بناء على أن الفعل لیس مجرد تفر�غ للمواد الملوثة  لا تزال سار�ة

 في البحر، بل یرتكز على أن المتهمین قاموا �إلقاء نفا�ات.

یا وزارة مختصة �البیئة والطاقات المتجددة والتنمیة المستدامة، مما �عكس كما تمتلك الجزائر حال

الذي �عدل قانون  31-10مر رقم الأ، تم إصدار 2012وفي سنة  اهتمام الدولة المتزاید بهذا القطاع

 العقو�ات في مجال الجرائم البحر�ة ونص هذا الأمر على إنشاء محكمة �حر�ة جدیدة للنظر 

لبحر�ة، �حیث تتكون من قاضیین مساعدین یتمتعان �خبرة في مجال الملاحة البحر�ة في المخالفات ا

الذي تضمن التعمیر  29-90، صدر القانون رقم 1990، أما سنة �الإضافة إلى ثلاثة قضاة محترفین

المصادقة علیهما �موجب وقد تمت ، المتعلق �حما�ة البیئة 2004في عام  04/05البیئي والقانون رقم 

 .04-05 والمرسوم التنفیذي رقم 52رسوم الرئاسي رقم الم
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 : خلاصة الفصل الأول

في مواجهة تهدیدات الملاحة البحر�ة  الإطار القانوني الدولي والوطني من خلال دراسة موضوع

هة تظهر من خلالها أن التشر�ع الجزائري المتعلق �حما�ة البیئة الساحلیة والبحر�ة لم �عد �افیًا لمواج

التهدیدات المتزایدة من الملاحة البحر�ة، وهذا ما یؤ�ده تأخر صدور قوانین جدیدة ومنظمة لهذه 

وهذا �عكس الحاجة إلى إطار قانوني دولي ووطني أقوى �مكنه التعامل مع الأضرار التي  ،التهدیدات

 لبة والسائلة.لحقت �البیئة البحر�ة نتیجة التلوث �النفط والغاز والصرف الصحي والنفا�ات الص

  02-02هناك تأخر �بیر في إصدار النصوص التنظیمیة، وذلك منذ صدور القانون رقم 

 2006، 2004تلك الصادرة في أعوام ، �الإضافة إلى أن القوانین اللاحقة، مثل 2002في عام 

ا وهذا لم یتم تنفیذها �شكل �امل ولم یتم إصدار المراسیم التنفیذ�ة اللازمة لتفعیله 2010و 2008

 �شكل عقبة أمام جهود الدولة لحما�ة البیئة البحر�ة والساحلیة.

إن القصور التشر�عي في حما�ة البیئة الساحلیة والبحر�ة �جعل من الصعب تطبیق القوانین 

�شكل فعال و�ؤدي إلى قصور في محاكمة المتهمین �الجرائم البیئیة، مما �عزز الحاجة إلى تعاون 

 اجهة هذه التهدیدات.دولي ووطني أكبر لمو 

تشكل المخاطر على البیئة البحر�ة مصدر قلق �بیر للمجتمع الدولي، مما یتطلب تضافر كما 

و�تجلى ذلك في القوانین والتشر�عات الوطنیة والإقلیمیة  ،الجهود وتعمیق التعاون والتضامن لمواجهتها

تطور في القوانین لا تزال المخاطر لكن �الرغم من ال، والدولیة التي وضعت للتعامل مع هذه المخاطر

مما �جعل من ، التي تسببها الأنشطة البشر�ة مستمرة، خاصة تلك التي لا �مكن رصدها �سهولة

الضروري على المجتمع الدولي وضع إجراءات لمراقبة البیئة البحر�ة وتحدید الضرر الذي یلحق بها 
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ت الحكومیة وغیر الحكومیة، لضمان حما�ة و�ؤ�د هذا على أهمیة تفعیل الإطار القانوني والمؤسسا

 الموارد البحر�ة ومراقبة أي أنشطة قد تضر بها.

من الضروري وجود إطار قانوني شامل ومتكامل لحما�ة البیئة البحر�ة واستنادا لكل ما سبق، 

ل سواء على المستوى المحلي أو الدولي من خلال الاستفادة من الاتفاقیات والنصوص القانونیة وتفعی

 من خلال بذل جهود الوقا�ة والمكافحة المیدانیة، وهو ما سنتطرق إلیه لاحقا.  دور الهیئات المسؤولة
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 في مواجهة تهدیدات الملاحة البحر�ة الفصل الثاني: جهود الوقا�ة والمكافحة المیدانیة

 تمهید:

سبیل تعز�ز جهود الوقا�ة  شهد التشر�ع الجزائري في قطاع الملاحة البحر�ة تطورا ملحوظا في

والمكافحة المیدانیة للمخاطر المختلفة، نظراً للأهمیة الاستراتیجیة والاقتصاد�ة لهذا القطاع وما یواجهه 

من تهدیدات وحوادث، سواء ما تعلق �سلامة الأرواح والسفن أو �حما�ة البیئة البحر�ة وقد تجسدت 

مد في �ثیر من جوانبه من التزامات الجزائر الدولیة هذه الجهود في إطار قانوني وطني متكامل، مست

والاتفاقیات الدولیة المنبثقة عن المنظمة  1982لا سیما اتفاقیة الأمم المتحدة لقانون البحار لعام 

ضع معاییر ففي مجال السلامة والأمن البحر�ین یر�ز التشر�ع الجزائري على و  البحر�ة الدولیة

سلامة الموانئ والمنشآت المینائیة والسفن التي ترفع العلم الجزائري  تشمل ،و�جراءات وقائیة صارمة

وتشتمل جهود الوقا�ة على تنظیم  وذلك �الاعتماد على المدونة الدولیة لأمن السفن والمنشآت المینائیة

حر�ة الملاحة في الحدود البحر�ة للموانئ، وضمان سلامة التجهیزات والمنشآت، وسن إجراءات 

 ة من حوادث العمل داخل الموانئ.خاصة للوقا�

أما في مجال المكافحة المیدانیة، فقد نص القانون البحري الجزائري على مفهوم "الإسعاف  

البحري"، الذي �شمل �ل نجدة للسفن والأموال الموجودة على متنها في حالة خطر، ما یؤ�د على 

القضائیة الجزائر�ة. وتظهر الجهود المیدانیة الواجب العملي لتقد�م المساعدة في المیاه الخاضعة للولا�ة 

أ�ضا في مواجهة الجرائم المنظمة �تهر�ب المخدرات والسلاح والإرهاب البحري والقرصنة، حیث 

تضطلع الهیئات المختصة �مهام الضبط الإداري وتطبیق الرقا�ة الصارمة في إطار نظام وقائي 

 الأنشطة المقیدة. یتطلب أحیانا الحصول على إذن مسبق لمزاولة �عض
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لمهددة للبیئة البحر�ة وعلى صعید مكافحة التلوث البحري، الذي �عد من أبرز المخاطر ا

بذلت السلطات العمومیة جهودا مكثفة ترجمت في سن قواعد قانونیة وقائیة وردعیة، أبرزها  الجزائر�ة

ب أو الغمر أو الترمید المتعلق �حما�ة البیئة البحر�ة، والذي �حظر الص 10-03في القانون رقم 

ولضمان فعالیة المكافحة المیدانیة وضعت  ،للمواد الضارة داخل المیاه الخاضعة للقضاء الجزائري 

 السلطات مخططات تنفیذ�ة، یتصدرها "مخطط تل البحر" المنشأ �موجب المرسوم التنفیذي رقم

لبحر�ة أو البر�ة أو الجو�ة ، والذي �حدد تنظیم مكافحة تلوث البحر الناجم عن الحوادث ا94-279 

التي قد تتسبب في إفراغ مكثف للمحروقات أو المواد الخطرة، ما �مثل إطار جاهز للتدخل والإسعاف 

هذه الترسانة القانونیة والتدابیر التنظیمیة تعكس  ،الفوري للحد من الأضرار الجسیمة �الوسط البحري 

حر�ة النقل البحري وضمان سلامتها وأمنها وعي المشرع الجزائري �ضرورة التوفیق بین تسهیل 

والحفاظ على البیئة البحر�ة �مورد حیوي من خلال آلیات وقائیة تهدف إلى منع وقوع المخاطر قبل 

 حدوثها واستراتیجیات مكافحة میدانیة تضمن الاستجا�ة السر�عة والفعالة عند وقوع أي حادث 

 أو تهدید.

الوقا�ة التقنیة والمؤسساتیة في (المبحث الأول)، ثم نعرج وعلیه، سنعالج في هذا الفصل �ل من 

 في (المبحث الثاني). المواجهة القضائیة والعقابیة إلى
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 المبحث الأول: الوقا�ة التقنیة والمؤسساتیة

�شیر مفهوم الوقا�ة في قطاع الملاحة البحر�ة في التشر�ع الجزائري إلى مجموعة متكاملة من 

ت التي تهدف إلى ضمان سلامة السفن والأشخاص والممتلكات المنقولة �حرا وحما�ة الإجراءات والآلیا

وتنقسم هذه الوقا�ة إلى شقین  ،البیئة البحر�ة والحد من المخاطر والحوادث البحر�ة، وذلك قبل وقوعها

مة البحر�ة أساسیین هما الوقا�ة التقنیة والوقا�ة المؤسساتیة و�لاهما �عمل بتنسیق لتحقیق الأمن والسلا

 المنشودة.

أما الوقا�ة التقنیة فیقصد بها في القانون الجزائري مجموع الإجراءات والتدابیر المتعلقة 

 �المتطلبات الفنیة والماد�ة التي �جب توفرها في السفینة وعتادها ومعداتها لكي تكون صالحة للإ�حار

 وهو ما سنبرزه في هذا المبحث �التالي.

 الرقا�ة والمتا�عة البحر�ة المطلب الأول: أنظمة

تعتبـر أنظمـة الرقا�ة والمتا�عة في قطاع الملاحة البحر�ة في التشر�ع الجزائري ر�یزة أساسیة 

وتحقیق الالتزامات الدولیة  وأمن الملاحة وحما�ة البیئة البحر�ة لضمان سلامة الأرواح في البحر

هذا النظام إلى مجموعة متكاملة من النصوص  و�ستند ،للجزائر �دولة علم ودولة میناء ودولة ساحلیة

 المتعلقة �سلامة السفن وتفتیشها القانونیة في مقدمتها القانون البحري الجزائري والمراسیم التنفیذ�ة

وتتوزع مهام الرقا�ة بین عدة ، �الإضافة إلى الالتزام �الاتفاقیات الصادرة عن المنظمة البحر�ة الدولیة

ع المدیر�ة المكلفة �البحر�ة التجار�ة التي تشمل مدیر�ات فرعیة للسلامة هیئات وطنیة، حیث تضطل

والأمن البحر�ین بدور محوري في وضع أنظمة تسییر واستغلال الموانئ والنشاطات المساعدة وضمان 
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مراقبتها، والسهر على تنفیذ الاستراتیجیة الوطنیة لتطبیق آلیات المنظمة البحر�ة الدولیة، �ما أنها 

 . 1لة عن تسلیم رخص وعناو�ن الملاحة وشهادات أمن السفنمسؤو 

وفي هذا الإطار، تلعب عملیة تفتیش السفن دور حاسم، حیث تنص التشر�عات على قواعد 

تحدد شروط و�یفیات التفتیش وتتم هذه العملیة من قبل إدارة التفتیش البحري في �ل وقت وفي جمیع 

جنبیة الموجودة أو المارة �المیاه الإقلیمیة، لضمان صلاحیة موانئ الدولة، على السفن الوطنیة والأ

�ما تساهم لجان محلیة في تنظیم وتسییر  ،السفینة للملاحة ومطا�قتها لمقاییس السلامة والأمن

ومن جهة أخرى، تمارس المصلحة الوطنیة لحرس السواحل مهام واسعة في مجال  ،عملیات التفتیش

من خلال  2في المجال البحري الخاضع للسیادة والمسؤولیة الوطنیة الشرطة البحر�ة والأمن البحري 

عمل وقائي وردعي �شمل معاینة الجرائم ومتا�عة المخالفین، لاسیما في المسائل الجزائیة والجمر�یة 

والملاحة وحما�ة البیئة البحر�ة، �ما �خول لأعوانها القیام �المراقبة على متن جمیع السفن في المنطقة 

و�لى جانب الرقا�ة التي تمارسها السلطات الإدار�ة، �مارس ر�ان السفینة  ،ة للنطاق الجمر�يالبحر�

سلطات مؤقتة ومحددة أثناء الرحلة البحر�ة، تتضمن سلطات التوثیق والتحقیق وحفظ الأمن والنظام 

 على متن السفینة لضمان سلامة الرحلة وحفظ السفینة في حالة جیدة للملاحة.

                                                            
1 Clémentine Lacrotte, La Piraterie et Le Droit International (Fin XVe –XVIII Siècle), Thèse Pour 
Obtenir Le Grade De Docteur De L’niversité De Montpellier, En Histoire du droit et des 
institutions – ecole doctorale 461- droit et science politique, le 10 novembre 2017. 

2 Koffi Eric Konan, Les risques liés au transport maritime : étude sur la sécurité et la sûreté 
maritimes, Thèses de Doctorat de Droit Pour l’obtention du grade de Docteur en Droit de 
L’Université Paris 1, Pantheon-Sorbonne, Discipline : Droit Maritime, présentée et soutenue Le 1ère  
Décembre 2017 
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ائر من خلال هذه الأنظمة إلى تحقیق الأمن الشامل في القطاع البحري والمینائي وتسعى الجز  

ومواجهة التحد�ات المرتبطة �التلوث والجرائم البحر�ة، مع السعي المستمر لرقمنة النشاطات البحر�ة 

 .لتعز�ز الفعالیة والشفافیة في الرقا�ة والمتا�عة

 لكترونیةوالمراقبة الإ  VTSو AISالفرع الأول: أنظمة 

وخدمات تنظیم  )AIS (لقد أصبحت الأنظمة الإلكترونیة المتقدمة �ـنظام التعر�ف الآلي للسفن

محاور أساسیة لضمان السلامة والأمن والكفاءة في قطاع الملاحة البحر�ة وتولي  )VTS (حر�ة السفن

همیة �الغة لدمج هذه التشر�عات الجزائر�ة، �ما هو الحال في الدول الملتزمة �المعاییر الدولیة، أ 

تبادل المعلومات ، �صفته تقنیة اتصالات �حر�ة تستخدم الإذاعة الرادیو�ة ل AISالتقنیات. فنظام

بین السفن والمحطات الساحلیة، �عتبر  MMSI رقم والسرعة والاتجاه وهو�ة السفینة الحیو�ة �الموقع

من  AIS تمد إلزامیة تر�یب أجهزةوتس ،1ر�یزة أساسیة لتفادي الاصطدامات وتحسین الوعي الظرفي

للسفن التجار�ة الكبیرة وسفن الر�اب في الجزائر من انضمامها إلى الاتفاقیة الدولیة  )Class A (النوع

 نظام.تلزم هذه الفئات من السفن بتر�یب ال التي )SOLAS(لسلامة الأرواح في البحر

 AIS لشاطئ تستخدم بیانات، فهي أنظمة قائمة على ا)VTS(أما خدمات تنظیم حر�ة السف

والرادارات وغیرها من وسائل المراقبة لمراقبة وتوجیه حر�ة السفن في المناطق المزدحمة �الموانئ 

 ، لا سیما 3، مما �ضمن تنظیم تدفق حر�ة المرور وتقلیل مخاطر الحوادث البحر�ة2والمضائق

                                                            
1 Yann Tephany, La lutte contre les activités illicites en mer, Thèse DE Doctorat, Droit et Sciences 
Politiques, Spécialité : Droit Privé et Sciences Criminelles, COMUE UNIVERSITE Bretagne 
Loire, L’Universite de Nantes, présentée et soutenue à Nantes, le 18 Juin 2019. 

2 Hugues Eudeline, Terrorisme maritime et piraterie d'aujourd'hui, Les risques d'une collusion 
contre-nature, EchoGéo, 10| 2009, p p: 1- 17 

3 Hugues Eudelin, Le terrorisme maritime contemporain, Dans Stratégique, Éditions Institut de 
Stratégie Comparée, 2012/2 (N° 100-101), p p 269 – 304 
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نة وتحدیث منشآتها المینائیة شرعت في المیاه الإقلیمیة والموانئ الجزائر�ة وفي إطار سعیها لرقم

، والذي )VTMIS(الجزائر في تفعیل وتثبیت نظام معلوماتي متقدم لإدارة حر�ة السفن والموانئ �عرف بـ

، و�هدف هذا النظام إلى التحكم في أمن الموانئ VTSو AIS �شتمل على مكونات متكاملة لأنظمة

وزارة النقل ومجمع تسییر الموانئ الجزائر�ة "سیر  ومراقبة حر�ة السفن وتخطیطها وذلك �التنسیق بین

بور"، مما �عكس التزام التشر�ع الجزائري بتكییف نظامه القانوني والإجرائي لیتناسب مع متطلبات 

الإدارة الإلكترونیة الحدیثة للموانئ وضمان حما�ة بیانات الملاحة ومعلومات السلامة من أي خروقات 

 الأمن القانوني والعملیاتي للقطاع البحري.أو قرصنة، و�التالي تعز�ز 

إن تطبیق هذه الأنظمة الإلكترونیة �مثل خطوة حاسمة نحو تحسین السلامة الملاحیة ف ومنه،

وحما�ة البیئة البحر�ة، �ما أنه �ساهم في رفع مستوى أداء الموانئ الجزائر�ة و�فاءتها في التعامل مع 

 .تظار السفن وتعز�ز سرعة مناولتهاالتجارة الدولیة من خلال تقلیل وقت ان

على الرغم من أن التشر�ع الجزائري في قطاع الملاحة البحر�ة یلزم بتطبیق معاییر السلامة و 

انضمام الجزائر  ، �حكم VTSو AISالدولیة، والتي تشمل استخدام أنظمة المراقبة الإلكترونیة مثل 

سلامة الأرواح في البحر، فإن النصوص القانونیة لاتفاقیة الدولیة لا  SOLASللاتفاقیات الدولیة �ـ 

الجزائر�ة المحددة مثل المراسیم التنفیذ�ة أو القرارات الوزار�ة هي التي تضع الإطار التنظیمي الدقیق 

 لتطبیقها العملي في الموانئ والمیاه الوطنیة.
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 Automatic Identification System - AIS  أولا: نظام التعر�ف الآلي

م إلكتروني للملاحة والسلامة �عمل �جهاز إرسال واستقبال لاسلكي آلي ومستمر هو نظا

لتبادل المعلومات الملاحیة بین السفن المجهزة �النظام  ،د�ستخدم قنوات الرادیو ذات التردد العالي ج

Ship -to-Ship  1.�ین السفن والمحطات الساحلیةو 

، علامة MMSIهو�ة السفینة رقم تشمل  ،معلومات ثابتةفهي  المعلومات المتبادلةأما عن 

الاتجاه و  ، السرعةGPSالموقع عبر  ، �ما في ذلكمعلومات دینامیكیة و�ذاالنداء، نوع السفینة، الأ�عاد 

معلومات متعلقة �الرحلة: وجهة السفینة، وقت الوصول المقدر، حالة ، �الإضافة إلى معدل الدورانو 

 2.الملاحة

 19فصل الخامس، القاعدة ال SOLASشر�ع الجزائري، �حكم اتفاقیة یلتزم الت وفي هذا الصدد،

طن  300على متن جمیع السفن التي تز�د حمولتها الإجمالیة عن  AIS Class A�فرض تر�یب أجهزة 

في الرحلات الدولیة وجمیع سفن الر�اب لضمان تحدید هو�تها وتتبعها داخل المیاه الإقلیمیة والمناطق 

یوفر النظام معلومات فور�ة للسفن الأخرى، مما �سهل  ، حیثمنع التصادمو  ةالاقتصاد�ة الخالص

اتخاذ الإجراءات اللازمة لتجنب حوادث التصادم، خاصة في الممرات الملاحیة المزدحمة �البحر 

 المتوسط ومناطق الاقتراب من الموانئ الجزائر�ة. 

                                                            
1 Nilasari, Lorna Steele, UNCLOS Definition of Piracy: Is it still Relevant for Modern Piracy? 
Mulawarman Law Review, Faculty of Law, Mulawarman University, Indonesia, Volume 7 Issue 2, 
Décembre 2022, ISSN Online: 2527-3485 

لتحدید وتتبع السفن في حالة الطوارئ، وتسهیل عملیات  AISالسواحل الجزائري بیانات ستخدم حرس �: SAR الأمن والإنقاذ  2

 وتحدید مواقع الحوادث.   SARالبحث والإنقاذ 
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أنواع ، تقابلها 1VTS –rvices Vessel Traffic Se نظام  خدمات تنظیم حر�ة السفنومن بین 

  المتمثلة في:  الخدمة

تزو�د السفن �معلومات أساسیة عن المخاطر الملاحیة والطقس وحالة : خدمة المعلومات -

 حر�ة المرور. 

 تقد�م المشورة والدعم للسفن عند الضرورة، خصوصا : خدمة المساعدة في الملاحة -

 في الظروف الصعبة. 

إدارة وتنظیم حر�ة الملاحة للوقا�ة من الحوادث وتسهیل التدفق  :خدمة تنظیم حر�ة المرور -

 .الآمن للسفن �تحدید مواعید الدخول والخروج، ومسارات السیر

  :التطبیقات في التشر�ع الجزائري  أما عن

 إدارة الموانئ والأمنثانیا: 

جزائر، وهران، أداة إدار�ة ورقابیة محور�ة في الموانئ التجار�ة الكبرى مثل ال VTSتُعتبر 

سكیكدة، حیث تُستخدم لـ تنظیم دخول وخروج السفن وتحدید مناطق رسوها ومناوراتها، مما �قلل من 

الازدحام والحوادث المینائیة، وتعتبر هذه الخدمة جزءاً من مهام سلطات المیناء والإدارة البحر�ة 

 المحلیة. 

 

 

                                                            
، یهدف إلى تحسین entresVTS Cهو نظام رقا�ة و�دارة حر�ة السفن یتم تشغیله من المراكز الساحلیة : VTSالتعر�ف �النظام  1

 ،سلامة و�فاءة حر�ة الملاحة، وحما�ة البیئة البحر�ة في مناطق محددة �الموانئ، والمناطق الساحلیة المزدحمة، والممرات المائیة

 ، والرادار، و�امیرات المراقبة، وأجهزة الاتصال الرادیوي. AIS�عتمد �شكل �بیر على دمج بیانات 
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  :نظام الإدارة المتكاملة -أ

ظام معلومات إدارة حر�ة السفن والموانئ الذي ، ون VTMISظام تسعى الجزائر إلى تفعیل ن

، حیث یدمج مراقبة حر�ة السفن مع إدارة العملیات اللوجستیة في المیناء، مما VTS�مثل تطو�را لنظام 

 1�عزز الرقا�ة الشاملة و�حقق الأمن المینائي.

  رقا�ة السواحل وحما�ة البیئة: -ب 

 لتحدید أي تجاوزات أو تحر�ات مشبوهة للسفن  VTSزائر�ة نظام تستخدم المراكز الساحلیة الج

 في المیاه الإقلیمیة، ورصد أي خطر قد یؤدي إلى تلوث �حري، مما یدعم دور حرس السواحل 

  2في تطبیق قوانین الشرطة البحر�ة وحما�ة البیئة.

ئري �عكس التزام الدولة دمج هذه الأنظمة الإلكترونیة في التشر�ع الجزاو�التالي �مكن القول، أن 

�متطلبات السلامة البحر�ة الحدیثة، و�مثل الر�یزة التكنولوجیة لعملیات الرقا�ة والمتا�عة التي تقوم بها 

 سمیة.مختلف الهیئات الر 

 

 

                                                            
رسالة مقدمة لنیل شهادة د�توراه العلوم القانون الدولي  قرصنة البحر�ة في البحر العام (البحر العالي)،ال :عبد الغفور بوسنة 1

السنة الجامعیة  ،01جامعة الإخوة منتوري قسنطینة  ،–قسم القانون العام –العام، تخصص: الفضاءات والموارد، �لیة الحقوق 

2020 ،2021. 

لمكافحة القرصنة البحر�ة، مجلة الشر�عة والقانون، جامعة الإمارات العر�یة المتحدة، المجلد  التعاون الدولي: حنان نا�ف ملاعب 2

 .508-445، ص ص: 2017، السنة 72، العدد 31
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 الفرع الثاني: الرقا�ة البیئیة في الموانئ

المحروقات والمخلفات  تمثل الموانئ شرایین الاقتصاد الوطني، غیر أن �ثافة الأنشطة فیها ونقل

�ضع البیئة البحر�ة والساحلیة في مواجهة تهدیدات مستمرة لمواجهة هذه الإشكالیة، قام المشرع 

تعتمد  ،الجزائري بوضع إطار قانوني للرقا�ة البیئیة �مزج بین الالتزامات الدولیة والنصوص الداخلیة

المتعلق �حما�ة البیئة  10-03انون رقم الق تضمنهذه الرقا�ة على مبدأ الوقا�ة قبل �ل شيء، حیث 

أحكاما تلزم  ،1المتعلق �حما�ة الساحل وتثمینه 02-02والقانون رقم  ،في إطار التنمیة المستدامة

 �ما أن انضمام الجزائر  ،�ضرورة تقییم الأثر البیئي للمشار�ع الجدیدة والتوسعات المینائیة

لمنع التلوث الناجم عن السفن �فرض تطبیق معاییر  إلى الاتفاقیات الدولیة، مثل اتفاقیة مار�ول

خاصة فیما یتعلق �منع إلقاء الز�وت والمواد الضارة ومخلفات  داخل المیاه الإقلیمیة والموانئ صارمة

 السفن.

القانون البحري المعدل والمتمم، من النصوص الأساسیة التي تنظم المسؤولیة  عتبر� ومنه،

لسفن في حال حدوث تلوث، و�هدف إلى تحقیق الردع وتوفیر التعو�ض عن المدنیة والجزائیة لمالكي ا

تمارس الرقا�ة في الموانئ بواسطة هیئات متعددة تشمل مدیر�ات البیئة على  ،الأضرار الإ�كولوجیة

المستوى الولائي والتي تشارك في لجان الرقا�ة وتنفیذ الحملات والمحافظة الوطنیة للساحل التي تعنى 

شر�ط الساحلي، �الإضافة إلى حرس السواحل وسلطات المیناء التي تملك صلاحیات الضبط �حما�ة ال

الإداري وتطبیق الإجراءات الوقائیة، ومن ذلك التأكد من توفر مرافق استقبال النفا�ات في الموانئ وفقا 

                                                            
، ج. ر. عدد ، یتعلق �حما�ة الساحل وتثمینه05/02/2002مؤرخ في الالمتعلق �حما�ة الساحل وتثمینه  02-02القانون رقم  1

 .12/02/2002في  الصادرة، 10
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هذه الترسانة ورغم  ،1الذي �حدد النظام العام لاستغلال الموانئ وأمنها 01-02للمرسوم التنفیذي رقم 

القانونیة تظل فعالیة الرقا�ة مرتبطة �التطبیق الصارم للنصوص، وتوفیر التجهیزات اللازمة لمكافحة 

وتعز�ز التنسیق بین مختلف الهیئات الإدار�ة والرقابیة للوصول إلى بیئة مینائیة نظیفة  وث الطارئ التل

 .ومستدامة

 لبحر�ةالمطلب الثاني: التكو�ن والتدر�ب في السلامة ا

یرتكز التكو�ن والتدر�ب في مجال السلامة البحر�ة على الامتثال للمتطلبات الدولیة وأهمها تلك 

 STCWالمنبثقة عن الاتفاقیة الدولیة لمعاییر التدر�ب والإجازة والخفارة للملاحین المعروفة اختصارا بـ 

ن �كون البحارة مجهز�ن ذا التدر�ب إلزامي لجمیع العاملین في البحر، و�هدف إلى ضمان أ، ه

�المعرفة والمهارات اللازمة للتعامل مع حالات الطوارئ والحفاظ على سلامة الأرواح والسفن والبیئة 

 البحر�ة.

التدر�ب الأساسي في السلامة البحر�ة �شمل عادةً مجموعة من الدورات الرئیسیة مثل ومنه، ف

والنجاة �عد  ون �یفیة استخدام معدات الإنقاذتقنیات البقاء الشخصي في البحر، حیث یتعلم المتدر�

�ما �شمل مكافحة الحرائق والوقا�ة منها وهي مهارات ضرور�ة تتضمن استخدام  ،التخلي عن السفینة

 إلى جانب ذلك، هناك دورة  ،معدات الإطفاء و�جراءات الطوارئ للسیطرة على الحرائق في بیئة السفینة

 تقد�م الرعا�ة الطبیة الأولیة في الحالات الطارئة على متن السفینةفي الإسعافات الأولیة الأساسیة ل

                                                            
 الموانئ وأمنها، جر�دة رسمیة  لاستغلال، �حدد النظام العام 2002جانفي  06رخ في المؤ ، 01-02للمرسوم التنفیذي رقم  1

 .01 عدد
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المسؤولیات الشخصیة والسلامة الاجتماعیة لضمان فهم قواعد السلامة والعمل الجماعي كما یتضمن 

 1�فعالیة.

�الإضافة إلى التدر�ب الأساسي توجد دورات متقدمة ومتخصصة حسب رتبة البحار ونوع 

ه الدورات تشمل التدر�ب المتقدم في مكافحة الحرائق، والكفاءة في قوارب النجاة السفینة ومهامه. هذ

 لمیة للاستغاثة والسلامة البحر�ةوالإنقاذ السر�عة وغیر السر�عة، وأمن السفن، ونظم الاتصالات العا

�ل هذه البرامج تسعى إلى بناء مستوى عالٍ من الوعي  ،والخرائط الإلكترونیة ونظم المعلومات

الجاهز�ة والاستجا�ة للطوارئ، وهي تقدم في مراكز تدر�ب ومعاهد وأكاد�میات �حر�ة معتمدة من قبل و 

�ما تخضع هذه الشهادات لإجراءات تجدید دور�ة  ،السلطات الوطنیة التي تعترف �المعاییر الدولیة

 لضمان استمرار �فاءة البحارة ومعرفتهم �أحدث الإجراءات والتقنیات.

 التأهیل المهني للطاقم البحري  الفرع الأول:

لـ القانون البحري الجزائري والتشر�عات  اینظم التأهیل المهني للطاقم البحري في الجزائر وفق

التنظیمیة ذات الصلة مع الالتزام �المعاییر الدولیة، وعلى رأسها الاتفاقیة الدولیة لمعاییر التدر�ب 

 .�صیغتها المعدلة والإجازة والخفارة للملاحین

یهدف هذا التنظیم إلى ضمان أن �كون جمیع العاملین على متن السفن، من و�طبیعة الحال، 

ر�ابنة وضباط و�حارة، مؤهلین مهنیا و�دنیا لأداء مهامهم �كفاءة وأمان، حفاظا على سلامة الأرواح 

 و�شترط على �ل �حار الحصول على شهادات �فاءة �حر�ة تحدد ،والممتلكات والبیئة البحر�ة

 صلاحیته للعمل في وظیفة معینة.

                                                            
1 Hugues Eudeline, Terrorisme maritime et piraterie d'aujourd'hui, Les risques d'une collusion 
contre-nature, EchoGéo, 10| 2009, p  17  
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 أولا: عناصر التأهیل المهني للطاقم البحري 

  :شهادات الكفاءة البحر�ة -أ

هي وثائق رسمیة تصدر عن السلطة البحر�ة المختصة، وتثبت أن حاملها قد استوفى 

ة على متن المتطلبات من حیث التعلیم والتدر�ب والخدمة في البحر والكفاءة البدنیة لأداء واجبات محدد

 1السفینة.

شهادة ، ر�ان، ضا�ط سطح، ضا�ط مهندس، �حار�تتطلب �ل رتبة أو وظیفة �حر�ة وهنا 

الدولیة التي صادقت علیها الجزائر  STCWهذه الشهادات تخضع لمعاییر اتفاقیة  ،كفاءة خاصة بها

ة معتمدة وقضاء للحصول علیها، �جب على البحار إتمام برامج تعلیمیة وتدر�بیة في مؤسسات �حر�و 

�تم تصنیف ، و مدة خدمة �حر�ة إلزامیة تتناسب مع الرتبة المطلو�ة واجتیاز اختبارات الكفاءة النهائیة

�ما  ،إلخ... الضباط ذوي المستوى التشغیلي، المستوى الإداري �هذه الشهادات وفق مستو�ات مختلفة 

 �جب تجدید هذه الشهادات دور�ا لإثبات استمرار الكفاءة.

 هادة الطبیة للیاقة البدنیة والصحیة:الش -ب

هي شهادة إلزامیة تثبت أن البحار لائق بدنیا وصحیا لأداء عمله في البیئة البحر�ة وهي شرط 

�فرض التشر�ع الجزائري، استنادا إلى اتفاقیة ، وهنا أساسي للتوظیف والاستمرار في العمل �البحر

ائر، ضرورة خضوع البحارة لفحص طبي دوري التي صادقت علیها الجز  2006العمل البحري لعام 

�جب أن تكون الشهادة سار�ة ، و 2لدى هیاكل صحیة وطنیة مؤهلة لإثبات توفر اللیاقة البدنیة والصحیة

                                                            
1 Organisation Maritime Internationale, Piraterie et vol a main armée en mer 

 94المعتمدة من طرف المؤتمر العام لمنظمة العمل الدولیة في دورته ال 2006الدولیة للعمل البحري لسنة ، الاتفاقیة 2

أكتو�ر  07المؤرخ في ، 15-260قم وجب المرسوم الرئاسي ر مالمصادق علیها �، 2006فیفري  23 �جنیف یوم

 .2016جانفي  31الصادر في ، 05ج، العدد  .ج .ر .ج، 2015
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المفعول وعادة ما تكون لمدة سنتین �حد أقصى وقد تكون لمدة أقل للأحداث أو في حالات طبیة 

راض أو حالات صحیة قد تشكل خطرا علیه أو على معینة، وتؤ�د أن البحار لا �عاني من أ�ة أم

 1وهي وثیقة أساسیة لا �مكن للبحار العمل دون حیازتها. ،سلامة الطاقم أو السفینة

 الفرع الثاني: برامج التوعیة والسلامة الدولیة

إن برامج التوعیة والسلامة الدولیة في قطاع الملاحة البحر�ة تشكل العمود الفقري لضمان أمن 

تتمحور هذه البرامج حول منظمة دولیة رئیسیة هي  ،مة الأرواح في البحر وحما�ة البیئة البحر�ةوسلا

 المنظمة البحر�ة الدولیة التي تضع الاتفاقیات والمعاییر الملزمة للدول الأعضاء �ما فیها الجزائر.

 أولا: الإطار التنظیمي الأساسي: المنظمة البحر�ة الدولیة 

ر�ة الدولیة، وهي و�الة متخصصة تا�عة للأمم المتحدة، المرجع الأول تعتبر المنظمة البح

و�تم تفعیل هذه البرامج من خلال مجموعة من الاتفاقیات والمدونات  ،لبرامج التوعیة والسلامة الدولیة

 الدولیة الرئیسیة:

لبحر�ة، هي أهم اتفاقیة دولیة تنظم السلامة ا :الاتفاقیة الدولیة لسلامة الأرواح في البحار -

 وتضع قواعد مفصلة حول إنشاء السفن ومعداتها وتشغیلها.

تتناول التأهیل المهني للطاقم : الاتفاقیة الدولیة لمعاییر التدر�ب والإجازة والخفارة للملاحین -

البحري وتلزم البحارة �الخضوع لتدر�بات إلزامیة محددة للحصول على شهادات الكفاءة، مما 

 1الطوارئ.�ضمن �فاءتهم في حالات 

                                                            
1 Cordonnier. Isabelle. la; Piraterie en Asie du Sud-est, Revue international et stratégique, Dalloz 
Automne, 200/3-n43, p.52  
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تلزم شر�ات الملاحة بتطبیق نظام إدارة سلامة موثق على  :المدونة الدولیة لإدارة السلامة -

 متن السفن وعلى الیا�سة، لضمان التشغیل الآمن للسفن ومنع التلوث.

تم وضعها لتعز�ز الأمن البحري وتلزم السفن  :المدونة الدولیة لأمن السفن والمرافق المینائیة -

قییم المخاطر ووضع خطط و�جراءات أمنیة لمواجهة التهدیدات مثل القرصنة والموانئ بت

 والإرهاب.

ولتحقیق أهداف السلامة والأمن، تعتمد المنظمة البحر�ة الدولیة والدول الأعضاء، على 

 عنصر�ن رئیسیین من برامج التوعیة والتدر�ب:

 التدر�ب الأساسي الإلزامي للبحارةثانیا: 

لكل فرد �عمل على متن سفینة و�هدف إلى تزو�د  STCWي �موجب اتفاقیة هذا التدر�ب إلزام

 الطاقم �المهارات الأساسیة اللازمة للاستجا�ة السر�عة والفعالة لحالات الطوارئ.

لا �سمح للبحار �العمل دون الحصول  ،�شمل هذا التدر�ب حزمة من أر�عة مقررات أساسیةو 

 على شهاداتها، وهي:

تعلیم �یفیة استخدام معدات النجاة والإجراءات الواجب اتباعها عند  :شخصیةتقنیات النجاة ال -

 التخلي عن السفینة.

التدر�ب على استخدام مطفآت الحر�ق والمعدات الأساسیة  :مكافحة الحرائق والوقا�ة منها -

 لمكافحة الحرائق على متن السفینة.

                                                                                                                                                                                    
ترجمة عمر الأیو�ي وحسن وأمین الأیو�ي، التعاون الأمني الإقلیمي في منطقة  :ألیسوند �بلار وفلاد�میر �ارانوفسكي والدوناي 1

الاتحاد السوفییتي السابق، في: التسلح ونزع السلاح والأمن الدولي، مر�ز الدراسات العر�یة، بیروت، الطبعة الأولى، نوفمبر 

 .265، ص. 2007



 الجهود القانونیة والمؤسساتیة لمكافحة تهدیدات الملاحةالباب الثاني: 

205 

 

تقد�م الرعا�ة الطبیة الفور�ة للحوادث اكتساب المهارات اللازمة ل: الإسعافات الأولیة الأساسیة -

 والإصا�ات.

التوعیة �العمل الآمن، وعلاقات العمل، والحاجة  :السلامة الشخصیة والمسؤولیات الاجتماعیة -

 إلى ثقافة سلامة مشتر�ة بین أفراد الطاقم.

 النظام العالمي للاستغاثة والسلامة البحر�ة  ثالثا:

بكة عالمیة من الاتصالات الأرضیة والفضائیة لضمان هو نظام اتصالات دولي �عتمد على ش

إمكانیة إرسال واستقبال تنبیهات الاستغاثة والمعلومات المتعلقة �السلامة البحر�ة في أي وقت ومن أي 

 مكان في العالم.

تكنولوجي و�جرائي متقدم �عزز التوعیة �الأمان عبر توفیر أدوات  �مثل هذا النظام برنامج

، حمل أجهزة اتصالات محددة SOLAS�طلب من السفن التي تغطیها اتفاقیة  حیث، اتصال موثوقة

  GMDSSوالعمل ضمن إطار  أو نظام تحدید وتتبع السفن �عید المدى AISمثل نظام التعرف الآلي 

 ضمن هذا النظام:�

  الاستجا�ة السر�عة للاستغاثة: تمكین السفن التي تواجه خطرًا من إرسال نداء استغاثة آلیا -

 إلى مراكز الإنقاذ والسفن القر�بة.

تزو�د السفن �معلومات حول الطقس والتحذیرات الملاحیة  :بث معلومات السلامة البحر�ة -

 1وحالة المساعدة الملاحیة.

                                                            
جستیر، جامعة نا�ف ون الدولي في الصومال و�عدها الأمني، رسالة ماجر�مة القرصنة البحر�ة والقان :علي بن عبدالله الملحم 1

  .80، ص 2010للعلوم الأمنیة، الر�اض، 
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تدر�ب مشغلي الرادیو: یلتزم ضباط الاتصال �الحصول على شهادات �فاءة خاصة �النظام  -

  GMDSSان الاستخدام الصحیح والفعال لمعدات لضم ،مثل الشهادة العامة لعمال الرادیو

 في حالات الطوارئ.

 المبحث الثاني: المواجھة القضائیة والعقابیة

 ،الملاحة البحر�ة، �اعتبارها عصب التجارة العالمیة ونشاط یتسم �الخطورة والتعقیدتخضع 

ضرورة فرض لإطار قانوني دولي ووطني صارم یهدف إلى تحقیق التوازن بین حر�ة الملاحة و 

إن خصوصیة البیئة البحر�ة، التي غالبا ما تتجاوز الحدود الإقلیمیة ف ، ومن هنا،الانضباط والمساءلة

 وتجمع بین جنسیات وقوانین مختلفة على متن سفینة واحدة، تجعل من المواجهة القضائیة والعقابیة 

ما یتم انتهاك القواعد المنظمة هذه المواجهة تنشأ عادة عند ،في هذا القطاع مسألة دقیقة ومتشا�كة

للسلامة والأمن وحما�ة البیئة البحر�ة، سواء �ان ذلك نتیجة لإهمال فردي من الطاقم أو خطأ جسیم 

 .في إدارة الشر�ة المالكة

وعلى هذا الأساس، تتخذ آلیات المساءلة صور متعددة، تبدأ �المسؤولیة التأدیبیة والمدنیة 

ضرار والخسائر، وصولا إلى المساءلة الجنائیة التي تتضمن تطبیق المتمثلة في التعو�ض عن الأ

 1.عقو�ات سالبة للحر�ة أو غرامات ضخمة

تولي اهتمام خاص لتحدید الولا�ة الأخرى القوانین �قیة القانون البحري، و  و�ما عرفنا سا�قا، فإن

ة ترفع علم الدولة أو لسفینة القضائیة المختصة �النظر في الجرائم والحوادث البحر�ة، سواء �انت لسفین

وتطبق عقو�ات صارمة على المخالفات المتعلقة �التلوث البحري أو سوء إدارة ، داخل میاهها الإقلیمیة

وهكذا، فإن الهدف النهائي من هذه المواجهة لیس  ،السفینة أو الإهمال الذي یؤدي إلى حوادث �ارثیة
                                                            

1 Hugues Eudelin, Le terrorisme maritime contemporain, Dans Stratégique, Éditions Institut de 
Stratégie Comparée, 2012/2 (N° 100-101), p p 269 – 304 
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 استمرار الالتزام �المعاییر الدولیة لسلامة الأرواح  مجرد توقیع العقاب، بل هو الردع الفعال لضمان

 وهو ما سنراه في هذا المبحث �التالي: في البحار وحما�ة البیئة البحر�ة من أي ضرر

 المطلب الأول: القضاء البحري وتطبیق القانون 

القضاء البحري �مثل نظام قانوني متخصص وضروري لتنظیم النشاط المعقد والمترامي 

للملاحة الدولیة والمحلیة و�عنى بتسو�ة المنازعات وتطبیق القانون في �ل ما یتعلق �السفن الأطراف 

إن خصوصیة هذا القضاء تكمن في طبیعة عمله الذي  ،البحارة، التجارة البحر�ة، والحوادث البیئیة

ائي ، مما �فرض تحد�ا دائما فیما یتعلق �الاختصاص القض1یتجاوز غالبا حدود السیادة الوطنیة

 وتطبیق القانون الواجب التطبیق.

�عتمد القضاء البحري �شكل �بیر على القانون البحري الدولي المتمثل في الاتفاقیات الصادرة 

، إلى جانب STCW، وSOLAS ،MARPOLمثل اتفاقیات ، IMOعن المنظمة البحر�ة الدولیة 

ج هذه المعاییر الدولیة في تشر�عاتها قوم الدول، مثل الجزائر، �إدمات  UNCLOSاتفاقیة قانون البحار 

متخصصة للنظر في القضا�ا البحر�ة لضمان الخبرة  الداخلیة، وتنشئ في الغالب محاكم أو أقسام

 الفنیة اللازمة.

إن تطبیق القانون في هذا الصدد لا �قتصر على المنازعات التجار�ة التقلید�ة �عقود و�التالي، ف

 بل �متد لیشمل قضا�ا حیو�ة تتعلق �السلامة والبیئة والعمل البحري النقل البحري أو تأجیر السفن، 

ففي حوادث التصادم أو الغرق، یتولى القضاء تحدید المسؤولیة استنادا إلى قواعد الملاحة الدولیة  

 واللوائح المحلیة.

                                                            
خفض المخاطر الأمنیة �أخذ من امتلاك مواد مدنیة واستخدامها في:  :نطوني، ترجمة عمر الأیو�ي وحسن وأمین الأیو�يأ�ان أ 1

  .262، ص 2007السلاح والأمن الدولي، مر�ز الدراسات العر�یة، بیروت، الطبعة الأولى، نوفمبر 
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 أما في مجال حما�ة البیئة البحر�ة، فیتم تطبیق العقو�ات الجنائیة والمدنیة على السفن 

ومجهز�ها الذین یتسببون في التلوث النفطي أو إلقاء النفا�ات، مما �عكس تحولا في تر�یز القانون 

التي ترتكب على متن سفینة في عرض البحر  فالجرائم ، ومنهالبحري من التجارة إلى المسؤولیة البیئیة

الدولة الساحلیة �مكن أن ترفع علم دولة ما، تخضع في المقام الأول لقانون تلك الدولة، إلا أن قانون 

یتدخل إذا ما أثرت تلك الجر�مة على مصالحها الوطنیة أو وقعت في میاهها الإقلیمیة، مما یتطلب 

 1تنسیق قضائي دولي معقد لتحقیق العدالة والردع الفعال.

 الفرع الأول: إجراءات التحقیق في الحوادث البحر�ة

 إداري یهدف وآخر  تحقیق فني ، أحدهماشقین�شكل التحقیق في الحوادث البحر�ة عملیة ذات 

إلى تحدید الأسباب والعوامل المساهمة لمنع تكرار الحادث وتحقیق قضائي یهدف إلى تحدید 

وفي ظل غیاب نصوص تشر�عیة تفصیلیة حدیثة ومنظمة �شكل شامل  ،المسؤولیة الجنائیة أو المدنیة

لیة، تستند الإجراءات على مز�ج من أحكام للتحقیق الفني البحت على غرار �عض التشر�عات الدو 

 القانون البحري، قانون الإجراءات الجزائیة والمراسیم التنفیذ�ة المتعلقة �مهام الهیاكل الإدار�ة البحر�ة.

 

 

                                                            
1 Nilasari, Lorna Steele, UNCLOS Definition of Piracy: Is it still Relevant for Modern Piracy?, 
MulawarmanLawReview, Faculty of Law, Mulawarman University, Indonesia, Volume 7 Issue 2, 
Décembre 2022, ISSN Online: 2527-3485 
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 أولا: الإبلاغ الفوري وصلاحیات الر�ان

 البحر�ة الفوري للسلطات  غیبدأ الإجراء فور وقوع الحادث، حیث یلزم ر�ان السفینة �الإبلا

علاوة على ذلك، یتمتع الر�ان على متن السفینة  ،1في أقرب میناء جزائري أو لأقرب دائرة �حر�ة

�صلاحیات ضا�ط شرطة قضائیة وله سلطة التحقیق الأولي في الجرائم والحوادث التي تقع على ظهر 

 حیث �قوم بـ: 2السفینة أثناء الرحلة

 ته، �ما في ذلك أجهزة التسجیل والمعدات.جمع الأدلة: حما�ة مسرح الحادث ومحتو�ا -

تدو�ن الأقوال: الاستماع لأقوال الشهود وأفراد الطاقم المعنیین وتدو�نها في سجلات السفینة  -

 3هاما. التي تعتبر دلیلا

حفظ الوثائق: تأمین وحما�ة �افة الوثائق المتعلقة �الحادث والسفینة وهي من أهم الأدلة الفنیة  -

 والقانونیة.

 بطیة القضائیةا: التحقیق الأولي بواسطة الضانیث

 عند دخول السفینة المیناء أو فور الإبلاغ تنتقل مسؤولیة التحقیق إلى الجهات المختصة 

في الجزائر وعلى رأسها المصلحة الوطنیة لحراسة الشواطئ (التا�عة لوزارة الدفاع الوطني) و�دارة 

 فة الضبطیة القضائیة في المجال البحري:الجمارك في �عض الجوانب واللتان تتمتعان �ص

                                                            
 لإنقاذ حیاة الأشخاص  من القانون البحري على أنه "ولا �عد مخالفة لعقد النقل البحري، أي تغیر للطر�ق، 2/775نص المادة ت 1

 أو الأموال في البحر أو المحاولة في ذلك، ولا �عد الناقل مسؤولاً عن أ�ة خسارة أو ضرر ینجم عن ذلك".

من اتفاقیة برو�سل المتعلقة �المساعدة والإنقاذ  11تحول هذا الالتزام الأدبي إلى التزام قانوني في التشر�عات الدولیة مثل المادة 

 ة بتوحید �عض قواعد التصادم البحري.الخاص 1910من اتفاقیة برو�سل لعام  8ل المادة ومث 1910لعام 

 ، المصدر نفسه.من القانون البحري  557المادة  2

3 Shivam Kumar Pandey, Kakati Prashanthi, Defining “Maritime Security”, International Journal 
of Advance and Applied Research, Vol.4 No.24, July-Aug 2023, p: 123. 



 الجهود القانونیة والمؤسساتیة لمكافحة تهدیدات الملاحةالباب الثاني: 

210 

 

المعاینة الماد�ة: یتولى ضباط الضبطیة القضائیة معاینة السفینة ومكان الحادث وتحدید  -

 الأضرار والآثار الناتجة عن الحادث.

التحفظ على السفینة والأدلة: قد �صدر أمر �التحفظ على السفینة ومنعها من الإ�حار لحین  -

 حجز المعدات أو الأجزاء التي قد تفید في التحقیق. انتهاء التحقیق و�تم

سماع الشهود والمشتبه فیهم: یتم سماع أقوال الر�ان والطاقم و�ل من له علاقة �الحادث،  -

 تحت إشراف النیا�ة العامة أو قاضي التحقیق المختص في المحاكم الجزائر�ة.

 ثالثا: التحقیق الفني والإداري 

 ، تجري الإدارة البحر�ة الممثلة �الوزارة المكلفة �البحر�ة التجار�ة إلى جانب التحقیق القضائي

تحقیق إداري وفني مستقل، یهدف أساسا إلى تحدید الأسباب التقنیة والبشر�ة  ،أو الهیاكل التا�عة لها

دون تحدید للمسؤولیة الجنائیة على  ،التي أدت إلى وقوع الحادث البحري تصادم، جنوح، حر�ق، تلوث

 :المبادئ التوجیهیة الدولیةغرار 

 تشكیل فر�ق التحقیق: یتم تشكیل فرق تحقیق من الخبراء الفنیین البحر�ین والهندسیین. -

تحلیل الوثائق: مراجعة وتحلیل �افة الوثائق الفنیة للسفینة، شهادات السلامة، شهادات الطاقم  -

 1سجلات الماكینة، والمخططات.

ق الفني �إعداد تقر�ر مفصل یتضمن تسلسل الأحداث إصدار التقر�ر الفني: �ختتم التحقی -

تحلیل الأسباب والتوصل إلى توصیات السلامة لمنع وقوع حوادث مماثلة في المستقبل وهو ما 

 �مثل الهدف الأسمى من التحقیق الإداري.

                                                            
 .125، ص 2009الجوانب القانونیة لمكافحة القرصنة البحر�ة، دار النهضة العر�یة، القاهرة،  :أبو الخیر أحمد عطیة 1
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إلى أن الإجراءات الجنائیة والمدنیة الناتجة عن الحادث تستمر الاشارة �جب وفي هذا السیاق، 

كل منفصل عن هذا التحقیق الفني، وتخضع لقواعد قانون الإجراءات الجزائیة والقانون المدني مع �ش

 الأخذ �الاعتبار القرائن والأدلة التي �جمعها التحقیق الفني والقضائي الأولي.

 الفرع الثاني: دور القضاء في ضمان الردع
لغ الأهمیة والحساسیة إن الدور المحوري للقضاء في ضمان الردع، خاصة في قطاع �ا

كالملاحة البحر�ة لا ینبع فقط من قدرته على توقیع العقاب، بل من فعالیته في إرساء مبادئ المساءلة 

الردع العام  وهما �ضمن القضاء الردع من خلال شقیه الأساسیین ، ذلكوالالتزام �المعاییر الدولیة

 والردع الخاص.

ضاء في التعامل �حزم مع الأفراد أو الشر�ات التي فمن ناحیة الردع الخاص، یتجسد دور الق

فعندما �صدر حكم قضائي �إدانة ر�ان أو ضا�ط أو شر�ة مجهزة نتیجة إهمال أدى  ،ثبت تقصیرها

أثر مباشر  یلحقإلى حادث �حري، سواء �ان الحكم غرامة مالیة ضخمة أو عقو�ة سالبة للحر�ة، فإنه 

ما أن سحب شهادات الكفاءة البحر�ة من البحارة أو فرض قیود � ،على المدان �منعه من تكرار الفعل

 على نشاط الشر�ات المخالفة �عد إجراء قضائي عقابي یز�ل المخالف من المعادلة البحر�ة مؤقت 

 1أو دائم.

                                                            
، جرت مراجعة إطار العمل القانوني 2001سبتمبر  11في أعقاب الهجمات الإرهابیة على الولا�ات المتحدة الأمر�كیة في  1

حددت اللجنة القانونیة للمنظمة الملاحیة الدولیة التأكید على التدابیر  الخاص �محار�ة الإرهاب، و�جزء من تلك العملیة،الدولي 

، وفي اجتماعات مبادرة أمن الانتشار، والتي 1988والإجراءات الهادفة إلى منع الأعمال الإرهابیة في البحر، �ما في ذلك اتفاقیة 

ترحت الولا�ات المتحدة الأمر�كیة إدخال تعدیلات في الاتفاقیة، وخدمت الاتفاقیة أ�ضًا �مستند للترو�ج ، اق2004عُقدت في العام 

فبرایر  14، وفتحت الاتفاقیة المعدلة أمام التوقیع في 2005أكتو�ر  14لهذه الاقتراحات ومناقشتها، وتم إقرار التعدیلات في 

التسلح ونزع السلاح حیى وحسن، وأمین الأیو�ي، معجم المصطلحات في: . انظر: بو�ل و�وفي وو�ل، ترجمة. عمر أو�2006

 .47، ص. 2007والأمن الدولي، مر�ز الدراسات العر�یة، بیروت، الطبعة الأولى، نوفمبر 
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أما على مستوى الردع العام، فیتجلّى دور القضاء في جعل الأحكام الصادرة �مثا�ة رسائل 

ن انتهاك قواعد السلامة والأمن وحما�ة البیئة أمر لا �مكن التسامح معه ة، مفادها أینعلواضحة 

فالقرارات القضائیة التي تحدد مسؤولیة مجهّز سفینة �سبب عدم صیانة معدات السلامة أو �سبب 

 دفع �اقي الشر�ات في القطاع ، ت STCWتجاوزات في ساعات عمل الطاقم مخالفة لاتفاقیة

وفي القضا�ا البیئیة، تساهم الأحكام القاسیة ضد  ،ات السلامة الخاصة بهاإلى مراجعة وتدقیق إجراء

التلوث البحري في ترسیخ ثقافة الالتزام البیئي بین المشغلین البحر�ین، مما �جعل تكلفة المخالفة أعلى 

 و�ذلك یتحول القضاء من مجرد محقق للعدالة الفرد�ة إلى صانع ،�كثیر من تكلفة الامتثال القانوني

 1للمعاییر السلو�یة التي تضمن أمن وسلامة وحما�ة قطاع الملاحة البحر�ة على نطاق واسع.

�همال و یتجلى دور القضاء في الردع من خلال معالجة الأخطاء البشر�ة و�طبیعة الحال، 

 والجرائم البیئیة. الشر�ات

 أولا: الردع ضد الأخطاء البشر�ة 

ات الكفاءة العقو�ة الأكثر ردعا للبحارة وتطبق غالبا �عتبر سحب رخص الملاحة أو إلغاء شهاد

ضا�ط نو�ة ملاحیة ر�ما �كون جزائري أو �عمل على سفینة ، مثل إصا�ة في حالات الإهمال الجسیم

 مخالفة واضحة لقواعد منع التصادمترفع العلم الجزائري یتسبب في حادث تصادم �حري خطیر �سبب 

 2م الهاتف.كالنوم أثناء المراقبة أو استخدا

                                                            
1 Michel Colomès, Mer Rouge : Le retour des pirates, Les forces européennes qui luttaient contre 
la piraterie dans le golfe d’Aden sont aujourd’hui mobilisées en  Méditerranée en raison de la crise 
des migrants, publié le 16/03/2017 à 10h36, sur: www.lepoint.fr/editos-du-point/michel-
colomes/mer-rouge-le-retour-des-pirates,2112224_55.php?lpme=1704744086, consulte le: 08-01-
2025, l’heure: 21:08. 

 .1846من الدولي رقم(أ) من قرار مجلس الأ 10)، والبند 1816(أ) من قرار مجلس الأمن الدولي ( 7انظر: البند  2

http://www.lepoint.fr/editos-du-point/michel-colomes/mer-rouge-le-retour-des-pirates,2112224_55.php?lpme=1704744086
http://www.lepoint.fr/editos-du-point/michel-colomes/mer-rouge-le-retour-des-pirates,2112224_55.php?lpme=1704744086
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لا �كتفي القضاء بتحدید المسؤولیة المدنیة للتعو�ض عن  ،الإجراء القضائي الرادعوهنا 

بل �صدر حكم جنائي �سحب أو إلغاء شهادة الكفاءة الملاحیة للضا�ط المعتمدة �موجب  الأضرار

ي هذا الإجراء �منع الضا�ط من العمل في المجال البحري، وهو ردع خاص قو ، STCWاتفاقیة 

 و�رسل رسالة فور�ة لكافة ضباط النو�ة �ضرورة الالتزام التام �الیقظة والمراقبة.

 ثانیا: الردع ضد إهمال الشر�ات 

 الشر�ات هي المالك الفعلي والمشغل للسفن و�تم ردعها من خلال عقو�ات مالیة صارمةتعتبر 

زة كأن یتم  انة الدور�ة الإلزامیة لمعدات إنقاذ الصی� تقملم  -مالك السفینة -اكتشاف أن الشر�ة المجهِّ

  ISMومدونة  SOLASلمتطلبات اتفاقیة  الأرواح أو مكافحة الحرائق على متن سفینة، مما �عد انتهاكا

 في حال وقوع حادث نتیجة لهذا الإهمال.و 

�فرض القضاء غرامات مالیة ضخمة على الشر�ة المجهزة  ،الإجراء القضائي الرادعومنه ف

 وفي �عض الحالات، قد یتم حجز السفینة  ،أعلى �كثیر من تكلفة الصیانة التي تجنبتهاتكون قیمتها 

هذا الإجراء الاقتصادي الحاد هو ردع فعال ، أو إلغاء شهاداتها الإلزامیة، مما یوقف نشاطها التجاري 

لامة و�جبر جمیع الشر�ات الأخرى على إعطاء الأولو�ة للس مباشرةلأنه �ضرب هدف الشر�ة المالي 

 1على حساب خفض التكالیف.

                                                            
1 Mohammed Benamar, Assistance et sauvetage maritime en droit algérien, Revue maghrébine de 
droit, n° 5, Tunis, 1997, p.p. 15-21.  
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 ثالثا: الردع ضد التلوث البحري 

التلوث البحري أخطر المخالفات، و�تطلب ردع فوري وعقو�ات مشددة نظرا لضخامة  �مثل

مدا أو �إهمال جسیم �إلقاء عناقلة نفط أو �ضائع سواء �انت سفینة تجار�ة ، �قیام الضرر البیئي

 .MARPOLفي انتهاك لـ اتفاقیة  ة الجزائر�ةت في المیاه الإقلیمیز�وت ومخلفا

�صدر القضاء أحكاما تتضمن غرامات تعو�ضیة ضخمة تقدر على أساس حجم الضرر  ومنه،

 الشر�ة والر�ان وقد �فرض القاضي �الإضافة إلى عقو�ات جنائیة على، البیئي وتكالیف التنظیف

مما یز�د من ، ة في الموانئ الجزائر�ةكإجراء رادع إضافي، مراقبة إضافیة صارمة على أسطول الشر�

هذا التدقیق القضائي �عزز الردع العام من خلال إظهار التزام  ،الأعباء التشغیلیة للشر�ة المخالفة

 1الدولة �حما�ة بیئتها البحر�ة.

دمج القواعد الدولیة في القانون ، یتم من خلال آلیة القضاء الجزائري في تعز�ز الردعوعلیه، ف

 حیث �ضمن القضاء:الوطني، 

 الشفافیة في المساءلة: -أ

تطبیق أحكام صارمة في قضا�ا التصادم البحري أو التلوث مع الحرص على نشر النتائج 

 القانونیة المهمة.

  الخبرة الفنیة: -ب

الاستعانة �خبراء �حر�ین في التحقیق الإداري والقضائي لضمان أن الأحكام القضائیة مبنیة 

 سباب التقنیة للحادث، مما �عزز مصداقیة الحكم وقوته الردعیة.على فهم دقیق للأ

 

                                                            
  163، ص 2004استخدام القوة في القانون الدولي المعاصر، دار وائل للنشر والتوز�ع، عمان،  :حمد خلیل الموسىم 1
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 تفعیل الولا�ة: -ج

ممارسة الولا�ة القضائیة على السفن التي ترفع العلم الجزائري أینما �انت وعلى السفن الأجنبیة 

 1التي ترتكب مخالفات في المیاه الإقلیمیة أو الموانئ الجزائر�ة، مما یوسع من نطاق الردع.

 مطلب الثاني: العقو�ات المقررة لمخالفات الأمن البحري ال

، حیز ISPSلا شك أن دخول القانون الدولي لأمن السفن والمرافق المینائیة، المعروف �مدونة 

 ، �عد ثمانیة عشر شهر من صدوره، �مثل نقطة تحول جوهر�ة 2004 جو�لیةالنفاذ في الأول من 

ا فیما یتعلق �فرض تدابیر وعقو�ات رادعة. هذا القانون لم في تنظیم قطاع الملاحة البحر�ة، خصوص

�كتف بتوفیر الحما�ة للسفن والمرافق المینائیة من الممارسات الإجرامیة التي قد تقع في البحر، بل 

رسم إطار دولي للتعاون بین الحكومات وأصحاب المصلحة، مما یؤ�د على ضرورة وضع خطط 

 و�جراءات أمنیة صارمة.

أن المدونة الجدیدة تمیزت �عنصر مبتكر یتمثل في حما�ة المرافق المینائیة على وجه  والملاحظ

الخصوص، متجاوزة بذلك القوانین والاتفاقیات السا�قة التي لم تكن تشیر �شكل �اف إلى حقیقة أن 

ب �ما أن المدونة قد فصلت في الإجراءات الواج ،المیناء نفسه �مثل إحدى أكثر النقاط عرضة للخطر

اتخاذها لضمان الأمن البحري والاستجا�ة السر�عة لأي عمل إرهابي محتمل �ستهدف المیناء، �ما 

 2یتجاوز الحدود الإقلیمیة المعتادة.

                                                            
1 René Rodiere, Traité général de droit maritime, Evénement de mer, 1972, n° 138  

. القرار 2008ماي  15) والمعقودة بتار�خ 5893) صادر عن مجلس الأمن الدولي في جلسته رقم (1814أنظر القرار رقم ( 2

  ods.un.org/TMP/9528872.37071991.html-http://daccess.محمل الملف على الموقع

http://daccess-ods.un.org/TMP/9528872.37071991.html
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وفي سیاق المسؤولیة والالتزام، فإن أي تقصیر في استیفاء متطلبات هذا القانون أو عدم القدرة 

 ءات قسر�ة على السفینة المعنیة، قد تشمل تأخیرها على تطبیقها یؤدي مباشرة إلى فرض عقو�ات و�جرا

وهذا التأكید  ،مع ما یترتب على ذلك من خسائر مالیة وأضرار تشغیلیة یتحملها المتسبب أو حجزها

 ى ترسیخ مفهوم شامل للأمن البحري على الإجراءات الأمنیة الواجبة التنفیذ وسر�عة المفعول یهدف إل

�فاءة الإجراءات الأمنیة، مما �جعل العقو�ات جزء لا یتجزأ من منظومة یوازن بین فعالیة العملیات و 

 1.الالتزام �المعاییر الدولیة

 الفرع الأول: العقو�ات الجزائیة المترتبة عن مخالفات الأمن البحري 

على الرغم من الثروة الطبیعیة التي یتمیز بها البحر والساحل الجزائري، إلا أنه یواجه تهدیدات 

وقد أدى المساس بهذا المرفق العام إلى ضرورة تفعیل  ،التلوث والاستغلال غیر المنظم للمواردخطیرة �

آلیات الردع القانونیة لمواجهة الأفعال التي تصل إلى درجة السرقة والنهب والاعتداء على الساحل 

 والبحر �كل.

في التكییف القانوني و�واجه تنفیذ النصوص العقابیة المتعلقة �حما�ة الساحل والبحر صعو�ات 

 17-83قانون المیاه رقم � الصحیح، رغم وجود نصوص تشر�عیة أخرى مكمّلة �مكن الاستناد إلیها،

 .123-84قانون الغا�ات رقم و  20052المعدل والمتمم في 

 

                                                            
 1846(أ) من قرار مجلس الأمن الدولي رقم  10)، والبند 1816(أ) من قرار مجلس الأمن الدولي ( 7انظر: البند  1

 .09/04/2005مؤرخة في ، 60عدد ، ج. ر. ، یتعلق �المیاه04/08/2005مؤرخ في ، ال12-05ون رقم لقانا 2

 .، الذي یتضمن النظام العام للغا�ات1984 جوان 23الموافق ل  1404رمضان عام  23المؤرخ في ، 12-48قانون رقم ال 3
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هذه القوانین تهدف إلى حما�ة الأملاك العمومیة الساحلیة والبحر�ة وتفرض عقو�ات جزائیة كل 

ین تتضمن في الغالب غرامات مالیة قد تصل إلى مبالغ �بیرة، �الإضافة إلى إمكانیة على المخالف

السجن التي تتناسب مع حجم الاعتداءات والمخاطر المترتبة على تلك أو  تطبیق عقو�ة الحبس

ومع ذلك، یبرز تباین في الأحكام القضائیة ، الخروقات التي تمسّ الساحل والبحر وأمنه البیئي

ي هذا الشأن، وغیاب رؤ�ة موحدة على مستوى المحكمة العلیا، مما یؤ�د الحاجة إلى توحید الصادرة ف

 .المقار�ات القانونیة في مواجهة الاعتداءات على البیئة والممتلكات البحر�ة والساحلیة

قانونیة  عدة تحد�ات وعوائقواجهت البیئة البحر�ة والساحلیة في الجزائر وفي نفس السیاق، 

تضارب الأحكام القضائیة وعدم توحید الرؤى على مستوى المحكمة العلیا �خصوص تكییف  تمثلت في

هذا الغموض القضائي شكل عائقا أمام تحقیق  ،الأفعال والجرائم المرتكبة على الساحل والبیئة البحر�ة

 الردع الفعّال ضد المخالفات التي تمس الأمن البحري والبیئي.

المشرّع الجزائري لوضع إطار تشر�عي �عزز من العقو�ات  ، تدخلهذا الاشكاللمعالجة و 

 ، وأهمها:80-76قوانین جاءت مكملة للقانون البحري الجزائري رقم صدرت الجزائیة الرادعة، حیث 

یهدف تحدیدا إلى تحدید سبل  ، والذيالمتعلق �حما�ة الساحل وتثمینه 02-02قانون رقم ال -

طار عقابي لمواجهة التعد�ات على الملك العمومي الحفاظ على المناطق الساحلیة، و�ضع إ

 1البحري والساحلي، �ما في ذلك مخالفات الأمن التي تهدد استقرار البیئة البحر�ة.

                                                            
القرصنة البحر�ة، ورقة عمل في ندوة فكر�ة نظمها المر�ز البحثي للدراسات التار�خیة واستراتیجیات  :محمود قاسم الشمري  1

  http://www.aleshteraki.net/articles.php?d=1101.، "منارات"، العنوان على الإنترنتالمستقبل

http://www.aleshteraki.net/articles.php?d=1101
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أحكام جزائیة لمكافحة التلوث المائي ، والمتضمن المتعلق �المیاه 12-05قانون رقم ال -

تأثیر مباشر على سلامة والاستغلال غیر المرخص للموارد المائیة، وهي مخالفات ذات 

 وأمن البیئة البحر�ة.

�فرض  ، والذيالمتعلق �الصید البحري وتر�یة المائیات المعدّل والمتمم 11-01قانون رقم ال -

عقو�ات جزائیة على أي خرق أو تعدّ �مسّ تنظیم نشاط الصید أو یؤدي إلى استنزاف  توقیع

فهوم الأمن البحري الاقتصادي غیر مشروع للثروة السمكیة، مما �مثل جزء حیوي من م

 والبیئي.

منظومة  سالف الذ�رل هذه القوانین إلى جانب قانون حما�ة البیئة والتنمیة المستدامة كتشومنه، 

متكاملة تهدف إلى تفعیل المسؤولیة الجزائیة ضد مرتكبي المخالفات البحر�ة ووضع عقو�ات تتناسب 

 1لمناطق البحر�ة والساحلیة.مع خطورة التعد�ات على السلامة والأمن في ا

الجزائر تطور تشر�عي هام لتعز�ز الردع الجزائي ضد المخالفات التي كما تجدر الإشارة إلى أن 

فبعدما �ان القضاء الجزائري �عاني من مشكلة شرعیة المتا�عات �سبب  ،تهدد الأمن البیئي والبحري 

ساحل والبیئة البحر�ة، تدخّل المشرّع لأول عدم وضوح النصوص العقابیة المتعلقة �الاعتداءات على ال

مرة لوضع سُبل واضحة للحفاظ على المناطق الساحلیة والبحر�ة وأقرّ أحكام جزائیة صارمة لردع أي 

 اعتداء أو إخلال �حما�ة وصیانة هذه المناطق.

 

 

                                                            
1 Fonzibrain, Pirates, Corsaires et flibustiers du XXIe siècle, 25/06/2010. 

http://fonzibrain.wordpress. com/2010/06/25/pirates-corsaires-et-flibustiers-du-xxie-siecle 
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 عقو�ات جزائیة محددة، �ان أبرزها: وفي هذا الشأن، تم تقر�ر

الذي أرسى ولأول مرة مبدأ الردع وفرض على الإدارة التدخل و  ،2002 الصادر سنة قانون ال -

 لحما�ة وصیانة المناطق الساحلیة.

 المتعلق �المجالات المحمیة في إطار التنمیة المستدامة. ،2011لسنة  02-11 رقم قانون ال -

 حدد هذا القانون أنظمة حما�ة خاصة للأملاك العمومیة البحر�ة والمناطق الساحلیة المحمیة -

تضمن القانون مجموعة من الجرائم التي تجرّم المسّ �البیئة الساحلیة والبحر�ة، و�قرر لها و 

هدف هذا التحدید القانوني إلى توفیر حما�ة للحیاة و  سنوات سجن 3عقو�ة قد تصل إلى 

 الحیوانیة والنباتیة والأنظمة البیئیة البحر�ة والساحلیة.

 

یاه الإقلیمیة، بل امتد لیغطي الالتزامات الدولیة لضمان لم �قتصر الإطار الجزائي على المكما 

 تجسد ذلك في:، حیث الأمن في أعالي البحار

الذي نص على انضمام  ،2011 جو�لیة 10الصادر في  246-11المرسوم الرئاسي  -

الجمهور�ة الجزائر�ة إلى الاتفاقیة الدولیة المتعلقة �القمع في حالة وقوع حوادث في أعالي 

هذا الالتزام �عزز من قدرة الدولة على فرض عقو�ات جزائیة وتنظیمیة على  ،البحار

 1المخالفات التي تقع في المیاه الدولیة، لضمان أمن الملاحة والبیئة البحر�ة.

                                                            
�ة الجزائر�ة إلى الاتفاقیة الدولیة ، والذي یتضمن انضمام الجمهور 2011یولیو  10الصادر في  246-11المرسوم الرئاسي رقم  1

 2المتعلقة �التدخل في أعالي البحار في حالة وقوع حادث مسبب أو �إمكانه تسبب تلوث ز�تي، والبروتو�ول المبرم بلندن في 

لباب وهذا ما ُ�فهم من ملحق الباب الأول وا، وتر�ز هذه الاتفاقیة �شكل خاص على الطرق البدیلة للقضاء، 1773نوفمبر سنة 

 الثاني من الاتفاقیة.



 الجهود القانونیة والمؤسساتیة لمكافحة تهدیدات الملاحةالباب الثاني: 

220 

 

�ذلك، عملت الجزائر على تطو�ر منظومة عقابیة صارمة، رغم التحد�ات الأولیة لضمان و 

 ردع اللازم لحما�ة أمن وسلامة الساحل والبیئة البحر�ة.فعالیة المتا�عات القضائیة، وتحقیق ال

، لاسیما السواحل 1البحر الأبیض المتوسط، یواجه تدهور بیئي خطیركما تجب الاشارة إلى أن 

التي �اتت أكثر عرضة للتلوث نتیجة التهدیدات التي تجلبها التیارات العمیقة نحو شواطئنا وقد أدى 

موارده الحیة �الأحیاء البحر�ة أو غیرها من مواد �الرمال، �شكل غیر استغلال ثرواته الطبیعیة من 

 منظم إلى تفاقم الأفعال التي تصل إلى درجة السرقة والنهب والاعتداء على الساحل والبحر �كل.

و�واجه القضاء صعو�ة في إعطاء التكییف القانوني الصحیح لهذه الجرائم، حیث غالبا ما یتم 

 لفرض عقو�ات تكون  ،12-84وقانون الغا�ات  17-83كملة �قانون المیاه اللجوء إلى قوانین م

في أن هذه العقو�ة غالبا ما تكون ضئیلة ولا تتناسب مع  المشكلة تكمن وهنا في الغالب غرامات مالیة

 حجم الاعتداءات والمخاطر المترتبة على الأفعال المرتكبة على الساحل والبحر.

و�عض التشر�عات العر�یة التي تعرّف الجر�مة البیئیة �أر�انها فإن  وعلى خلاف المشرّع الفرنسي

هذا الغیاب  ،المشرّع الجزائري لم �عرف جر�مة واقعة على البیئة الساحلیة والبحر�ة �صفة منفردة

القانوني أدى إلى تضارب في الأحكام القضائیة وعدم وصول المحكمة العلیا إلى رأي موحد �خصوص 

وغالبا ما �ختلط لدى القضاء التكییف القانوني والحكم �العقو�ة ولا یتم  ،م المرتكبةالأفعال والجرائ

 التفر�ق بوضوح بین الجر�مة الواقعة على البیئة الساحلیة والبحر�ة وغیرها من جرائم.

 

                                                            
 ، المؤرخة 36، یتعلق �الصید البحري وتر�یة المائیات، ج. ر. عدد 03/06/2001، المؤرخ في 11-01القانون رقم  1

 .08/06/2001في 
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 ءات على البیئة في الساحل والبحروفي ظل وجود قوانین لها قواسم مشتر�ة في متا�عة الاعتدا

اف �القاضي إلى تبرئة المعتدي على أساس "واقعة غیر موجودة في القانون" أو �عاقبه ینتهي المط

�فرض عقو�ة لا تتلاءم مع جسامة الاعتداء على البیئة الساحلیة والبحر�ة، مما یؤ�د الحاجة الملحة 

 1إلى تدخل تشر�عي واضح لتوحید الرؤى وتحدید عقو�ات جزائیة صارمة ورادعة لهذه المخالفات.

�صعب تحدید الموقف الدقیق للمحكمة العلیا بهذا الشأن لغیاب قرارات منشورة تتناول منه و 

�شمل  ،البیئة البحر�ة والساحلیة مباشرة ومع ذلك، هناك قراران �شیران للموضوع �شكل غیر مباشر

 ، جاء �عد طعن �النقص ضد قرار مجلس قضاء البلیدة المؤرخ 10/08/2008ذلك قرارا صدر بتار�خ 

هذا القرار الأخیر �ان قد ألغى حكما سا�قا وأدان المتهم مجددا بتهمة تفر�غ مواد  ،28/12/2005في 

قانون حما�ة  من 66و 48من القانون البحري والمادتین  210ملوثة في البحر، مستندا إلى المادة 

لحكم براءة هذه الإدانة جاءت �عد استئناف النیا�ة  ،دج 10.000البیئة، مع فرض غرامة قدرها 

لكن  ،من قانون حما�ة البیئة 66صادر عن محكمة الشراقة في جنحة تفر�غ مواد ملوثة طبقاً للمادة 

المحكمة العلیا قررت نقض و��طال قرار مجلس قضاء البلیدة، مرجعة ذلك إلى أن الوقائع لا تتعلق 

 .2فر�غ مواد ملوثة في البحر�مجرد طلاء جزء من الزورق المغمور في الماء، ولا تشكل �التالي جنحة ت

                                                            
 القرارات محملان ،) الصادران عن مجلس الأمن الدولي1846) من القرار (10) والبند (1816(أ) من القرار ( 7ظر: البند أن 1

  ods.un.org/TMP/9528872.37071991.htm-http://daccessت من الموقع على الإنترن

) من القرار 01) والبند (1846) من القرار (11) والبند (1838) من القرار (8) والبند (1816) من القرار (9انظر البند ( 2

 .189) من القرار 8) والبند (1851(

http://daccess-ods.un.org/TMP/9528872.37071991.html
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 الفرع الثاني: الجزاءات المدنیة والإدار�ة المترتبة عن مخالفات الأمن البحري 

اللجوء إلى القضاء المدني الوسیلة الأساسیة  �عتبرانطلاقا من المبادئ القانونیة المستقرة، 

حلیة والبحر�ة ولا للحصول على تعو�ض أو جبر الضرر الناجم عن أي اعتداء یلحق �المناطق السا

 .�سمح برفع هذه الدعوى إلا لمن �متلك صفة ومصلحة وأهلیة قانونیة

استقر القانون والقضاء على أن حق اللجوء إلى القضاء المدني للمطالبة بتعو�ض وهكذا، فقد 

عن أضرار المناطق الساحلیة والبحر�ة مقصور على الإدارة المعنیة بتسییر وحما�ة السواحل ولا �جوز 

 لغیرها ذلك ما لم تتوفر له الصفة والمصلحة والأهلیة.

 من القانون رقم 134للمادة  طبقاالسواحل جزء من الأملاك الوطنیة العمومیة و  كما تعتبر

، تخضع إدارتها وتسییرها لوزارة المالیة، وتتولى ذلك سالف الذ�ر المتعلق بهذه الأملاك 30-90 

من  10ذلك، وحسب مقتضیات المادة  ، ومن خلال�ات والبلد�اتمحلیا مدیر�ة أملاك الدولة أو الولا

 نفس القانون، فإن أي اعتداء على سلامة هذه الأملاك �منح الحق لمدیري أملاك الدولة أو الولاة 

 أو رؤساء المجالس الشعبیة البلد�ة في اللجوء إلى القضاء.

 نظمات البیئیة الناشطة ، تساهم الجمعیات والم02-02من القانون  3المادة نص �موجب و 

 و�نتج عن هذا المفهوم أن للجمعیات البیئیة الحق  ،في حما�ة الإقلیم والسواحل في تنمیتها ووقایتها

 في رفع دعوى قضائیة لإلزام المخالف �جبر الأضرار التي لحقت �الساحل.

ؤدي إلى مسؤولیة كن أن تممخالفة قواعد الأمن البحري والسلامة البیئیة �وتجدر الإشارة إلى أن 

ذلك، تضطلع الجمعیات والمنظمات  مع موازاة المدنیة تتمثل في المطالبة �التعو�ض وجبر الضرر، و�

الناشطة في مجال البیئة وحما�ة الإقلیم بدور هام، حیث تشارك الإدارة في تنمیة ووقا�ة السواحل 
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ر المفهوم الذي �سمح و�نتج عن هذا الدو  سالف الذ�ر، 02-02من القانون  3�موجب المادة 

 1للجمعیات البیئیة برفع دعاوى قضائیة ضد المخالفین لإلزامهم �جبر الضرر الذي یلحق �الساحل.

منه  17المتعلق �الجمعیات، والمادة  06-12من القانون  2وفي هذا السیاق، تؤ�د المادة  

علمي والبیئي، و�جب الجمعیة هي تجمع أشخاص یهدف إلى ترقیة الأنشطة في المجال ال" :على أن

أن تندرج نشاطاتها ضمن الصالح العام و�ؤ�د المشرّع حقها في التقاضي والقیام �كافة الإجراءات أمام 

 الجهات القضائیة."

من الناحیة الإجرائیة، �ظل تفعیل دور الجمعیات في اللجوء إلى القضاء لمواجهة ومن 

ن نص المادة وقد جاء هذا العائق م ،البحر�ة مرهونا الاعتداءات الخطیرة على البیئة الساحلیة والملكیة

التي أوجبت إصدار نص تنظیمي �حدد شروط و�یفیات حصول الجمعیة  06-12من القانون  34

 .على الاعتراف �صفة الصالح العام أو المنفعة العمومیة وهو النص الذي لم �صدر �عد

، 31-90لجدید في إطار القانون فیما �خص الجمعیات، �جب أن تكون متوافقة مع القانون ا

و�عتبر تدخلها محتما �عد انقضاء ست سنوات من تار�خ صدوره. وفي الأغلب، ترفض دعاوى هذه 

 الجمعیات �سبب الدفع �انعدام الصفة في التقاضي.

 و�مكن القول �أنه في حال وجود أي طلب قضائي یهدف إلى إ�قاف أو تدارك خطر أو ضرر 

 ، للإدارة اللجوء 44، فإنه �حق، وفقا للمادة 02-02فة أحكام القانون أو مانع ناتج عن مخال

                                                            
1 Organisation Maritime Internationale, Piraterie et vol à main armée en mer, g.7309/janvier.2000, 
Op.cit. p.2. 



 الجهود القانونیة والمؤسساتیة لمكافحة تهدیدات الملاحةالباب الثاني: 

224 

 

 276-98من المرسوم التنفیذي  2و 1إلى القاضي المدني ممثلة �النیا�ة العامة طبقا لنص المادتین 

 1وهذا یؤهل الموظفین لتمثیل الإدارة المكلفة �البیئة أمام العدالة. 1998/09/12المؤرخ في 

اص القاضي المدني في الدعوى ففي ظل غیاب قواعد اختصاص خاصة أما �خصوص اختص

نعود إلى القواعد العامة المحددة �قانون الإجراءات المدنیة  وقانون الأملاك الوطنیة 02-02ون �قان

 من قانون الإجراءات المدنیة والإدار�ة  40وفیما یتعلق �الاختصاص المحلي، تنص المادة ، والإدار�ة

 ولى على أن الدعاوى العقار�ة أو الأشغال المتعلقة بها ترفع أمام المحكمة الواقع العقار في الفقرة الأ

في دائرة اختصاصها، و�ما أن السواحل تعتبر من الأملاك الوطنیة العقار�ة، فإن جمیع الدعاوى 

 2المتعلقة �حمایتها �عود الاختصاص فیها إلى الجهة القضائیة الواقعة فیها.

من قانون الإجراءات المدنیة والإدار�ة، ُ�حدد الاختصاص  40الأولى من المادة طبقاً للفقرة 

المحلي في الدعاوى المتعلقة �العقارات أو الأشغال المرتبطة بها للمحكمة التي �قع العقار ضمن نطاق 

 دائرة اختصاصها.

 یاً �النظر و�ما أن الشواطئ تُصنف ضمن الأملاك الوطنیة العقار�ة، فإن القضاء المختص محل

 في جمیع الدعاوى الرامیة لحمایتها هو الجهة القضائیة التي تقع هذه الأملاك ضمن نطاقها الجغرافي

 و�عد ذلك، یتم الانتقال إلى تحدید قواعد الاختصاص النوعي للفصل في طبیعة هذه النزاعات القانونیة.

 

                                                            
 أمام العدالة. ، وهذا یؤهل الموظفین لتمثیل الإدارة المكلفة �البیئة1998/09/12المؤرخ في ، 276-98المرسوم التنفیذي  1

، المعدل 21، ج. ر. عدد قانون الإجراءات المدنیة والإدار�ةن یـــتــضــم، 2008یفري فـــ 25مــــــؤرّخ في ، ال09 08رقم  القانون  2

 والمتمم.



 الجهود القانونیة والمؤسساتیة لمكافحة تهدیدات الملاحةالباب الثاني: 

225 

 

 ن الاختصاص للنظر ، فإ02-02للتدابیر المكرسة لحما�ة السواحل في القانون  وفقا

 في الدعاوى الرامیة إلى جبر الضرر أو إعادة الأماكن إلى حالتها الأصلیة أو تلك الهادفة 

إلى التعو�ض عن الضرر اللاحق �الأملاك �عود إلى القاضي المدني الذي �فصل في أصل النزاع 

 وموضوعه.

ما�ة الأملاك في حالة لكن عند النظر إلى القانون، نجد أن هناك تدابیر وقائیة خاصة لح

هذه التدابیر تكون في الأغلب تحفیظیة ومؤقتة و�نعقد  ،الخطر الداهم والضرر القائم �البیئة الساحلیة

 من قانون الأملاك الوطنیة. 39الاختصاص فیها لقاضي الأمور المستعجلة، وذلك عملاً �المادة 

لجهات المخولة بتمثیل الأملاك الوطنیة �كون هذا القاضي مختصاً �الفصل في الدعاوى التي ترفعها ا

العمومیة بهدف جبر الضرر أو إعادة الحال إلى ما �انت علیه، أو التعو�ض عن الضرر سواء �ان 

قائماً على أساس الخطأ أو المسؤولیة التقصیر�ة أو مسؤولیة متولي الرقا�ة وحارس الشيء وُ�عزز هذا 

  بناء على طلب من الإدارة المختصةخولت للقاضي، ، التي 02-02من القانون  44الأمر �المادة 

أن �أمر �أي إجراء ضروري لضمان تجنب أو تقلیص خطر أو ضرر أو مانع ینشأ عن مخالفة 

 الالتزامات القانونیة.

یتاح  ،من قانون الإجراءات المدنیة والإدار�ة 299وفقا للمادة  فیما �خص قاضي الاستعجالو 

ستعجلة لطلب اتخاذ تدبیر وقتي أو تحفظي مستعجل �لما تحقق ضرر اللجوء إلى قاضي الأمور الم

وفي جمیع   وشیك أو خطر حقیقي محدق �البیئة البحر�ة أو أحد عناصرها، دون المساس �أصل الحق

وتجدر الإشارة إلى أن  ،الأحوال، �ظل تقدیر مدى توفر عنصر الاستعجال ضمن صلاحیات القاضي
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تسند مهمة الفصل الاستعجالي إلى قاضي الاستعجال، �ما تتیح له من القانون ذاته  300المادة 

 1الفصل في الموضوع إذا تضمنه الإجراء الصادر في مواجهة حائز الشيء المتنازع علیه.

المتعلق �حما�ة البیئة في المجالات البحر�ة والتي  10-03من القانون  29�النظر إلى المادة و 

ة الموارد والأرض والنبات والحیوان، و�توضیح ما جاء في القانون تحدد المناطق الخاضعة لنظام حما�

متعددة للتعو�ض عن  صورو�ذا صح القول بوجود  ،، یتضح أن للضرر البیئي طبیعة خاصة11-02

الضرر البیئي، فإن أساس التعو�ض یر�ز هنا على الضرر نفسه ولیس على الخطأ، وهو ما �عرف 

 �مبدأ الملوث الدافع.

و�نص  7، تحدیداً في المادة 10-03انون مبدأ منصوص علیه في الباب الأول من قهذا الإن 

على أن �ل شخص یتحمل �مقتضى نشاطه المتسبب في إلحاق ضرر �البیئة نفقات �ل تدبیر وقائي 

هذا المنهج �خدم �شكل ، من التلوث أو للحد منه أو لإعادة الأمكنة و�عادتها إلى حالتها الأصلیة

ات حما�ة الأمن البحري وسلامة البیئة، خاصة وأن الجزائر انضمت إلى اتفاقیة برشلونة أساسي متطلب

 الخاصة �حما�ة البحر الأبیض المتوسط من التلوث.

إن الإطار القانوني المتمثل في اتفاقیة برو�سل الخاصة �المسؤولیة المدنیة عن التلوث ومنه، ف

 یهدف �شكل ضمني  ،1976/02/16مة في البحري والأضرار الناتجة عن المحروقات المبر 

 2إلى الحفاظ على سلامة البیئة البحر�ة التي تعد جزء من الأمن البحري الشامل.

                                                            
الر�اض،  جر�مة القرصنة البحر�ة والقانون الدولي في الصومال و�عدها الأمني، جامعة نا�ف للعلوم الأمنیة، رسالة ماجستیر، 1

 .80، ص. 2010

 ، المرجع السابق.1976/02/16الخاصة �المسؤولیة المدنیة عن التلوث البحري المبرمة في اتفاقیة برو�سل  أنظر 2
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 أولا: التعو�ض العیني

من القانون  691المادة غالبا ما �طالب رافع الدعوى �التعو�ض العیني، استنادا إلى نص 

وز طلب إزالة الضرر إن تجاوز الحد المألوف التي تنص على إعادة الحالة إلى أصلها و�ج المدني

القاضي هنا یراعي العرف و�كون الهدف هو إعادة الحالة إلى أصلها من خلال إغلاق المنشآت 

و�ذا تعسف صاحب المنشأة، �مكن  ،الملوثة أو إعادة تنظیمها �ما یتماشى مع متطلبات وقانون البیئة

ما �ضمن الالتزام �معاییر الحما�ة التي تسهم في أمن للقاضي إرغامه بواسطة الغرامة التهدید�ة، م

 وسلامة المجال البحري.

 ثانیا: التعو�ض النقدي

یتم اللجوء إلى التعو�ض النقدي عندما �ستحیل إعادة الحالة إلى وضعها الأصلي ومن الأمثلة 

كثیر من الواضحة على ذلك الضرر الذي تخلفه المنشآت الصناعیة �معامل الإسمنت، حیث �صاب ال

المواطنین �أمراض تنفسیة ناتجة عن الغازات المنبعثة، فضلا عن إفساد المحاصیل الزراعیة وتلوث 

 الساحل.

لذا، تبقى  ،هنا، �كون الحل الأمثل هو التعو�ض النقدي لاستحالة إعادة الحال إلى أصلها

وفي �عض  ،الخبرة للقاضي السلطة التقدیر�ة في تحدید مبلغ التعو�ض معتمدا في ذلك على تقر�ر

الحالات، حیث �كون التعو�ض جزء من المسؤولیة الجزائیة، �مكن للمتضرر تأسیس نفسه �طرف 

مدني للمطالبة �حقه �ما یدعم تطبیق العدالة و�عالج الآثار المدمرة للتلوث الذي یهدد الأمن البیئي 

 1والبحري.

                                                            
 .2008د�سمبر  16المعقودة في  6036الذي تبناه مجلس الأمن في جلسته  1851الأمم المتحدة، قرار مجلس الأمن رقم  1
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إلا أن  ،للبیئة الساحلیة والبحر�ةخیرا، �مكن التأكید على وجود حما�ة من الجانب المدني أو 

الجانب الأكثر إلحاحا �كمن في تعز�ز فعالیة آلیات الردع الجنائي، لا سیما فیما یتعلق �مخالفات 

 1الأمن البحري التي تتجاوز مجرد الإضرار البیئي لتطال سلامة الملاحة والأفراد والمنشآت الحیو�ة.

في هذا الجانب، مما یدفع إلى تطبیق قواعد  وتبرز هنا إشكالیة عدم وجود قضاة متخصصین

 لذا، �جب على السلطة الإسراع  ،عامة قد لا تفي �خصوصیة المنازعات البحر�ة والبیئیة والأمنیة

في إصدار نص تنظیمي شامل وفعال �منح الانطلاقة للأقطاب القضائیة المتخصصة المنصوص 

ها لتشمل توسیع المنازعات المحددة �ما یتوافق اختصاصات النظر فيمع إعادة  6/32علیها في المادة 

مع الواقع الحالي، و�ضافة منازعات جدیدة وعلى رأسها المنازعات البیئیة ومنازعات الأمن والسلامة 

 البحر�ة.

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                            
 .125، ص 2009جوانب القانونیة لمكافحة القرصنة البحر�ة، دار النهضة العر�یة، القاهرة، أبو الخیر أحمد عطیة، ال 1
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 :خلاصة الباب الثاني

تیة �شكل الأمن البحري وحما�ة الملاحة الدولیة تحدي یتطلب تضافر الجهود القانونیة والمؤسسا

على جمیع المستو�ات وقد أثبت المجتمع الدولي التزامه �مواجهة التهدیدات المتصاعدة �ـالقرصنة 

التي  والإرهاب البحري والتهر�ب �جمیع أشكاله والجر�مة المنظمة العابرة للحدود والتحد�ات السیبرانیة

المتحدة لقانون البحار لعام على الصعید القانوني، توفر اتفاقیة الأمم و  سبق وأن تم الاشارة إلیها،

تهاكات التي تقع الإطار الشامل والأساسي، حیث تنص على ضرورة تعاون الدول في قمع الان 1982

ومن ذلك التعاون لمكافحة القرصنة وغیرها من الجرائم، �ما صدرت مجموعة من  في أعالي البحار

لیة، أبرزها اتفاقیة قمع الأعمال غیر الاتفاقیات الدولیة المتخصصة تحت مظلة المنظمة البحر�ة الدو 

والبروتو�ولات الملحقة بها، والتي توفر  1988المشروعة الموجهة ضد سلامة الملاحة البحر�ة لعام 

الأساس للدول لفرض ولایتها القضائیة على أعمال الإرهاب في البحر والاستیلاء المسلح على السفن 

 ضمن اتفاقیة سلامة الأرواح في البحار ن والمرافق المینائیةإلى جانب أهمیة المدونة الدولیة لأمن السف

 1التي تفرض تدابیر أمنیة إلزامیة.

بدور محوري �و�الة متخصصة  وعلى المستوى المؤسساتي، تضطلع المنظمة البحر�ة الدولیة 

 ة تا�عة للأمم المتحدة، وتعمل على تطو�ر الأطر القانونیة وتعز�ز بناء القدرات للدول الساحلی

في مجالات الوعي �النطاق البحري وتبادل المعلومات والتعاون الإقلیمي، �ما یبرز دور مجلس الأمن 

 التا�ع للأمم المتحدة من خلال إصدار قرارات تدعو إلى احترام حر�ة الملاحة وتعترف �حق الدول 

مكتب الأمم  في الدفاع عن سفنها في مواجهة التهدیدات، إضافة إلى دور المنظمات الأخرى مثل

                                                            
1 Mohammed Benamar, Assistance et sauvetage maritime en droit algérien, revue maghrébine de 
droit, n° 5, Tunis, 1997, p. 15-21. 
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ومنظمة الشرطة الجنائیة الدولیة عبر مشار�عها المتعددة التي  المتحدة المعني �المخدرات والجر�مة

 .تهدف إلى تعز�ز الأمن المینائي ومكافحة الجر�مة البحر�ة

ذلك، لا تزال هناك حاجة ماسة لتعز�ز آلیات التنفیذ والتعاون العملي بین السلطات  و�الرغم من

العسكر�ة وتبادل المعلومات ودمج الجهود الوطنیة والإقلیمیة ضمن استراتیجیة دولیة متكاملة المدنیة و 

تضمن الحو�مة الفعالة للأمن البحري، لا سیما في مواجهة التهدیدات الحدیثة مثل الهجمات السیبرانیة 

بحري المستدام یتطلب التي لم تعالجها الأطر القانونیة التقلید�ة �شكل �اف �عد، مما یؤ�د أن الأمن ال

 .التزام مستمر بتطو�ر التشر�عات وتعز�ز القدرات الأمنیة وضمان سیادة القانون في البحار والمحیطات
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 الملاحة البحر�ة وجهود مكافحتها �عد الدراسة المفصلة لمختلف التهدیدات التي تمس قطاع

تطلب مقار�ة متكاملة تشمل الأ�عاد ت، ةمعقد مسألةملاحة البحر�ة �مثلان أن أمن وسلامة ال نستنتج

سلطت الدراسة الضوء على الطبیعة المزدوجة  ، وهنا دراستنا، المؤسساتیة، التقنیة، والبیئیةالقانونیة

فمن جهة، هناك التهدیدات الماسة �سلامة الملاحة، والتي  ،ات التي تواجه هذا القطاع الحیوي للتهدید

 تنبع من الظواهر المناخیة والبیئیة القاسیة وتأثیرات التغیرات المناخیة المتزایدة، �الإضافة 

ووقوع حوادث  �مةإلى التهدیدات التقنیة والهیكلیة الناتجة عن أخطاء السفن، استخدام التقنیات القد

ل التهدیدات البیئیة التي تشم ت التهدیدات الماسة �أمن الملاحة، برز خرآ انبومن ج ،التصادم البحري 

�فعل الإنسان �ـالتلوث الناتج عن السفن ومسؤولیتها في تلو�ث البیئة، و�ذلك التهدیدات الأمنیة 

الخطیرة مثل القرصنة والهجمات المسلحة والتهر�ب والاتجار غیر المشروع عبر البحر إلى جانب 

 التهدیدات المستجدة التي تتطلب �قظة مستمرة.

�جمع بین حما�ة  محور قانوني دقیق لتهدیدات الماسة �أمن الملاحة البحر�ةا عتبرتو�التالي، 

دات البیئیة �فعل شكل التهدیت حیث ،التجار�ة والبشر�ة في عرض البحارالبیئة وضمان سلامة الحر�ة 

 للمواثیق البیئیة الدولیة. التلوث الناتج عن السفن انتهاك �مثلو �الغ الأهمیة  قانوني الإنسان تحدي

 لا تقتصر هذه المسألة على انبعاثات النفط والمواد الكیمیائیة وحسب، بل تتعداها  ماك

 س مسؤولیة السفن في تلو�ث البیئة، مما �قتضي تأسیغیر المشروع من النفا�ات الصلبة إلى التخلص

یر التي تفرض تداب المسؤولیة في نظام قانوني دولي محكم أبرزته اتفاقیات مثل مار�ولوتتجسد هذه 

على الدول المتعاقدة  لزم�ضات عن الأضرار البیئیة، ما یوقائیة وعقابیة لردع المخالفات وتحدید التعو 

 دمج هذه الأحكام في تشر�عاتها الوطنیة وتفعیل آلیات الرقا�ة الساحلیة وموانئ الدولة.
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ل ة �أص، تبرز التهدیدات الأمنیة �إشكال قانوني وعملیاتي یهدد حر�ة الملاحآخروفي سیاق 

في مناطق  االمسلحة، و�ن �انت تتر�ز جغرافیفـالقرصنة والهجمات  ،ثابت في القانون الدولي للبحار

محددة، تظل جر�مة دولیة تبیح للدول ممارسة الولا�ة القضائیة العالمیة لضبط مرتكبیها ومحاكمتهم 

 ت المكملة. وغیرها من البروتو�ولا وذلك �موجب اتفاقیة الأمم المتحدة لقانون البحار

هذا إلى جانب ظاهرة التهر�ب والاتجار غیر المشروع عبر البحر، سواء تعلق الأمر �الأسلحة 

لسیادة الدول وتستدعي تفعیل صلاحیات  هدیدحتى الهجرة غیر الشرعیة، والتي تشكل تالمخدرات أو 

هدیدات ا هي التكثر تعقیدوالأ ،اد�ة الخالصة والمیاه الإقلیمیةالتفتیش والملاحقة ضمن المناطق الاقتص

التي تشمل الجرائم السیبرانیة الموجهة ضد أنظمة الملاحة والتحكم واستخدام  المستجدة للملاحة البحر�ة

للأطر الحالیة لضمان  داءات، الأمر الذي �ستوجب تكییف قانوني سر�عالطائرات المسیرة في الاعت

ري مسألة دینامیكیة تتطلب �جعل من الأمن البح شمولها لأشكال الإجرام التكنولوجي المستحدثة، مما

 للقواعد القانونیة الدولیة والوطنیة لمواكبة تطور أسالیب التهدید. تحدیث مستمر

، �شفت الدراسة عن أهمیة الباب الثاني الذي ر�ز على هدیداتوفي سیاق مواجهة هذه الت

القانوني تم التأكید على دور الإطار  ، حیثسساتیة لمكافحة تهدیدات الملاحةالجهود القانونیة والمؤ 

في الآلیات الدولیة لحما�ة الملاحة البحر�ة من خلال الاتفاقیات الدولیة ودور  الدولي والوطني، متمثلا

�ما تم تحلیل أهمیة التشر�عات الوطنیة ودورها الوقائي مع  ،ت البحر�ة الدولیة �ر�ائز أساسیةالمنظما

إن هذه الأطر القانونیة  ،د حما�ة السواحل والبیئة البحر�ةلجزائري وجهو التر�یز على القانون البحري ا

دعم بـجهود الوقا�ة والمكافحة المیدانیة والتي تشمل الوقا�ة التقنیة والمؤسساتیة عبر تطبیق أنظمة ت

ولم �غفل التحلیل أهمیة  ،و�ن والتدر�ب في السلامة البحر�ةالرقا�ة والمتا�عة البحر�ة وتعز�ز التك
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المواجهة القضائیة والعقابیة، من خلال دور القضاء البحري وتطبیق القانون وفرض العقو�ات المقررة 

 لمخالفات الأمن البحري.

 إن جهود الوقا�ة والمكافحة المیدانیة لمواجهة تهدیدات الملاحة البحر�ة سبق، ف واستنادا لكل ما

�سعى لتحقیق التوازن بین السلامة التقنیة في التشر�ع الجزائري تستند إلى إطار قانوني وتنظیمي 

تبدأ هذه الجهود  ،قررة �أداة فعلیة لتطبیق القانون والردع القضائي، مع إیلاء أهمیة خاصة للجزاءات الم

فعل أنظمة الرقا�ة والمتا�عة البحر�ة التي تهدف إلى تأمین المیاه قا�ة التقنیة والمؤسساتیة، حیث تبـالو 

دعم ببرامج المراقبة الساحلیة والموانئ، وت وتتجسد هذه الأنظمة في لا�ة الوطنیةلخاضعة للسیادة والو ا

الجزائري �شدد على ضرورة تأهیل الأطقم البحر�ة فالمشرع  ،و�ن والتدر�ب في السلامة البحر�ةالتك

 �المعاییر الدولیة مة والملاحة، ما �عكس التزاموضمان حصولهم على شهادات الكفاءة اللازمة للسلا

سند مهمة التكو�ن لمؤسسات وطنیة عسكر�ة ومدنیة متخصصة تضمن الكفاءة التقنیة وت المعروفة،

 للملاحین 

 في مواجهة المخاطر المختلفة، �ما في ذلك الحوادث البحر�ة والتهدیدات الأمنیة.

  �بیر قابیة، فیلعب القضاء البحري دورأما فیما �خص الشق المتعلق بـالمواجهة القضائیة والع

ن المشرع أ ، ما یدل علىفي هذا المجالفي ضمان تطبیق القانون، �الرغم من محدود�ة القضا�ا 

والنصوص الخاصة �حما�ة البیئة ومكافحة  المعدل والمتممالجزائري، لا سیما في القانون البحري 

 د ، وهذا هو بیت القصیالجرائم، �حدد العقو�ات المقررة لمخالفات الأمن البحري �شكل صارم

یة قد فعلى سبیل المثال، یواجه مرتكبو أعمال القرصنة أو المشار�ون فیها عقو�ات قاس ،في المسألة

 إلى جانب مصادرة السفینة وجمیع الأملاك والوسائل المستخدمة ، تصل إلى السجن لمدد طو�لة

 في ارتكاب الجر�مة، مما �عكس عزم الدولة على مكافحة هذه الجرائم الخطیرة.
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قوانین  �ما في ذلكق المسؤولیة عن التلوث الناتج عن السفن، یتناول القانون الجزائري وفي سیا

لغرامات المالیة حما�ة البیئة هذه المخالفات �جزاءات ردعیة تجمع بین العقو�ات السالبة للحر�ة وا

عود لفرض على الر�ان أو المسؤول عن الملاحة وتتضاعف هذه الغرامات في حالة االمرتفعة التي ت

 لدفعها. �ضمانوقد یتم حجز السفینة 

إن هذا التر�یز على الجزاءات المالیة والجنائیة یهدف إلى تحقیق الردع العام والخاص و�ضع  

على عاتق ر�ان السفینة وأفراد الطاقم مسؤولیة جزائیة مباشرة عن الأفعال التي تؤدي إلى تعر�ض أمن 

ما �جعل من العقو�ات المقررة في التشر�ع الجزائري آلیة الملاحة أو سلامة البیئة البحر�ة للخطر، 

یتضح أن ، وعلیه، فعالة وضرور�ة لفرض الاحترام على القواعد القانونیة والتنظیمیة في المجال البحري 

 ، لا �قتصر على الرد على الحوادث بل یتعداه ومنظم متواصل ا�ة الملاحة البحر�ة تتطلب جهدحم

 وتحدیث الأطر القانونیة والتقنیة. إلى الوقا�ة الاستباقیة

إن ضمان ممر �حري آمن ومستدام لخدمة التجارة العالمیة والاقتصاد الوطني �ستدعي الالتزام 

 :لفعلي �التوصیات المقترحةا

تعز�ز أنظمة الحما�ة السیبرانیة للسفن والبنى التحتیة للموانئ وتدر�ب الأطقم على بروتو�ولات  -

 یبرانیة.الاستجا�ة للحوادث الس

إنشاء آلیة دولیة متفق علیها  من خلال تطو�ر إطار عمل دولي موحد للاستجا�ة السر�عة -

 لتنسیق عملیات مكافحة القرصنة والإرهاب والتهدیدات العابرة للحدود.

تشدید الرقا�ة وتطبیق العقو�ات الدولیة على و  ،تعز�ز آلیات المساءلة ومكافحة الجرائم البیئیة -

 والتهر�ب البحري للمواد المحظورة. ر القانوني وغیر المنظمالصید غی أنشطة
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تقد�م الدعم الفني والتدر�ب للدول النامیة  من خلال بناء القدرات البحر�ة الوطنیة والإقلیمیة -

 لتعز�ز قدراتها في المراقبة الساحلیة والدور�ات البحر�ة.

 یة لتبادل المعلومات البحر�ة �نشاء مراكز إقلیم، و تحسین تبادل المعلومات والذ�اء البحري  -

 في الوقت الفعلي بین الحكومات والقطاع الخاص.

نة أمن السفن ضمان الالتزام الصارم بتنفیذ وتحدیث مدو ، و تطبیق المعاییر الدولیة للأمان -

 لتشمل التهدیدات الحدیثة. والمرافق المینائیة

الاستثمار  لمشرع�جب على اث ، حیقا�ة البحر�ة �التقنیات الحدیثةتفعیل وتوسیع أنظمة الر  -

�استخدام تقنیات ، قا�ة والمتا�عة البحر�ة الساحلیةالمكثف في تحدیث وتوسیع شبكة أنظمة الر 

الهدف هو ضمان تغطیة شاملة للمیاه الإقلیمیة والمنطقة و  لطائرات المسیرةالأقمار الصناعیة وا

وتحدید مصدر  ر المشروعةالمبكر عن الأنشطة غی الاقتصاد�ة الخالصة، مما �سهل الكشف

 التلوث بدقة عالیة، و�التالي تفعیل المسؤولیة الجنائیة والمدنیة المقررة في القانون.

 ینبغي إعادة النظر ف ،تشدید العقو�ات المالیة والجنائیة على مخالفات التلوث البحري  -

ة، خاصة الغرامات في مراجعة وتغلیظ العقو�ات المقررة في القانون البحري وقوانین حما�ة البیئ

جب أن تكون هذه الغرامات رادعة ومتناسبة مع ، �ما یتو المالیة المفروضة على السفن الملوثة

حجم الضرر البیئي ومرتبطة �قیمة الشحنة والسفینة، �الإضافة إلى التطبیق الصارم للعقو�ات 

 .مالردع الخاص والعاالسالبة للحر�ة �حق المسؤولین عن التلو�ث لتعز�ز مبدأ 

إدماج برامج تدر�بیة متخصصة  من خلال ر�ط التكو�ن البحري �احتیاجات الأمن والمكافحة -

ومحدثة ضمن مناهج التكو�ن والتدر�ب في السلامة البحر�ة الوطنیة مع التر�یز على الجوانب 

 الأمنیة ومكافحة الجر�مة المنظمة والقرصنة.



 اتمةالخ

236 

 

على آلیات التعرف على التهدیدات  ینبغي تدر�ب الأطقم البحر�ة وضباط القضاء البحري   -

المستجدة وتطبیق إجراءات الضبط والتحقیق المیداني، لضمان الكفاءة في استخدام 

 الصلاحیات القانونیة المنصوص علیها في التشر�ع الجزائري.
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 قائمة المراجع

 المراجع العر�یة

 أولا: المعاجم والقوامیس:

 .1980معجم اللغة العر�یة، دار التحر�ر للطباعة والنشر، القاهرة، مصر،  :المعجم الوجیز -

 .1988فرنسي، مكتبة لبنان، الطبعة الثانیة، لبنان، -المعجم القانوني عر�ي: إبراهیم نجار -

 : النصوص التنظیمیة والقانونیةثانیا

 المصادر:أ. 

المؤرخ  442-20لمرسوم الرئاسي رقم المعدل، صادر �موجب ا 1996نوفمبر  28دستور  -

یتعلق �إصدار التعدیل الدستوري المصادق علیه في استفتاء أول  2020د�سمبر  30في 

ر. عدد ج. ، في الجر�دة الرسمیة للجمهور�ة الجزائر�ة الد�موقراطیة الشعبیة، 2020نوفمبر 

 .2020د�سمبر  30مؤرخ في  82

 النصوص القانونیة:ب. 

 ، والمتعلق �حما�ة البیئة، المنشور 1983 یفري ف 05، المؤرخ في 03-83 القانون رقم -

 .1983لسنة  06في الجر�دة الرسمیة عدد 

، الذي 1984جوان  23الموافق ل  1404رمضان عام  23، المؤرخ في 12-84القانون رقم  -

 .یتضمن النظام العام للغا�ات

د�سمبر  02، مؤرخة في 52دد ع جر�دة رسمیة،المتضمن للأملاك الوطنیة،  30-90القانون  -

1990. 
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والمتعلق �حما�ة السواحل وتهیئة شواطئها،  2002فیفري  5المؤرخ في ، 02-02لقانون رقم ا -

 .12/02/2002في ، الصادرة 10عدد  جر�دة رسمیة،

�حما�ة البیئة في إطار التنمیة  المتعلق، 2003 جو�لیة 19، المؤرخ في 10-03القانون رقم  -

 .2003جو�لیة  20، الصادرة 43 عدد ة رسمیة،جر�د، المستدامة

، 60عدد  جر�دة رسمیة،، یتعلق �المیاه، 04/08/2005، المؤرخ في 12-05القانون رقم  -

 .09/04/2005مؤرخة في 

قانون الإجراءات المدنیة ن ـمیـتـض، 2008یفري فـ 25في  ؤرخم، ال09-08رقم  القانون  -

 والمتمم.، المعدل 21عدد  جر�دة رسمیة،، والإدار�ة

 المتعلق �شروط دخول الأجانب  ،2008جوان  25المؤرّخ في  11-08القانون رقم  -

 إلى الجزائر و�قامتهم بها وتنقلهم فیه.

، یتضمن المصادقة على المخطط الوطني 2010جوان  29المؤرخ في  02-10القانون رقم  -

 .2010، لسنة 61عدد  جر�دة رسمیة،لتهیئة الاقلیم، 

عدد  جر�دة رسمیة،المتعلق �الجمعیات، ، 2012جانفي  12المؤرخ في ، 06-12القانون  -

   .2012جانفي  15، الصادرة بتار�خ 02

 الأوامر:ج. 

، 41عدد  جر�دة رسمیة،، المتضمن إنشاء الدیوان الوطني للموانئ، 29-71الأمر رقم  -

 ، المعدل والمتمم.1971الصادرة سنة 

یتضمن إحداث المصلحة الوطنیة لحراس ، 1973أفر�ل  03مؤرخ في ، ال12-73 الأمر رقم -

 .1973 أفر�ل 06المؤرخة في ، 28عدد جر�دة رسمیة،السواحل، 
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 ، والمتضمن القانون البحري، المنشور 1976أكتو�ر  23، المؤرخ في 80-76الأمر رقم -

 المعدل والمتمم.، 1977لسنة  29لجر�دة الرسمیة عدد في ا

، یتضمن الموافقة على اتفاقیة الأمم 1996ي جانف 10الصادر في  05-96الأمر رقم  -

 المتحدة لقانون البحار.

 

 المراسیم:ح. 

جر�دة ، الذي �حدد المیاه الإقلیمیة 1963أكتو�ر  12، المؤرخ في 403-63المرسوم رقم  -

 .1963أكتو�ر  15، الصادرة بتار�خ 76عدد  رسمیة،

 ر السفن الحر�یة الأجنبیة ینظم مرو  ،1972أكتو�ر  3، المؤرخ في 194-72المرسوم رقم  -

، الصادرة بتار�خ 86عدد  جر�دة رسمیة،، في المیاه الإقلیمیة الجزائر�ة، وتوقفها في فترة السلم

 .1972أكتو�ر  27

، وهذا یؤهل الموظفین لتمثیل الإدارة 1998/09/12المؤرخ في ، 276-98المرسوم التنفیذي  -

 المكلفة �البیئة أمام العدالة.

، 49لرسمیة عدد ، الجر�دة ا1999 جو�لیة 20ممضي في  99/159 رقم یذيتنفالم مرسو ال -

، �حدد �یفیات تطبیق إتاوة الحمولة البحر�ة المتجانسة على 1999 جو�لیة 25مؤرخة في 

 المكوث المطول للبواخر في الموانئ.

، 57، الجر�دة الرسمیة عدد 1999غشت  18ممضي في  198-99تنفیذي المرسوم ال -

، �حدد تشكیلة اللجنة المر�ز�ة لأمن الملاحة 5، الصفحة 1999 أوت 22المؤرخة في 

 البحر�ة وقواعد سیرها.
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، مؤرخة 57، الجر�دة الرسمیة عدد 1999غشت  18ممضي في  99/200تنفیذي المرسوم ال -

 ، یتضمن إنشاء السلطة المینائیة للشرق.13، الصفحة 1999 أوت 22في 

، مؤرخة 57، الجر�دة الرسمیة رقم 1999غشت  18ممضي في  99/201تنفیذي المرسوم ال -

 ، یتضمن إنشاء السلطة المینائیة للوسط.1999 أوت 22في 

، مؤرخة 57، الجر�دة الرسمیة رقم 1999 أوت 18ممضي في  202-99تنفیذي المرسوم ال -

 ، یتضمن إنشاء السلطة المینائیة للغرب.1999 أوت 22في 

، المؤرخة 1عدد  ،، الجر�دة الرسمیة2002 جانفي 06ممضي في  02/01تنفیذي الوم مرسال -

 الموانئ وأمنها. لاستغلال، �حدد النظام العام 2002ینایر  06في 

 لاستغلال، �حدد النظام العام 2002جانفي  06المؤرخ في ، 01-02لمرسوم التنفیذي رقم ا -

 .01 عدد ،الموانئ وأمنها، جر�دة رسمیة

 ، 2011 جو�لیة 10في الصادر  246-11المرسوم الرئاسي رقم  -

 الاتفاقیات الدولیة:خ. 

، 1996 ماي 30الاتفاقیة الدولیة �شأن المسؤولیة المدنیة عن أضرار التلوث النفطي بتار�خ  -

 .123-98وصادقت علیها الجزائر �موجب المرسوم الرئاسي رقم 

 ،1996 جانفي 22هـ الموافق  1416رجب  2اتفاقیة الأمم المتحدة لقانون البحار بتار�خ  -

 .53-96صادقت علیها الجزائر �موجب المرسوم الرئاسي رقم 

 .1969و 1962وقد تم تعدیلها سنة ، لمكافحة التلوث �النفط 1954اتفاقیة لندن لعام  -

 MED/ (UNEP/OCA)اتفاقیة حما�ة البیئة البحر�ة والمنطقة الساحلیة للبحر المتوسط  -

IG.6/7. 
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  تم توقیعها ،1978�ة للخلیج العر�ي لسنة الاتفاقیة الكو�تیة حول البیئة البحر  -

 .7/11/1978في تم تصد�قها ، و 24/4/1978 في

 .1975ماي  06ودخلت الاتفاقیة حیز النفاذ في ، 1969نوفمبر  29اتفاقیة برو�سل في  -

 .1960اتفاقیة �ار�س لعام  -

 .1972نوفمبر عام  13أبرمت بتار�خ  ،1972مبادئ مؤتمر ستو�هولم لسنة  -

 

 

 ارات:القر د. 

 .1846م (أ) من قرار مجلس الأمن الدولي رق 10)، والبند 1816قرار مجلس الأمن الدولي ( -

دة بتار�خ عقن) والم5893) صادر عن مجلس الأمن الدولي في جلسته رقم (1814القرار رقم ( -

  . 2008ماي  15

 1846م (أ) من قرار مجلس الأمن الدولي رق 10)، والبند 1816قرار مجلس الأمن الدولي ( -

 .) الصادران عن مجلس الأمن الدولي1846القرار ( -

 16دة في عقنالم 6036مجلس الأمن في جلسته  الذي تبناه 1851قرار مجلس الأمن رقم 

 .2008د�سمبر 

 ثالثا: المؤلفات

 أ. المؤلفات العامة:
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خفض المخاطر الأمنیة �أخذ من  :أ�ان أنطوني، ترجمة عمر الأیو�ي وحسن وأمین الأیو�ي -

امتلاك مواد مدنیة واستخدامها في: السلاح والأمن الدولي، مر�ز الدراسات العر�یة، بیروت، 

 .2007الطبعة الأولى، 

خلیل التنمیة الاجتماعیة في إطار المتغیرات المحلیة والعالمیة، المكتب  :عطیة حسان -

 .2012الجامعي الحدیث، الطبعة الأولى، مصر، 

لتلوث �المواد الإشعاعیة والكیماو�ة في القانون الجزائري، دار سعیدان علي: حما�ة البیئة من ا -

 .2008الخلدونیة للنشر والتوز�ع، الطبعة الأولى، الجزائر، 

 .2010علاء الدین عفیفي: الإعلام والبیئة، دار المعتز، الطبعة الأولى، عمان، الأردن،  -

 .2023والتوز�ع، الأردن، استراتیجیات الجزائر البیئیة، دار الأ�ام للنشر  :فرح الحسین -

نجم الراشدي: ضمانات تنفیذ اتفاقیات حما�ة البیئة، الطبعة الأولى، دار الفكر محمود جاسم  -

 .2014الجامعي، مصر، 

مفاهیم أمنیة، جامعة نا�ف العر�یة للعلوم  :خالد بن عبد العز�ز العرفج :محمود شاكر سعید -

 .2010الأمنیة، الر�اض، 

مة تهر�ب المخدرات في ضوء القوانین والاتفاقیات الدولیة، دار هومة جر� :نصر الدین مبارك -

 .2007للطباعة والنشر، 

 ب. الكتب المتخصصة:

الجوانب القانونیة لمكافحة القرصنة البحر�ة، دار النهضة العر�یة،  :أبو الخیر أحمد عطیة -

 .2009القاهرة، 
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الإسكندر�ة، مصر،  ،2 بعةط ، دار المطبوعات الجامعیة،البحري القانون  :كمال مصطفى -

2006. 

، مكتبة الملك 1بعة البحري وفقا للأنظمة المقارنة. طالوجیز في القانون  :محمد، نصر محمد -

 .2012الر�اض،  فهد الوطنیة، السعود�ة،

، دار العلوم للنشر والتوز�ع، 1طبعة محمود محاط: المختصر في القانون البحري الجزائري.  -

 .2010عنا�ة، 

 لأطروحات والمذ�رات الجامعیةارا�عا: 

 أ. الأطروحات:

السیاسة الجنائیة في مكافحة الهجرة غیر الشرعیة، أطروحة د�توراه، �لیة  :بن عواز أسیا -

 .2018الحقوق والعلوم السیاسیة، جامعة �اتنة، 

د�توراه العلوم القانون الدولي  أطروحة، القرصنة البحر�ة في البحر العام :عبد الغفور بوسنة -

جامعة الإخوة  –قسم القانون العام –لعام، تخصص: الفضاءات والموارد، �لیة الحقوق ا

 .2021-2020السنة الجامعیة  – 01منتوري قسنطینة 

الهجرة غیر الشرعیة: واقع وتشر�ع، أطروحة د�توراه، �لیة الحقوق والعلوم  :بن یوسف القنوني -

 .2016السیاسیة، جامعة الجیلالي الیا�س، 

 رات:ب. المذ�

 أطروحةالسیاسات الأمنیة الأورو�یة في مواجهة الهجرة غیر الشرعیة،  :د�جةخبر�قة  -

 .2014ماجستیر، �لیة الحقوق والعلوم السیاسیة، جامعة محمد خیضر، �سكرة، 
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مفاهیم أمنیة، جامعة نا�ف العر�یة للعلوم  :خالد بن عبد العز�ز الحرفشو بن موسى سعید  -

 .2010الأمنیة، الر�اض، 

 ،عقد النقل البحري للبضائع وفقا لقانون البحري الجزائري والاتفاقیات الدولیة: وعبد الله، سعیدب -

 .2012-2011ماجستیر، جامعة الجزائر، �لیة الحقوق، أطروحة 

جر�مة القرصنة البحر�ة والقانون الدولي في الصومال و�عدها الأمني، جامعة نا�ف للعلوم  -

 .2010اض، الأمنیة، رسالة ماجستیر، الر�

، الحالات المنشئة لمسؤولیة الناقل في القانون الجزائري والقانون المقارن  :جنفوي نسیمة آمال -

 .2011-2010ماجستیر، �لیة الحقوق، جامعة وهران،  أطروحة

 أطروحةمغار�ي في مجال الهجرة غیر القانونیة، -التعاون الأورو :عبد المالك حما�ش -

 .2007ماجستیر، جامعة عنا�ة، 

لفرنسیة السیاسیة البحر�ة الجزائر�ة وتأثیرها في العلاقات الجزائر�ة ا :حمزة إسحاق ز�تون  -

ماجستیر في التار�خ الحدیث، �لیة العلوم الإنسانیة  أطروحة )،1800 - 1519(

 .2012، والاجتماعیة، قسم التار�خ، المر�ز الجامعي غردا�ة

ماجستیر،  أطروحة ،البحري الجزائري  أحكام عقد استئجار السفن في التشر�ع :خالد عباس -

 .2012-2011كلیة الحقوق، جامعة وهران، 

ماجستیر، تخصص قانون  أطروحة ،درسي أمینة: حالات دفع مسؤولیة الناقل البحري  -

 .2008-2007ق، جامعة وهران، الأعمال، �لیة الحقو 

ستیر، جامعة أبي �كر ماج أطروحةعبد اللاوي جواد: دراسة �عنوان "الحما�ة الجنائیة للبیئة"،  -

 .2004 ،تلمسان، بلقاید
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جر�مة القرصنة البحر�ة والقانون الدولي في الصومال و�عدها الأمني،  :علي بن عبدالله الملحم -

 .2010ماجستیر، جامعة نا�ف للعلوم الأمنیة، الر�اض،  أطروحة

أطروحة  ،لبضائعالنظام القانوني لمسؤولیة الناقل البحري في عقد النقل البحري ل :عوض مروة -

 .2017ماجستیر، جامعة مؤتة، الأردن، 

 العلمیة: المقالاتخامسا: 

الإعلام والهجرة غیر المشروعة، المؤتمر العلمي الرا�ع الموسوم �القانون  :أحمد، هاشم -

 .2017أفر�ل  24-23والإعلام، �لیة القانون، جامعة طنطا، مصر، 

انعكاساتها على المجتمع الجزائري، مجلة العلوم ظاهرة الهجرة غیر الشرعیة و : بلعالیة سامیة -

 .2018، 10، العدد 02الاقتصاد�ة والإدار�ة والقانونیة، المجلد 

 ،"الالتزامات الأصلیة المقررة للناقل في عقد النقل البحري للمسافر�ن": بلغازي نور الدین -

 .2017المجلة الجزائر�ة للقانون البحري والنقل، العدد السادس، 

الهجرة غیر الشرعیة: الرهانات والجهود لمكافحتها، المجلة الجزائر�ة للقانون : حیاة ىبن عیس -

 .2014، 01البحري والنقل، العدد 

ظاهرة الهجرة غیر الشرعیة ومكافحتها في ظل التحولات الإقلیمیة والدولیة،  :حلیمة بوز�ان -

 .2023، د�سمبر 02مجلة البیان للدراسات القانونیة، العدد 

المجلة الجزائر�ة للقانون  ،"النظام القانوني للسفینة بوصفها أداة الملاحة البحر�ة" :سامیة بوقرن  -

 .2012البحري والنقل، العدد الثاني، 

التعاون الدولي لمكافحة القرصنة البحر�ة، مجلة الشر�عة والقانون، : حنان نا�ف ملاعب -

 .2017السنة ، 72، العدد 31جامعة الإمارات العر�یة المتحدة، المجلد 
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مكافحة الهجرة غیر الشرعیة، استكشاف جماعي، جامعة نا�ف العر�یة للعلوم  :خوجة توفیق -

 .2010الأمنیة، السعود�ة، 

القرصنة البحر�ة في القانون الدولي وتطبیقاته الدول، دراسة حالة الصومال،  :راید علي زاید -

 .2013، د�سمبر 2، العدد 10المجلد مجلة جامعة الشارقة للعلوم الشرعیة والقانونیة، 
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 تهديدات الملاحة البحرية وجهود مكافحتها

 

 الملخص:

في إطار معالجة مسألة  شاملة تجمع بین الوقا�ة التقنیة والردع القضائيمقار�ة إجراء الأمن البحري یتطلب 

لمواجهة ، و وتحد�ات الأمن التهدیدات بین تحد�ات السلامة ، حیث تنقسم هذهتهدیدات الملاحة البحر�ة وجهود مكافحتها

شرع الجزائري على أنظمة الرقا�ة والمتا�عة البحر�ة وتأهیل الأطقم لضمان السلامة المیدانیة وفي شق مذلك، �عتمد ال

المواجهة، �ضطلع القضاء البحري بتطبیق القانون وفرض عقو�ات صارمة لتحقیق الردع ضد الجرائم الأمنیة ومخالفات 

تحدیث التقنیات الرقابیة وتشدید العقو�ات المالیة والجنائیة ور�ط التكو�ن البحري  ینبغيالیة، لتعز�ز الفعو التلوث 

 .�احتیاجات الأمن والمكافحة

 الانتهاكات. -التهدیدات -السطو المسلح -القرصنة -الأمن البحري الكلمات المفتاحیة: 

Summary: 

Maritime security requires a comprehensive approach that combines technical prevention 

and judicial deterrence, within the framework of addressing the issue of maritime threats and 

efforts to combat them, where these threats are divided between safety and security challenges. To 

counter this, the Algerian legislator relies on maritime control and follow-up systems and the 

rehabilitation of crews to ensure field safety. In the context of confrontation, the maritime judiciary 

applies the law and imposes strict penalties, to achieve deterrence against security crimes and 

pollution violations. To enhance effectiveness, control techniques should be updated, financial and 

criminal sanctions should be tightened, and maritime formation should be linked to security and 

control needs. 

Keywords: Maritime Security - Piracy - Armed Robbery - Threats - Violations. 


	الإهــــــداء
	شكر وتقدير
	قائمة المختصرات:
	مقــدمـــة
	مقدمة
	الباب الأول:
	تهديدات الملاحة البحرية
	الباب الأول: تهديدات الملاحة البحرية
	تمهيد:
	الفصل الأول: التهديدات الماسة بسلامة الملاحة البحرية
	المبحث الأول: التهديدات الطبيعية
	المطلب الأول: الظواهر المناخية والبيئية
	الفرع الأول: العواصف البحرية والتيارات القوية
	أولا: العواصف البحرية
	ثانيا: التيارات القوية
	الفرع الثاني: الضباب، المد والجزر، والزلازل البحرية
	أولا: أسباب المد والجزر
	ثانيا: عوامل أخرى لتغير المد والجزر
	ثالثا: انتفاخات المد والجزر المتعارضة
	رابعا: دراسة المد والجزر في المحيط
	المطلب الثاني: آثار التغيرات المناخية على الملاحة
	الفرع الأول: ارتفاع منسوب البحار وتأثيره على الموانئ
	أولا: غرق البنية التحتية وتعطل العمليات
	ثانيا: مسؤولية قانونية وخسائر تجارية
	الفرع الثاني: ذوبان الجليد والممرات البحرية الجديدة
	أولا: التربة الصقيعية
	ثانيا: الجليد البحري
	المبحث الثاني: التهديدات التقنية والهيكلية
	المطلب الأول: أخطاء السفن والتقنيات القديمة
	الفرع الأول: مشاكل الصيانة والعطل الفني
	أولا: الصيانة كعامل حاسم في صلاحية السفينة للملاحة
	ثانيا: العطل الفني كتحقق لتهديدات الملاحة البحرية
	الفرع الثاني: عيوب في التصميم أو الحمولة الزائدة
	أولا: المخاطر المتعلقة بالسفينة والبضاعة
	ثانيا: المخاطر المالية
	المطلب الثاني: حوادث التصادم البحري
	الفرع الأول: تعريف التصادم البحري وشروطه
	أولا: شروط التصادم البحري
	ثانيا: أنواع التصادم البحري
	ثالثا: صور التصادم البحري
	الفرع الثاني: الأسباب التقنية للتصادم البحري
	أولا: دور العنصر البشري
	ثانيا: العوامل البيئية وتأثيرها على الأجهزة التقنية
	الفصل الثاني: التهديدات الماسة بأمن الملاحة البحرية
	المبحث الأول: التهديدات البيئية بفعل الإنسان
	المطلب الأول: التلوث الناتج عن السفن
	الفرع الأول: تسربات النفط والمواد الخطرة
	الفرع الثاني: إلقاء النفايات والملوثات
	أولا: تعريف التلوث البحري
	ثانيا: مصادر التلوث البحري
	الفرع الثالث: الصيد الجائر
	المطلب الثاني: مسؤولية السفن في تلويث البيئة
	الفرع الأول: الإطار القانوني للتلوث البحري
	أولا: الاتفاقيات الدولية التي وقعت عليها الجزائر لحماية البيئة البحرية
	ثانيا: جهود الجزائر في مكافحة التلوث البحري
	الفرع الثاني: آليات الحماية القانونية للبيئة البحرية من التلوث
	أولا: المسؤولية المدنية المترتبة عن المساس بالملاحة البحرية
	ثانيا: المسؤولية الجزائية المترتبة عن المساس بالبيئة البحرية
	المبحث الثاني: التهديدات الأمنية
	المطلب الأول: القرصنة والهجمات المسلحة
	الفرع الأول: مفهوم القرصنة البحرية
	أولا: تعريف القرصنة البحرية
	ثانيا: أركان جريمة القرصنة البحرية
	الفرع الثاني: الهجمات البحرية المسلحة
	أولا: تعريف السطو المسلح
	ثانيا: تعريف الإرهاب البحري
	المطلب الثاني: التهريب والاتجار غير المشروع عبر البحر
	الفرع الأول: تهريب البشر والمخدرات
	أولا: جريمة الاتجار بالبشر
	ثانيا: الأساس القانوني لجريمة الاتجار بالمخدرات
	الفرع الثاني: تهريب الأسلحة
	الفرع الثالث: الهجرة غير الشرعية
	أولا: تعرض الهجرة غير الشرعية مع قطاع الملاحة البحرية.
	ثانيا: تجاوز حدود الملاحة الدولية عبر المراكز النظامية.
	ثالثا: تجاوز حدود الملاحة الدولية خارج المراكز النظامية.
	المطلب الثالث: التهديدات المستجدة للملاحة البحرية
	الفرع الأول: الملاحة البحرية في مواجهة التهديدات السيبرانية
	الفرع الثاني: التهديدات الالكترونية الأخرى
	خلاصة الباب الأول:
	الباب الثاني:
	الجهود القانونية والمؤسساتية لمكافحة تهديدات الملاحة
	الباب الثاني: الجهود القانونية والمؤسساتية لمكافحة تهديدات الملاحة
	الفصل الأول: الإطار القانوني الدولي والوطني في مواجهة تهديدات الملاحة البحرية
	المبحث الأول: الآليات الدولية لحماية الملاحة البحرية
	المطلب الأول: الاتفاقيات الدولية لحماية الملاحة البحرية
	الفرع الأول: اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار
	أولا: قرار مجلس الأمن رقم 1816 لعام 2008
	ثانيا: القرار رقم 1838 لعام 2008
	ثالثا: القرار في 7 نوفمبر 2017
	رابعا: القرار رقم 2634 لعام 2022
	الفرع الثاني: اتفاقيات MARPOL، SOLAS وغيرها
	المطلب الثاني: دور المنظمات البحرية الدولية في حماية الملاحة البحرية
	الفرع الأول: دور المنظمة البحرية الدولية IMO في حماية الملاحة البحرية
	أولا: المنظمة البحرية الدولية IMO
	ثانيا: دورها في حماية الملاحة البحرية
	الفرع الثاني: التعاون الدولي في مراقبة البحار
	أولا: تبادل المعلومات والعمليات المشتركة بين الدول
	ثانيا: استخدام التكنولوجيا الحديثة ونظم المراقبة
	ثالثا: دور الجزائر في التعاون الدولي لمراقبة البحار
	المبحث الثاني: التشريعات الوطنية ودورها الوقائي في حماية الملاحة البحرية
	المطلب الأول: القانون البحري الجزائري
	الفرع الأول: مواجهة تهديدات الأمن البحري
	الفرع الثاني: مواجهة تهديدات السلامة البحرية
	أولا: فيما يخص التلوث البحري
	ثانيا: فيما يخص الأخطار والحوادث البحرية
	المطلب الثاني: حماية السواحل والبيئة البحرية
	الفرع الأول: مفهوم البيئة الساحلية
	أولا: المقصود بالبيئة الساحلية
	ثانيا: أهمية البيئة الساحلية
	الفرع الثاني: العقوبات المقررة لحماية السواحل والبيئة البحرية
	أولا: حماية البيئة الساحلية في القضاء المدني
	ثانيا: اختصاصات القاضي المدني في الدعاوى المرفوعة
	ثالثا: الحماية الجزائية للسواحل والبيئة البحرية
	الفصل الثاني: جهود الوقاية والمكافحة الميدانية في مواجهة تهديدات الملاحة البحرية
	المبحث الأول: الوقاية التقنية والمؤسساتية
	الفرع الأول: أنظمة AIS وVTS والمراقبة الإلكترونية
	أولا: نظام التعريف الآلي  Automatic Identification System - AIS
	ثانيا: إدارة الموانئ والأمن
	الفرع الثاني: الرقابة البيئية في الموانئ
	المطلب الثاني: التكوين والتدريب في السلامة البحرية
	الفرع الأول: التأهيل المهني للطاقم البحري
	أولا: عناصر التأهيل المهني للطاقم البحري
	الفرع الثاني: برامج التوعية والسلامة الدولية
	أولا: الإطار التنظيمي الأساسي: المنظمة البحرية الدولية
	ثانيا: التدريب الأساسي الإلزامي للبحارة
	ثالثا: النظام العالمي للاستغاثة والسلامة البحرية
	المبحث الثاني: المواجهة القضائية والعقابية
	المطلب الأول: القضاء البحري وتطبيق القانون
	الفرع الأول: إجراءات التحقيق في الحوادث البحرية
	أولا: الإبلاغ الفوري وصلاحيات الربان
	ثانيا: التحقيق الأولي بواسطة الضبطية القضائية
	ثالثا: التحقيق الفني والإداري
	الفرع الثاني: دور القضاء في ضمان الردع
	أولا: الردع ضد الأخطاء البشرية
	ثانيا: الردع ضد إهمال الشركات
	ثالثا: الردع ضد التلوث البحري
	المطلب الثاني: العقوبات المقررة لمخالفات الأمن البحري
	الفرع الأول: العقوبات الجزائية المترتبة عن مخالفات الأمن البحري
	الفرع الثاني: الجزاءات المدنية والإدارية المترتبة عن مخالفات الأمن البحري
	أولا: التعويض العيني
	ثانيا: التعويض النقدي
	قائمة المراجع
	الفهرس

